Notat om behovet for besparelser indenfor kollektiv trafik

1. Udviklingen i behovet for besparelser
De politiske mgder mellem kommunerne og regionen er nu afsluttet.

Udvalget for Regional Udvikling blev den 12. september 2018
mundtligt orienteret om, at udfordringerne i den kollektive trafik er
stigende som fglge af investeringsplanen til nye tog til Lemvigbanen
0g nu udggr ca. 60 mio. kr. fra 2020.

Budget 2019

Udvalget for Regional Udvikling blev p& mgdet den 7. marts 2018
orienteret om, at behovet for besparelser i 2019, som i 2018 var
opgjort til 35,4 mio.kr., forventedes at stige til ca. 40 mio. kr. i 2019.

Midttrafik sendte den 10. august 2018 et revideret budget for 2019 i
administrativ hgring.

Det reviderede budget indebaerer et behov for besparelser pa 55,8
mio. kr. Arsagen til stigningen skyldes fglgende forhold:

Forskellig pris- og lgnfremskrivning

Region Midtjyllands budget fremskrives med 2,6 % fra 2018 til 2019,
men herfra skal fratraekkes omprioriteringsbidraget fra
gkonomiaftalen pa 1 %, og dermed ender fremskrivningen pa 1,6 %.
Denne fremskrivning er lavere end de satser, som Midttrafik og de
gvrige trafikselskaber i henhold til reglerne anvender. I disse
fremskrivninger ligger blandt andet de manedlige reguleringer til
vognmaendene, som pt. oplever stigende dieselpriser. Det giver i
2019 en samlet budgetudfordring pa ca. 4,9 mio. kr.

Feerre indtaegter fra Letbanen

Midttrafik har nedskrevet forventningerne til passagerindtaegterne fra
Letbanen som fglge af den udskudte ibrugtagning. Nedskrivningen er
forudsat til at udggre 8,9 mio. kr. (skgnnet fgr den seneste
udskydelse af ibrugtagning af banen til Grenaa). Nedskrivningen er
beregnet af Midttrafik

Regionens direkte udgifter til ydelser til tjenestemandspensioner
Tjenestemandslignende tidligere ansatte ved privatbanerne far deres
pensioner daekket af regionerne. Dette er en arv fra
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overdragelsesaftalerne om privatbanerne. Som konsekvens har regionen i 2019 afsat 8,1 mio.
kr. til pensioner, eller 0,7 mio. kr. mindre end i 2018.

Til gengeeld tilfgres Region Midtjylland i 2019 9,9 mio. kr. som fglge af gkonomiaftalen mellem
Staten og Danske Regioner. Dermed er sparebehovet i 2019 pa 45,9 mio. kr., sdledes som det
ogsa fremgar af budgetforliget for 2019.

Der vil i 2019 endvidere vaere en engangsudgift til kompensation som fglge af opsigelse af
buskontrakter fgr udlgb. I veerste fald kan erstatningerne ifglge Midttrafik udggre fra 2-10 mio.
kr. i 2019 afhaengig af, hvilke ruter kommunerne valger ikke at viderefgre.

Belgbet vil givet vaere mindre end 10 mio. kr. til erstatninger, idet der allerede er kommuner,
som har tilkendegivet, at de overtager ruter.

FEndringerne kan opstilles sdledes:

Budget 2019 Mio kr.

Underskud i budget 2018 35,4
Pris- og Ignudvikling 4,9
Faerre indtaegter fra Letbanen 8,9
@gede driftsudgifter til Letbanen 7,4
Tjenestemandspensioner -0,7
Samlet sparebehov 55,9
@konomiaftalen -9,9
Merudgifter til Grenaabanen daekkes af

hensatte statslige midler jf. afsnit 2 -10,0
Engangsudgift: Opsigelse af kontrakter 2-10
Budgetmanko 2019 38,0-46,0

Budget 2020

Safremt Regionsradet pa m@det den 26. september 2018 godkender investeringsplanen for
Lemvigbanen, vil der skulle finansieres en arlig merudgift fra 2020 pa 8,2 mio. kr. arligt (fra
2027-2030 vil belgbet veere pd 10,6 mio. kr. arligt). Dette skyldes kgb af nye tog mv.

Nye tog til Lemvigbanen vil betyde ggede arlige driftsudgifter, da nye tog bade er dyrere i
vedligeholdelse, forsikringer m.m., og da deres betydelig stgrre vaegt ggr dem mindre
braendstofgkonomiske end Y-tog. P& baggrund af erfaringer fra andre privatbaner vurderer
Midttrafik og Midtjyske Jernbaner, at nye tog til Lemvigbanen vil betyde arlige merudgifter pa
mellem 3-5 mio. kr. i driftstilskud til banen.

Regionen vil endvidere fra 2020 fa en udgift til tjenestemaend, der tidligere har haft deres
ansaettelse i Midttrafik. Midttrafik blev fgdt med en formue, som skulle deekke disse udgifter.
Midlerne vil dog blive opbrugt medio 2020, hvilket giver en udgift for regionen pa 0,4 mio. kr. i
2020 og ca. 0,7 mio. kr. fra 2021.

Der er en forventning om, at udgifterne til tjenestemandspension over tid vil vaere mindre, idet
der ikke lengere anseettes tjenestemaand.
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@konomien i 2020 kan opstilles sdledes:

Budget 2020 Mio kr.

Udgangspunkt i sparebehov 2019 36,0
Investeringsplan Lemvigbanen 8,2
Stgrre driftsudgifter Lemvigbanen 3-5
Tjenestemandspensioner 0,4
Samlet sparebehov 47,6 - 49,6

Af budgetforliget fremgar det, at Midttrafik, i dialog med Region Midtjylland, tilpasser
serviceniveauet, sdledes at Midttrafiks udgifter fremadrettet ikke overskrider Region
Midtjyllands budget til den kollektive trafik. Det bgr reducere problemstillingen med at undgd
budgetoverskridelser pa kollektiv trafik fremover.

2. Muligheder for at reducere udgifterne i 2019
Midttrafik har fuldt ud udnyttet det loft for taksstigninger, der er fastsat af staten, og taksterne
kan saledes ikke haeves yderligere.

Anvendelse af opsparet statsligt driftstilskud til Grenaabanen
Det skgnnes, at Region Midtjylland ved udgangen af 2018 har hensat ca. 61,7 mio. kr.

Regionen modtager arligt et driftstilskud fra staten pa 48,5 mio. kr. for at drive den tidligere
statslige jernbane mellem Aarhus og Grenaa.

Aftalen mellem regionen og Trafikstyrelsen fastlaagger, at midlerne alene ma anvendes til at
drive letbanestraekningen mellem Aarhus og Grenaa. Der skal aflaegges et saerligt regnskab,
som viser dette.

Da der endnu ikke er kgrsel pd Grenaa straekningen, og Midttrafik i stedet kgrer
erstatningsbudskgrsel, som er billigere end letbanekgrsel, er der oparbejdet en pulje hos
Midttrafik, som i &rene fremover kan anvendes til at deekke underskud pa Grenaa straekningen
ikke mindst i opstartsfasen, hvor der erfaringsmeessigt vil vaere faerre passagerindtaegter.

Selv om der ikke er kgrsel pd Grenaa straekningen, har regionen faet lov til at daekke udgifter i
letbanen, som kan henfgres til Grenaabanen. Det geelder f.eks. ydelser pa 18n, administration,
billetteringsudstyr m.m.

Det er aftalt med Trafikstyrelsen, at der kan anvendes en fordelingsnggle i forhold til
kgreplantimer pa Grenaabanen. Med dette afsaet er det administrationens vurdering, at der fra
2019 &rligt kan anvendes ca. 10 mio. kr. af det opsparede driftstilskud. Dette vil reducere den
gkonomiske udfordring som oplistet i budgettabellen for 2019.

Udgangspunktet for dette skagn er timedrift til Grenaa. Hvis der etableres 2 times drift, som
planlagt, vil Grenaabanens andel af letbanens budget stige, og dermed vil der blive mulighed
for at anvende en lidt stgrre del af de opsparede statslige midler i de enkelte ar, indtil puljen er
opbrugt.

3. Dialog med kommunerne

Som neevnt er dialogen med kommunerne nu afsluttet. Den samlede oversigt over bergrte

ruter vedlaegges som bilag. Et gennemgaende traek i dialogen med kommunerne har veeret, at
kommunerne gnsker mere tid til sammen med Midttrafik at udarbejde Igsninger for de ruter,
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Frem mod den politiske behandling i oktober maned vil administrationen gennemga alle ruter i
forhold til de bemaerkninger, der er fremkommet p& mgderne med kommunerne.

4. Politisk beslutningsproces

Der har nu veaeret gennemfgrt alle de aftalte politiske drgftelser med kommunerne. Det
betyder, at der er behov for, at regionsrddet snarest muligt tilkendegiver overfor
kommunerne, hvilke besparelser regionsradet vil gennemfgre for at sikre budgetbalance.
Tilsvarende skal opsigelser af buskontrakter ske med 3 maneders varsel, hvilket giver behov
for at fa truffet en endelig afggrelse snarest muligt.

Administrationen vil derfor lsegge op til, at beslutningerne trzeffes efter en politisk proces pa
mgderne i oktober maned. Hermed vil buskontrakterne kunne opsiges med virkning fra 1.
februar 2019, og saledes vil der kunne udmgntes 11/12-dele virkning i 2019. Vognmaendene
har krav pa et opsigelsesvarsel pa 3 maneder - det er Midttrafik, der er kontraktejer og skal
ggre det. @konomisk vil det mindske besparelsespotentialet med ca. 5 mio. kr. i 2019 i forhold
til heldrsvirkning.

Alternativt kan besparelserne udskydes til 1. april 2019. Det vil give Midttrafik og kommunerne
mere tid til planlaegning af de ruter, kommunerne overtager. @konomisk vil det mindske
besparelsespotentialet med ca. 15 mio. kr. i 2019 i forhold til hel&rsvirkning.
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