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Status pa fremdrift i infrastrukturinvesteringer

Formalet med dette papir er at fglge op pa, hvad der er sket pa infrastrukturomradet i den
midtjyske region siden 2007, hvor de 19 kommuner og Region Midtjylland indsendte feelles
anbefalinger til den daveerende Infrastrukturkommission.

Infrastrukturkommissionens rapport kom i januar 2008, og i januar 2009 blev der indgéet en
trafikaftale ”En grgn Transportpolitik” af alle partier i Folketinget undtagen Enhedslisten. | for-
bindelse med aftalen oprettede man en Infrastrukturfond pa i alt 94 mia. kr. Siden er der som
en del af udmgntningen af trafikaftalen kommet en lang reekke strategiske analyser, VVM-
undersggelser og andre rapporter. Ligeledes er der med baggrund i trafikaftalen indgaet en
reekke opfglgende aftaler, som fastleegger neermere disponering af midlerne fra Infrastruktur-
fonden.

| det falgende ggres der status pa, hvad der er sket siden fra statens side i forbindelse med
trafikaftalen "En grgn transportpolitik” og diverse efterfglgende aftaler. Ligeledes inddrages
andre rapporter, som har relevans for infrastrukturen i den midtjyske region.

Baggrund for statuspapiret

Kontaktudvalget i Region Midtjylland bestdende af borgmestrene for de 19 kommuner i regio-
nen samt regionsradsformanden besluttede pa mgde den 27. september 2011 at udarbejde et
revideret indspil over de midtjyske gnsker til statslige investeringer i infrastrukturen. Der blev
nedsat en embedsmandsgruppe bestadende af 4 kommunale repraesentanter og 2 regionale.

Medlemmer af embedsmandsgruppen er:

Kommunaldirektar Niels Erik Kjeergaard, Ringkgbing-Skjern Kommune
Stadsdirektar Niels Hgjberg, Aarhus Kommune

Kommunaldirektar Jan Kallestrup, Favrskov Kommune
Kommunaldirektgr Henning Hansen, Ikast-Brande Kommune

Direktgr Lars Hansson, Region Midtjylland

Afdelingschef Henrik Brask Pedersen, Region Midtjylland.

Embedsmandsgruppen har sat flere opgaver i gang med henblik pa at tilvejebringe et materia-
le for at kunne revidere indspillet fra 2007 pé et fagligt oplyst grundlag.

En af disse opgaver er naervaerende statuspapir.

Indspil til Infrastrukturkommissionen

Farst lidt om baggrunden for og tilblivelsen af de 19 kommuners og regionens indspil til Infra-
strukturkommissionen i 2007.

I forbindelse med den af regeringen nedsatte Infrastrukturkommission i 2006-08, besluttede

Kontaktudvalget pa mgde den 24. november 2006 at nedsaette en feelles arbejdsgruppe, som
skulle udarbejde et forslag til faelles midtjyske prioriteringer for statslige investeringer i infra-
struktur i regionen. Forslaget blev behandlet og vedtaget i fuld enighed pa mgde i Kontaktud-



valget den 1. juni 2007. | indspillet blev der peget pa en raekke statsfinansierede projekter.
Indspillet dannede desuden grundlag for den farste regionale udviklingsplan, som blev udar-
bejdet i 2008.

Indspillet indeholdt fem anbefalinger og fem “forudsaetninger” til statslige projekter.

De fem anbefalinger var:

En fast Kattegatforbindelse

Letbane i Aarhus-omradet

Udvidelse af motorvej E45 mellem Kolding og Randers til seks spor
Motorvej pa rute 18 mellem Herning og Holstebro Nord

Hgjklasset vej/motorvej pa rute 26 mellem Aarhus og Viborg.

Forudseetningerne var allerede besluttede, men ikke gennemfarte projekter, som forudsattes
gennemfgrt snarest:

Feerdigggrelse af motorvejen Aarhus-Silkeborg-Herning (Trafikaftale, okt. 2006)
Feerdigggrelse af motorvejen Herning-Vejle (Trafikaftale, okt. 2006)

Etablering af det nordlige motorvejshaengsel ved Randers, Sdr. Borup-Assentoft (over-
draget fra Arhus Amt til staten som felge af Strukturreformen)

Tunnel under Marselis Boulevard og udvidelse af Ahavevej i Aarhus (aftale om finansie-
ring mellem Aarhus Kommune og staten, okt. 2004)

Modernisering af de eksisterende hovedjernbanestraekninger (Trafikaftale, okt. 2006).

I indspillet til infrastruktur blev det desuden papeget, at:

Lufthavnene og havnene i den midtjyske region er en vaesentlig del af infrastrukturen, og
det er vigtigt, at adgangsforholdene hertil forbedres i de kommende ar.

Anbefalingerne skal ses i sammenhaeng med gnsket om en generel udvikling og opgrade-
ring af hovedvejene i regionen, som kan binde udviklingen sammen i syd-nord og gst-
vest gaende retninger.

Der bgr i saerlig grad seettes fokus pa udbygningen af transportvejene til og fra erhvervs-
virksomhederne i yderomraderne (dele af Ringkabing-Skjern, Lemvig, Skive og Norddjurs
kommuner). Her teenkes isaer pa ruterne 11, 13, 15, 16, 21 og 34.

I det falgende vil de ovennaevnte fem anbefalinger og de fem forudsaetninger blive gennemga-
et, dernaest vil de andre naevnte projekter pd infrastrukturomradet blive behandlet.



En fast Kattegatforbindelse

Projektnavn
Fast Kattegatforbindelse til hurtigtog og biler.

Projektets baggrund

Debatten om en fast Kattegatforbindelse blussede for alvor op i foraret 2007. Projektet indgik i
det feelles indspil til Infrastrukturkommissionen i juni 2007 fra de 19 kommuner og Region
Midtjylland som en af anbefalingerne til en langsigtet statslig investering.

Som opfelgning herpa arrangerede Region Midtjylland, Kommunekontaktradet i Midtjylland,
Aarhus Kommune, Region Nordjylland, Kommunekontaktradet i Nordjylland og Kgbenhavns
Kommune den 3. oktober 2007 en konference i Ingenigrhuset i Kgbenhavn. Formalet med kon-
ferencen var at fremlaegge og diskutere perspektiverne for, hvilken udvikling en fast Kattegat-
forbindelse vil muligggre. Konferencen havde ca. 200 deltagere, heriblandt mange folketings-
medlemmer, bl.a. seks ud af syv trafikpolitiske ordfarere. Konferencen blev startskuddet pa
Kattegatkomitéen.

I kelvandet pa konferencen tog regionsradsformand Bent Hansen, Region Midtjylland, davee-
rende borgmester Anders G. Christensen, Kommunekontaktradet i Midtjylland og davaerende
borgmester Nicolai Wammen, Aarhus Kommune initiativ til at etablere Kattegatkomitéen.

Den 7. oktober 2008 blev Kattegatkomitéen sa formelt stiftet med formalet, at:
e Synligggre, udbrede og videreudvikle visionen om et nyt sammenhaengende Danmark.
e Pavirke folketinget til at igangsaette en tilbundsgaende analyse/undersggelse af en fast
Kattegatforbindelse
e Arbejde for en bred politisk beslutning om en fast Kattegatforbindelse.

Komitéen har i dag ca. 40 medlemmer, hvoraf halvdelen er fra Jylland og halvdelen fra Sjeel-
land. Jens Kampmann tiltradte som formand for Kattegatkomitéen den 1. juli 2009. Kamp-
mann er tidligere trafik- og miljgminister og har desuden vaeret formand for Sund & Beelt.

Kattegatkomitéen har siden stiftelsen gennemfgrt en lang reekke aktiviteter, herunder konfe-
rencer, foretraede for folketingets trafikudvalg, udarbejdelse af analyser, bilaterale mgder med
centrale folketingsmedlemmer og andre &benlyse interessenter. Denne type mader er en fort-
sat aktivitet.

I september 2009 blev komitéens hjemmeside lanceret: www.kattegatforbindelse.dk. P&
hjemmesiden kan man fglge med i arbejdet i komitéen og leese komitéens nyhedsbreve, som
man ogsa kan abonnere pa. | forbindelse med folketingsvalget efteraret 2011 udarbejdede
komitéen en seerlig pjece, som var rettet mod alle folketingskandidater.

Analyser
Siden Kattegatforbindelsen kom pa den politiske dagsorden er der udarbejdet flere rapporter
om mulighederne og konsekvenserne ved forbindelsen:


http://www.kattegatforbindelse.dk/

- Screening af en fast forbindelse over Kattegat, NIRAS for Transportministeriet, august
2008

- En fast Kattegatforbindelse — betydningen for det danske samfund, Rambgll Manage-
ment for Region Midtjylland, oktober 2008

- Danmark som én metropol — redeggrelse om samfundsgkonomien ved en fast Kattegat-
forbindelse, Grontmij|Carl Bro og Damvad for Kattegatkomitéen, oktober 2009

- Notat vedr. finansiel baeredygtighed af en fast Kattegatforbindelse, KPMG for Kattegat-
komitéen, juni 2010

- Konsekvenser af faste forbindelser over Femern Beelt og Kattegat for Region Syddan-
mark, Grontmij for Region Syddanmark, 2011

- Trafikal vurdering af Kattegatforbindelsen, Rambgll for Kattegatkomitéen, oktober
2012.

Sidstneevnte rapport indeholder:

1. Vurdering af fremtidig trafikmaengde pa Kattegat-forbindelsen bade hvad angar bil- og
jernbanetrafik. Analysen omfatter desuden en vurdering af trafikspringet.

2. Vurdering af rejsetider i forhold til de forventede fremtidige kapacitetsproblemer pa ba-
ne og vej.

3. Vurdering af kapacitet pad banenettet og de muligheder en Kattegatforbindelse vil kunne
give i seerligt det gstjyske byband samt pa streekningen mellem Aarhus og Aalborg.

4. Vurdering af besparelser pa vej og bane ved anlaeg af en Kattegatforbindelse.

Strategiske analyser og landstrafikmodellen

I forbindelse med trafikforliget fra januar 2009 blev der sat et arbejde i gang med en strate-
gisk analyse for udbygningsmulighederne af infrastrukturen i gstjylland. Som en del af denne
analyse er der lavet screeningsundersggelser af en midtjysk motorvejskorridor, udvikling af
motorvejskapaciteten i Jstjylland og ved Lillebaelt samt af modernisering og forbedring af
jernbanenettet i @stjylland. Kattegatforbindelsen indgar ogsa i denne strategiske analyse, men
afventer i gjeblikket udarbejdelsen af landstrafikmodellen, som ogséa er en del af trafikaftalen.
Ifglge trafikaftalen skal de strategiske projekter veere afsluttede i 2013, hvor der skal ligge et
beslutningsgrundlag for de forskellige projekter.

Opgaven med landstrafikmodellen udfgres pa DTU og bestér i at lave en trafikmodel, som kan
bruges til at regne pa forskellige infrastrukturprojekter. En fgrste version 0.1 var klar i foraret
2011 og bruges til at regne pa den gstjyske motorvej, den midtjyske motorvejskorridor samt
forbindelserne over Lillebaelt, men ikke til Kattegatforbindelsen, da modellen ikke kan tage
hgjde for trafikspring, overflytning mellem transportformer og takststrukturer. Det kan der-
imod den nyeste version 1.0 af landstrafikmodellen, som blev afleveret fra DTU i foraret 2012,
men som man i gjeblikket er i gang med at kalibrere, dvs. justere ved at afprgve pa konkrete
projekter. Det er meningen, at Kattegatforbindelsen som det fgrste projekt skal kares gennem
Landstrafikmodellens version 1.0. Hele landstrafikmodellen skal veere feerdig i 2015.



Behov

Kattegatforbindelsen vil vaere med til at binde @st- og Vestdanmark sammen pa en helt ny
made. Med kun én times transporttid med hurtigtog mellem Kgbenhavn og Aarhus/Horsens vil
der blive skabt helt nye muligheder for en dynamisk udvikling af landet.
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Kattegatforbindelse

- en fornuftig investering

Status pa projektet

Forventningen var, at der i lgbet af efteraret 2012 ville begynde at komme forelgbige trafiktal
for Kattegatforbindelsen, og at disse tal kunne bruges til beregninger af rentabiliteten i forbin-
delsen. Ifglge kommissoriet for de strategiske analyser skal analyserne afsluttes endeligt i ef-
teraret 2013, hvorefter parterne bag aftalen om en grgn transportpolitik som led i den rullende
planleegning drgfter resultaterne og perspektiverne.

Af konkrete aktiviteter i Kattegatkomitéen pa nuvaerende tidspunkt kan naevnes:
- Regelmeaessige mgder mellem transportministeren og Kattegatkomitéens formandskab
- Lgbende mgder med embedsmeend i Transportministeriet
- Deltagelse i relevante konferencer og mgder landet over
- Udgivelse af nyhedsbreve.

Fremadrettet vil der veere fglgende aktiviteter:
- Fortseettelse af samarbejde med transportministeriet
- Opfelgning pa diverse analyser om trafiktal m.v.
- Fokus pa finansieringsmodel
- Fortsat mgdevirksomhed og udgivelse af nyhedsbreve.

Tidsplan
Forelgbige trafiktal fra Transportministeriet afventes stadig. Transportministeriet forventes at
feerdiggere den strategiske analyse for Kattegatforbindelsen i efteraret 2013.

Sammenhaeng med andre projekter

Projektet skal ses i sammenhang med det arbejde, der er i gang om en strategisk analyse for
udbygningsmulighederne af infrastrukturen i Jstjylland og udbygninger af den overordnede
nationale infrastruktur.



Letbanen

Projektnavn
Letbaneprojektet i Fstjylland.

Projektets baggrund

Sporvogne i Aarhus fra 1904 til 1971.

I drene fra 1904 og til 1971 kerte der eldrevne sporvogne i Aarhus. P4 grund af gget konkur-
rence fra busser og privatbiler samt behov for store reinvesteringer blev sporvognsdriften ned-
lagti 1971.

Sporvognsundersggelsen 2000

Aarhus Byrad igangsatte i samarbejde med Trafikministeriet i juni 1999 en undersggelse af
etableringen af et konkret beslutningsgrundlag for eventuel indfgrelse af sporvognsdrift i
Aarhus. Lgsningsmuligheder pa forskellige ambitionsniveauer blev beskrevet og vurderet. Her-
under et forslag med inddragelse af naerbanerne til Odder og Grenaa, samt hovedbanen til
Hinnerup og Hadsten. Anlaegsudgifter inkl. rullende materiel skannedes fra 2,4-2,8 mia. kr. til
3,2-3,7 mia. kr. afhaengig af lasningsmodel. @get tilskudsbehov blev anslaet til 18-39 mio. kr.
pr. ar (inkl. reinvesteringer, men ekskl. forrentning).

Busbaner

Aarhus Byrad besluttede i 2002, at en del af lasningen med problemer med overbelastning af
vejsystemet i myldretiden ville veere at indfgre letbaner i Aarhus. Som et fgrste skridt blev der
med tilskud fra statslige puljemidler etableret busbaner pa de store indfaldsveje, bl.a. Ran-
dersvej.

Letbanerapport 2006

I begyndelsen af 2005 fremlagde Aarhus Kommune og Arhus Amt en vision om et stgrre sam-
let net af letbaner for betjening af Aarhus-omradet. Visionen bygger videre pa de ideer om et
sporvognsnet, der blev offentliggjort med den sédkaldte sporvognsrapport i 2000. Visionen om-
fatter principielt hovedparten af de streekninger, der er omtalt heri. Det nye i visionen er for-
slaget om at etablere en fgrste etape af letbanen ved i stgrst mulig grad at udnytte den eksi-
sterende kapacitet pa Grenaabanen og Odderbanen til betjening af en ny letbanetracé ad Ran-
dersvej over Skejby mod Lisbjerg og Lystrup.

Samarbejde mellem Region Midtjylland, kommuner og Midttrafik

I forbindelse med kommunalreformen i 2007 overtog Region Midtjylland finansiering af Odder-
banen og dermed Arhus Amts hidtidige rolle i projektet. Samtidig viste de nye sammenlagte
omegnskommuner interesse for at indga i projektet. Der etableredes primo 2007 et samarbej-
de bestdende af Midttrafik, Region Midtjylland, Aarhus, Norddjurs, Syddjurs, Odder, Favrskov,
Randers og Skanderborg Kommuner. Senere indtradte ogsa Silkeborg Kommune i samarbej-
det. Projektet forankredes i et letbanesekretariat i Midttrafik.

Aarhus Byrad vedtog den 9. juni 2011 et kommuneplantilleg med tilhgrende VVM-redeggrelse
og miljgrapport. Byradet har bl.a. lagt veegt pd, at der med letbanens etape 1 etableres et hgj-



klasset kollektivt trafiksystem, der kan understgtte den planlagte byudvikling, og at letbanen
kan bidrage til at nedbringe udledningen af CO, fra trafikken.

Letbaneprojektet indgik som en af 5 anbefalinger til infrastrukturinvesteringer, som Region
Midtjylland og de 19 kommuner fremsendte til Infrastrukturkommissionen i 2007. Letbanepro-
jektet indgar ligeledes i regionens regionale udviklingsplan.

Behov

Formalet med en letbane er helt overordnet at fa styrket den kollektive trafik. Visionen er at fa
etableret et effektivt kollektivt trafiknet, der sikrer gode og direkte forbindelser til de starste
rejsemal for bade den interne trafik i Aarhus Kommune og den eksterne pendlingstrafik til og
fra omegnskommunerne. Dette skal ske ved at udbygge letbanebetjeningen inden for og uden
for Aarhus Kommune samt ved at opbygge et net af buslinjer, der supplerer og understgtter
letbanenettet.
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7. Randers

' Grenaa
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Status pa projektet

Letbanens etape 1 omfatter en sammenbinding af de to nuveerende naerbaner Odderbanen og
Grenaabanen og anleeg af 12 km letbanespor, som vil streekke sig fra Grenaabanen ved Ngrre-
port ad Randersvej via Skejby, Lisbjerg og Lystrup, hvor letbanen kobles sammen med Gre-
naabanen.



Sidelgbende med planleegningen af letbanens 1. etape arbejdes der med mulige udbygnings-
etaper. Der er i 2011 gennemfgrt en fase 1-undersggelse af fglgende udvalgte etaper:

e Lisbjerg Vest—Hinnerup st.

e Lisbjerg Vest—Hinnerup st.-Rylevej

e Banegardspladsen—Brabrand

e Banegardspladsen—Hasselager/Kolt

e Banegardspladsen—Hasselager/Kolt—Skanderborg

Ved politisk aftale om en grgn transportpolitik af 29. januar 2009 blev der afsat 500 mio. kr. til
letbanens etape 1, og ved politisk aftale om bedre mobilitet den 26. november 2010 blev der
afsat yderligere 200 mio. kr. til letbaneprojektet.

Den 31. oktober 2011 indgik Aarhus kommune, Region Midtjylland og staten aftale om opret-
telse af et faelles anleegsselskab. | aftalen indgar, at Grenaabanen togdrift overdrages til et
fremtidigt drifts- og infrastrukturselskab, som Aarhus Kommune og Region Midtjylland opret-
ter. Staten er fortsat ejer af infrastrukturen, og har ansvar for vedligeholdelse og reinvesterin-
ger.

P& baggrund af denne aftale vedtog Folketinget den 8. maj 2012 Lov om Aarhus Letbane. Lo-
ven indebaerer, at Aarhus Kommune, staten og Region Midtjylland opretter et interessentsel-
skab, hvor Aarhus kommune ejer 47,2 %, staten 47 % og Region Midtjylland 5,8 %. Aarhus

Kommune indskyder 500 mio. kr., staten 600 mio. kr. og Region Midtjylland 78 mio. kr.

Pa straekninger med det starste betjeningsomfang, dvs. pa Odderbanen og pa den nyanlagte
streekning, forventes elektrificering samlet set at veere en gkonomisk mere fordelagtig lgsning
end kagrsel med letbanetog, der bade kan kgre pa el og diesel (hybridtog). Med trafikaftalen af
12. juni 2012 har staten reserveret 100 mio. kr. til merudgifter til elektrificering af Grenaaba-
nen. Det forventes herefter, at der kan benyttes samme togmateriel (el) pa den samlede let-
bane.

Konstituerende bestyrelsesmgde i Aarhus Letbane 1I/S er afholdt den 29. juni 2012.

Aarhus Letbane I/S har preekvalificeret fire konsortier til at give tilbud pa at anleegge letbanen
samt at levere tog til hele streekningen fra Odder via Aarhus til Grenaa. De fire praekvalificere-
de konsortier modtager i januar 2013 selve udbudsmaterialet vedrgrende transportpakken.
Tilbud afleveres i sommeren 2013, og inden udgangen af 2013 forventer anleegsselskabet at
kunne underskrive kontrakt med den fremtidige leverandgr af transportpakken.

Tidsplan
Letbanen planlaegges sat i drift i 2016.

Sammenhaeng med andre projekter

Parallelt med tilvejebringelse af letbaneprojektet har der i nogle ar veeret arbejdet med at
etablere samdrift pa Odder- og Grenaabanen som en forlgber for letbanen. Samdriften er af
forskellige arsager blevet udskudt i flere omgange. Med trafikaftalen af juni 2012 er det beslut-

10



tet, at staten stiller 4 nye Desirotog til radighed for Odderbanen til brug for samdrift. Samdrif-
ten tradte i kraft den 8. december 2012, s& man nu kan kare med det samme tog fra Grenaa
til Odder og retur.

Ved letbanens etablering forudsaettes det, at savel bybus- som regionallinjer afkortes i stor
udstraekning, hvorved en lang reekke buslinjer bliver tilbringerlinjer til letbanen, som saledes
bliver rygraden i den kollektive trafik i Aarhus. Det betyder, at mange passagerer skal stige
om, og der skal derfor etableres gode omstigningsfaciliteter til letbanerne. Omfanget af reduk-
tionerne i busdriften er af veesentlig betydning for de samlede driftsudgifter.

11



E45 Kolding-Randers

Projektnavn
Udvidelse af motorvej E45 fra Kolding til Randers fra fire til seks spor.

Projektets baggrund

Af den strategiske analyse fra 2011 af en udvidelse af den gstjyske motorvej E45 fremgar bl.a.
falgende om betydningen af motorvej E45:

"Den gstjyske motorvej E45 har i 40 ar veeret den attraktive infrastruktur, som medvirkede til
den meget kraftige gkonomiske udvikling i det gstjyske omrade. Midt- og Vestjylland far via de
midtjyske tveerveje adgang til E45 og dermed til dstdanmark og det gvrige Europa. Endvidere
fungerer E45, som den internationale forbindelse mellem Norge og en del af Sverige mod
Tyskland og Sydeuropa.

I de senere ar har den erhvervs- og befolkningsmeessige udvikling i Midt- og @stjylland bety-
det, at der i det gstjyske omrade er begyndende problemer for fremkommeligheden. Disse
problemer vil blive forsteerket pa laengere sigt, hvis der ikke sker en udvidelse af kapaciteten
pa det overordnede vejnet i Jylland.”

En hgj andel af lokal trafik preeger ifglge den strategiske analyse den centrale del af E45, hvor
i seerlig grad Aarhus- og Trekantomradet hver isaer star for en stor andel af den interne trafik.

I Infrastrukturkommissionens betaenkning fra 2008 pegede man pa, at der frem mod 2030 vil
kunne forventes kapacitetsproblemer pa centrale dele af det gstjyske byband, herunder pend-
lingsoplandene. Udbygget kollektiv trafik samt en midtjysk motorvej kan ifglge betaenkningen
veere et alternativ til en udvidelse af E45. Vejdirektoratet har efterfglgende i forbindelse med
den strategiske analyse af E45 belyst, at der under alle omstaendigheder vil veere behov for
udvidelser pa E45, jf. afsnittet Behov nedenfor.

Behov

Af Vejdirektoratets strategiske analyse af det fremtidige behov for udvidelser pa E45 fremgar,
at der frem mod 2040 vil opsta kritisk treengsel pa det meste af de centrale og sydlige dele af
E45.

Safremt der ikke sker udbygning af E45, vil der i 2020 vaere kritisk treengsel pa straeekningen
mellem Vejle N og Hornstrup og mellem Skanderborg Syd og Aarhus Nord. Den teoretiske
gennemsnitshastighed pa E45 mellem Kliplev og Randers vil da blive reduceret til 99 km/t.

I 2030 vil der vaere kritisk traengsel pa de seks spor over Vejlefjordbroen samt pa stort set
hele den firesporede straekning fra Kliplev i syd til Hadsten i nord. Gennemsnitshastigheden vil
blive reduceret til 71 km/t, mens den i 2040 vil veere reduceret til 44 km/t og blot 29 km/t i
2050.

En udvidelse af delstreekninger af E45 fra fire til seks spor vil kunne afhjselpe den forventede
kritiske treengsel. Af nedenstaende figur fremgar det, hvilke etaper pa streekningen mellem
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Randers og Kolding der er behov for at udvide hvornar, samt hvilke der vil vaere behov for at
udvide til otte spor.

behov for udvidelser til seks spor efter 2050

behaow for udvidelser til seks spori perloden 2040-2049

behow for udvidelser til seks spori perioden 2030-2036
B behov for udvidelser til seks spor i perioden 2020-2029
B igangverende udvidelser

behow for udvidelser til otte spor | perioden 2030-2030
[ behov for udvidelser til otte spor i perioden 2040-2049

Kilde: Vejdirektoratet

Af Vejdirektoratets strategiske analyse fremgar desuden, at anlaegget af en ny midtjysk mo-
torvej i sin fulde laengde vil aflaste E45 primaert nord for Hornstrup, saledes at udvidelser af
E45 kan udskydes i en kortere arreekke. En ny midtjysk motorvej vil imidlertid ikke hindre, at
der opstar kritisk traengsel pa straekningen pa E45 mellem Skanderborg og Aarhus N allerede i
2020, og der vil derfor under alle omstaendigheder vaere behov for at udvide E45 p& delstraek-
ninger.

Forelgbige beregninger indikerer ifglge Transportministeriets status pa de strategiske analyser,
udarbejdet i december 2011, at den samfundsgkonomiske effekt af en gradvis udbygning af
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kapaciteten pa E45, i takt med at behovet opstar, vil vaere positiv, dvs. mere end opvejes af
den tid, folk vil spare ved at holde i kga.

Status pa projektet

En udvidelse af den gstjyske motorvejskorridor E45 indgar sammen med en reekke andre vej-
og baneprojekter i Transportministeriets arbejde om de strategiske analyser. | 2011 udarbej-
dede Vejdirektoratet for Transportministeriet en strategisk analyse, som belyser det langsigte-
de behov for udvidelser pa den gstjyske motorvej frem mod 2050. Denne strategiske analyse
indgar sammen med de gvrige strategiske analyser, som udarbejdes frem mod 2013 (bl.a. om
en ny midtjysk motorvej, timemodellen og en fast forbindelse over Kattegat), i en samlet poli-
tisk prioritering af de undersggte projekter. Det langsigtede udbygningsbehov pa E45 vil desu-
den blive kortlagt mere detaljeret vha. landstrafikmodellen, hvor seneste version er blevet
feerdiggjort i foraret 2012, herunder ogsd sammenhaengen med udvidelser af landsdelsforbin-
delserne.

Man er i gjeblikket i gang med at udvide streekningen mellem Skaerup og Vejle N fra fire til
seks spor, ligesom man i sommeren 2011 har gennemfgrt en VVM undersggelse af en udvidel-
se af E20/E45 mellem Fredericia og Kolding.

I december 2011 mgadtes en delegation af politikere og organisationer fra @stjylland med
transportminister Henrik Dam Kristensen angaende udvidelser af E45. Ministeren var lydhgr
overfor treengselsproblemerne men henviste til, at der pa nuveerende tidspunkt ikke er midler
til at igangseette en VVM undersggelse af projektet.

Tidsplan

Den strategiske analyse af udvidelser af E45 indgar som en del af de samlede politiske drgftel-
ser af de strategiske analyser i efteraret 2013. | forbindelse med disse drgftelser kan der tages
stilling til, hvorvidt man fra politisk side vil prioritere en udvidelse af E45, hvorefter der kan
igangseettes en VVM undersggelse.

Sammenhaeng med andre projekter
Udvidelse af E45 skal ses i sammenheeng med andre udvidelsesmuligheder pa den overordne-
de nationale infrastruktur. Det er imidlertid kun en ny midtjysk motorvej, der kan aflaste E45
for den nord-sydgéende trafik i Jylland.
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Rute 18 Herning-Holstebro Nord

Projektnavn
Motorvej mellem Herning og Holstebro Nord.

Projektets baggrund

Folketinget vedtog i 1996 en projekteringslov for udbygning af rute 18 Vejle—Herning—
Holstebro til motorvej eller motortrafikvej. | 2002 blev det besluttet, at rute 18 skulle anlaeg-
ges som motorvej mellem Vejle og Herning med et forlgb gst om Herning, og som motortrafik-
vej pa straeekningen nord om Herning til den eksisterende motortrafikvej ved Sinding. Motorve-
jen og motortrafikvejen ved Herning blev dbnet i 2006, og den resterende del af motorvejen
mellem Vejle og Herning forventes faerdig i 2014.

| "Aftale om En grgn transportpolitik” fra 29. januar 2009 blev det besluttet at gennemfare en
forundersggelse af en forleengelse af motorvejen Vejle-Herning til Holstebro med henblik pa at
vurdere behovet for en egentlig VVM-undersggelse. Forundersggelsen har ogsa omfattet fore-
lgbige undersggelser og vurderinger af alternative ringvejslgsninger ved Holstebro, herunder
en forleengelse af motorvejen til Holstebro Nord.

Som led i aftalen om det akutte beredskab i Nordvestjylland blev det aftalt, at forundersggel-
sen skulle suppleres med en undersggelse af, hvordan det kommende hospital i Ggdstrup mest
hensigtsmaessigt forbindes til motorvejen.

| aftalen om "Bedre mobilitet” fra 26. november 2010 har parterne aftalt at iveerksasette en
VVM-undersggelse pa streekningen Herning-Holstebro og af vejforbindelsen til Ggdstrup samt
omkring Holstebro med fokus pa en bynaer lgsning. Samtidig er aftalt, at det som led i VVM-
undersggelsen som et alternativ undersgges, om motorvejen fra Vejle skal fgres syd og vest
om Herning via udbygning af den nuveerende motortrafikvej til Snejbjerg og ad den nye Ggd-
strupforbindelse, saledes at vejen gst og nord om Herning forbliver hhv. motorvej og motortra-
fikvej.

Behov

Projektet skal sikre bedre fremkommelighed pa straekningen Herning-Holstebro.

En vejforbindelse fra rute 18 og rute 15 via Ggdstrup skal sikre gode adgangsforhold til det
kommende regionshospital i Ggdstrup. Regionshospitalet forventes at dbne ferste etape i
2017.

Status pa projektet

Rute 18 forbinder Midt- og Vestjylland med Trekantsomradet og @stjyske Motorvej E45. | 2014
forventes motorvejen mellem Vejle og Herning fuldt udbygget. Streekningen mellem Herning
og Holstebro er ca. 32 km lang og udggr den nordligste del af rute 18. Hovedlandevejen er
omradets vaesentligste fjerntrafikforbindelse. Sammen med rute 11 nord for Holstebro giver
den endvidere forbindelse pé tveers af Limfjorden til/fra den vestligste del af Nordjylland og
Thy. Streekningen er en 2-sporet hovedlandevej, hvoraf ca. halvdelen er motortrafikvej, og
den nordlige halvdel er almindelig 2-sporet vej.
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P& streekningen er der en del erhvervs- og pendlertrafik mellem Holstebro-omradet og Her-

ning-omradet. Erhvervslivet i regionen har en relativt hgj andel af fremstillingsvirksomheder,
og der foregar en ganske betydelig eksport af varer fra det midt- og vestjyske omrade. Dette
betyder dels, at der er relativ meget tung trafik pa straekningen, dels at der i de daglige myl-
dretider er en relativ stor trafikbelastning med de deraf afledte fremkommelighedsproblemer.

Vejdirektoratet offentliggjorde i juni 2012 sin VVM-redeggrelse for Rute 18 mellem Herning og
Holstebro. | redeggrelsen praesenteres et hovedforslag, fire alternativer til dette forslag og tre
mulige tilvalg.

Hovedforslaget omfatter en motorvej fra Holstebro syd til Herning nord (Sundsvej) og en to-
sporet landevej vest om Herning mellem rute 18 og rute 15. Desuden udbygges Herningvej i
Holstebro pa en 1,7 kilometer lang streekning, saledes at der er en hgjklasset forbindelse fra
motorvejen til Ringvejen i Holstebro.

Alternativ 1 supplerer hovedforslaget med en udbygning af Struer Landevej og Ringvejen i
Holstebro. | alternativ 2 anleegges en motorvej fra Holstebro Nord, gst om Mejrup og Tvis, til
Herning. | alternativ 3 fares motorvejen vest om Herning, og Struer Landevej, Ringvejen og
Herningvej i Holstebro udbygges. Alternativ 4 er en kombination af elementer fra alternativer-
ne 2 og 3.
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Kilde: Vejdirektoratet
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VVM-redeggrelsen var i offentlig hgring frem til den 27. august 2012. De forslag som blev ana-
lyseret i VVM-redeggrelsen koster mellem 2,3 og 3,9 mia. kroner.

Efter hgringsperioden har Vejdirektoratet udarbejdet indstilling til transportministeren, som
blev offentliggjort den 6. december 2012. De indstiller, at hovedforslaget i VVM-redeggrelsen
leegges til grund for en beslutning om forbindelsen. Det vil sige en motorvejsforbindelse fra
Herning Nord ved Sundsvej til Holstebro Syd frem til Ringvejen samt en to-sporet landevej
vest om Herning mellem rute 18 og rute 15 forbi det kommende hospital i Ggdstrup.

Region Midtjylland og de 19 kommuners gnske om, at motorvejen fares helt til Holstebro Nord
er saledes ikke en del af indstillingen.

Savel den tidligere regering som den nuveerende har forsikret, at vejprojektet vil blive gen-
nemfgrt, men der er p.t. uafklaret, hvordan projektet skal finansieres.

Tidsplan
For regionen og kommunerne er det gnskeligt, at motorvejsprojektet er gennemfart senest,
nar det nye sygehus i Ggdstrup tages i brug i 2017.

Sammenhaeng med andre projekter
Projektet er en fortseettelse af motorvejen mellem Vejle og Herning, som forventes feerdiggjort

i 2014.

Politisk er dette projekt koblet til bygningen af det nye hospital ved Ggdstrup, fordi det skal
gge fremkommeligheden til hospitalet.
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Rute 26 Aarhus-Viborg

Projektnavn
Rute 26. Opgradering til hgjklasset vej eller motorvej mellem Aarhus og Viborg.

Projektets baggrund

Allerede i 1990 vedtog Folketinget "Lov om visse hovedlandevejsstreekninger,” som indeholdt
en bemyndigelse til daveerende trafikminister om at projektere en udbygning til motorvej eller
motortrafikvej af hovedlandevejen mellem Aarhus og Hanstholm (rute 26).

Rute 26 er 170 km lang. Der er i dag anlagt motortrafikvej pa 40 km af streekningen. Motor-
trafikvejen omfatter omfartsvejene ved Mundelstrup, Ragdkeersbro, Thisted og Nors samt
streekninger i Salling og pa Mors.

I projekteringsloven fra 1990 blev det planlagt at anleegge en ny motorvej syd om Sabro, La-
ding, Fajstrup, Voldby, Anbaek og Svenstrup pa streekningen fra Mundelstrup til Svenstrup.
Mellem Svenstrup og Rgdkaersbro var det planlagt at udbygge den eksisterende hovedlandevej
til motorvej eller motortrafikvej. Ved Lading blev der senere skitseret en alternativ linjefaring
nord om byen pga. fredningen omkring Lading Sg.

Mellem Rindsholm og krydset syd for Viborg med rute 13 (Vejlevej) var det planlagt at ombyg-
ge den nuveerende 4-sporede streekning ved at anlaegge tilslutningsanleeg og lukke sideveje og
kryds.

2006 — Projektkatalog for udbygning af rute 26

I 2006 udarbejdede Vejdirektoratet i samarbejde med Arhus og Viborg amter en rapport (Rap-
port 300: Rute 26: Arhus-Hanstholm - Projektkatalog for udbygning og opgradering til hgjklas-
set vej) over mulighederne for at udbygge rute 26 til motorvej eller motortrafikvej. | rapporten
blev de eksisterende forhold beskrevet og de trafikale problemer pa ruten, der er opdelt i 10
delstraekninger, vurderet. Her fandt man bl.a., at det bade i Farvang og ved Ans kan blive van-
skeligt at udbygge den eksisterende vej til hgjklasset vej. Mulighederne for, at en fremtidig
motortrafikvej/motorvej kan fares udenom byerne, bgr derfor holdes abne, indtil vejplanerne
er afklaret.

2009-10 — gkonomiundersggelsen

I aftalen "En Grgn Transportpolitik" af 29. januar 2009 mellem daveerende VK-regering, Soci-
aldemokratiet, Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti, Det Radikale Venstre og Liberal Allian-
ce fremgar det, at der skal:

"Gennemfgres en gkonomiundersggelse med henblik pd dimensionering af VVM-undersggelse
af en udbygning af rute 26 pa straekningen Viborg-Aarhus, herunder anlaegsoverslag og mulig-
heder for etapevis udbygning (2 mio. kr.). Der reserveres endvidere 25 mio. kr. til den efter-
falgende VVM-undersggelse."
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@konomiundersggelsens formal var at afklare hvilke udbygningsforslag og etapeopdelinger,
der skal behandles i en VVM-undersggelse. | undersggelsen blev der gennemfgrt beregninger
af de trafikale, gkonomiske og samfundsgkonomiske konsekvenser ved at udbygge rute 26.

Undersggelsen dannede grundlag for at dimensionere VVM-undersggelsen. Den omfattede bl.a.
anleegsoverslag og muligheder for etapevis udbygning. Der er fire forskellige forslag i syv for-
skellige udbygningsscenarier. Resultaterne af gkonomiundersggelsen gav anledning til fglgende
anbefalinger:

¢ VVM-undersggelse for Sgbyvad-Aarhus (ca. 21 km), da der er stgrst trafikalt behov for
udbygning ved Aarhus

¢ VVM-undersggelse for Viborg Vest (ca. 6 km), da der af hensyn til byudviklingsinteres-
serne i Viborg vest er behov for en afklaring af linjefgringen for rute 26.

Som grundlag for gkonomiundersggelsen blev forskellige udbygningsforslag undersggt og mu-
ligheden for etapevis udbygning angivet.

@konomiundersggelsen blev afsluttet i august 2010 og kan ses i: Rapport 364 - 2010: Rute 26
Arhus-Viborg - @konomiundersggelse - Afrapportering af resultater.

Andre dele af rute 26

| aftalen "En Grgn Transportpolitik” fremgar det ogsa, at der skal gennemfgres en "Forunder-
sggelse vedrgrende yderligere opgradering af rute 34 mellem Herning og Skive samt rute 26
mellem Skive og Hanstholm, bl.a. for at styrke adgangen til Hanstholm Havn (10 mio. kr.). Det
er efterfglgende aftalt, at undersggelsen skal gennemfgres i 2010-11."

Rapporten "Rute 34 og 26 - Forundersggelse - Opgradering af vejforbindelsen Herning —
Hanstholm” blev offentliggjort i februar 2012.

Behov
Seerlig streekningen mellem Aarhus og Viborg er hardt belastet — iseer i myldretiderne og pa
streekningen naermest Aarhus.

Der opleves stigende problemer med trafikafviklingen for savel personbiler som lastbiler pa
straekningen fra E45 til Sgbyvad. Der opleves isaer darligere fremkommelighed pa grund af en
stigning i lastbiltrafikken. Der er sdledes et stort behov for en reduktion af trafikken gennem
de mange sma byer pa streekningen for at forbedre trafiksikkerheden for beboerne langs ho-
vedlandevejen, som i dag gennemskeaerer disse byer. Trafiksikkerhedsproblemer og barriereef-
fekt for de blgde trafikanter i disse byer opleves som stigende i takt med stigningen i trafik-
meengden. Endvidere opleves der ogsa stigende stgjgener for beboerne langs vejen i takt med,
at trafikmaengden vokser.

Hertil kommer, at straeekningen anvendes af mange langsomt kgrende karetgjer f.eks. trakto-
rer, landbrugsmaskiner, vindmaglletransporter og andre seerlige transporter m.m. Det har ogsa
veeret konklusionen i de tidligere undersggelser, som udgjorde grundlaget for den politiske
aftale om at iveerksaette en VVM-undersggelse.
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Status pa projektet
| september 2010 besluttede forligskredsen, at der skulle iveerksaettes en VVM-undersggelse
pa baggrund af gkonomiundersggelsen. VVM-undersggelsen omfatter falgende delstreekninger:

e Etape 1: Viborg Vest (6 km)

e Etape 2: Viborg S - Ragdkeersbro N (5 km), herunder Rindsholm

e Etape 3: Sgbyvad-Aarhus (21 km)

¢ Det blev ogsa besluttet at gennemfgre en separat analyse af arealreservationen om-
kring Ans.

VVM-undersggelsen blev afsluttet i januar 2012. 1 VVM-undersggelsen peges pa 3 forskellige
linjefaringer omkring byerne Lading, Voldby og Svenstrup, hvor alle tre forslag gar syd om
Svenstrup og Voldby, mens én linjefaring gar nord om Lading og to gar syd om Lading, heraf
den ene syd om Lading Sg. For Viborg peges der p& to mulige linjefgringer, som begge gar syd
om Viborg.
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Kilde: Vejdirektoratet

Hgringsperioden pa VVM-undersggelsen sluttede den 27. april 2012. Region Midtjylland og fle-
re af de bergrte kommuner har indsendt hgringssvar. Region Midtjylland forholder sig ikke til
konkrete linjefgringer, men peger pa at projektet er hgjt prioriteret af bAde kommuner og re-
gion. | hgringssvaret anbefaler Regionsradet desuden, at tilbagelgbsmidler fra igangveerende
projekter bruges til en etapevis udbygning af rute 26 under hensyntagen til de starste trafik-
stramme, idet Regionsradet finder det oplagt at starte med etapevis udbygning af streekningen
mellem Sgbyvad og Aarhus.

I marts 2012 besggte transportminister Henrik Dam Kristensen Aarhus-omradet og Favrskov
Kommune, hvor han havde lejlighed til at se de forskellige forslag til linjefgringer for den
kommende vej.

Vejdirektoratet har siden hgringsperiodens afslutning arbejdet med supplerende undersggelser
og med bearbejdning af de mange modtagne hgringssvar. Vejdirektoratets indstilling af linjefg-

ring til Transportministeren blev offentliggjort den 5. november 2012. P4 straekningen mellem
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E45 og Sgbyvad anbefaler de den nordlige linjefgring fra Sgbyvad til Sabro, i alt 6 km 2+1
motortrafikvej og 13,5 km motorvej. P4 straekningen mellem Sabro og E45 foreslar Vejdirekto-
ratet at overveje en kombination af den nordlige og en sydligere linjefaring med et klgver-
bladsanleeg ved E45. Vejdirektoratet vurderer, at det er ngdvendigt med en supplerende hg-
ring af streekningen mellem Sgbyvad og Aarhus. Pa straekningen Viborg V og Redkaersbro ind-
stiller Vejdirektoratet den nordlige linjefgring mellem Viborg V og Rindsholm.

| trafikaftalen af 7. februar 2012 blev det slaet fast, at der ikke er penge til at realisere alle de
projekter, der er lavet VVM-undersggelse for, herunder rute 26. Derfor bliver det vanskeligt at
fa projektet gennemfart i sin helhed pa denne side af 2020. Imidlertid kommer der nogle tilba-
gelgbsmidler fra projekter, der er blevet gennemfart billigere end forudset. Strategien kunne
veere at satse pa en etapevis realisering af udvalgte delstreekninger pa rute 26 for nogle af
disse tilbagelgbsmidler.

Det er vigtigt, at der uanset udmelding om manglende finansiering lige nu og her, fortsat op-
retholdes fokus péa vigtigheden af en udbygning af rute 26 til motorvej og motortrafikve;j.

Tidsplan
Falge udviklingen i tilbagelgbsmidler taet og konstant pege pa, hvilke delstraekninger, der bar
realiseres forst.

Sammenhaeng med andre projekter

Projektet skal ses i sammenhaeng med en evt. kommende midtjysk motorvejskorridor, som vil
kunne forbinde Viborg med Herning-Silkeborg-Aarhus motorvejen.
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Feerdigggrelse af motorvejen Aarhus-Silkeborg-Herning

Projektnavn

Feerdigggrelse af motorvejen mellem Aarhus-Silkeborg-Herning, hvor der nu kun resterer eta-
pen mellem Funder og Lasby. Den senest dbnede straekning er Bording-Funder, som abnede
den 31. august 2012.

Projektets baggrund

Allerede i 1990 besluttede Folketinget, at der skulle anleegges en motorvej mellem Herning og
Aarhus. Motorvejen er siden blevet udbygget etapevis, men streekningen omkring Silkeborg
har trukket i langdrag.

I &renes lgb har der veeret mange forslag til linjeferinger, og der har veeret mange beboerpro-
tester imod de forskellige forslag, bl.a. fordi man mente, at det ville gdelaegge den smukke
natur omkring Silkeborg.

I 1998 fremlagde Vejdirektoratet 3 forslag til linjefering, én gennem Silkeborg, én nord om
Silkeborg og én syd om Silkeborg. Efter meget debat besluttede man at droppe den sydlige
forbindelse, og der blev lavet VVM-undersggelser for den nordlige linje (Resendallinjen) og
linjen gennem Silkeborg (Ringvejslinjen), som var feerdig i 2002.

Undervejs kom et helt tredje forslag fra en borger, nemlig den sakaldte kombilinje, der kombi-
nerer de to undersggte linjer ved at fglge Ringvejslinjen mod gst og Resendallinjen mod vest.
Herved undgar man at skulle hen over den fredede Gudenadal.

I 2006 blev der lavet en VVM-undersggelse for Kombilinjen, som i fgrste omgang fik tilslutning
fra Venstre og Konservative, bl.a. ved at Anders Fogh Rasmussen pa et mgde i Silkeborg er-
kleerede sig som tilhaenger af Kombilinjen for at beskytte naturen i Gudenadalen. Senere stgt-
tede ogsd andre partier op om denne linje, og i december 2008 blev der indgdet en aftale om
streekningen.

Med trafikaftalen "En grgn transportpolitik” fra januar 2009 blev der afsat 6,2 mia. kr. til at
bygge vejen, og i april 2009 blev der vedtaget en anlaegslov for streekningen Funder-Lasby.
Streekningen Harup-Lasby forventes at dbne i 2015 og streekningen Funder-Harup forventes at

abne i 2016.

Linjeferingen for streekningen Funder-Lasby ses p& nedenstdende kort.
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Kilde: Vejdirektoratet

Behov
Der er daglige kgdannelser pa rute 15 i og omkring Silkeborg. Nar motorvejen er feerdig i sin
fulde udstraekning vil det forbedre bade fremkommelighed, trafiksikkerhed og milja.

Udover at feerdigggre motorvejen Aarhus-Silkeborg-Herning vil streekningen ved Silkeborg og-
sa betyde, at trafikken i og omkring Silkeborg afvikles bedre og hurtigere. For bilisterne vil
motorvejen give en tidsbesparelse pa gennemsnitlig 12 minutter mellem Funder og Lasby. Og
trafikken pa naesten alle veje i Silkeborg by - og pd mange veje i hele omradet mellem Funder
og Lasby - bliver vaesentlig mindre. Nar de meget trafikerede veje aflastes, stiger sikkerheds-
niveauet for alle trafikanter.

Status pa projektet

Ekspropriationer er afsluttet i 2012. Bygning af diverse broer (dalbroer, landskabsbroer, fau-
napassage, broer over veje og vandlgb) startede i 2011 og feerdigggres i lgbet af 2014. Jord-
og beleegningsarbejder begynder i 2013.

Tidsplan

Anleegsarbejdet for del sidste del af Aarhus-Silkeborg-Herning motorvejen er i gang, og de
sidste streekninger forventes at dbne som falger:

2015: Harup-Lasby

2016: Funder-Harup

Sammenhaeng med andre projekter

Streekningen Funder-Lasby (Silkeborgmotorvejen) fuldender Herning-Aarhusmotorvejen. Sil-
keborgmotorvejen sluttes til de eksisterende motorveje ved Funder og Lasby og udger 29 ki-
lometer 4-sporet motorvej.
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Feerdigggrelse af motorvejen Herning-Vejle

Projektnavn
Feerdigggrelse af de sidste etaper pad motorvejen mellem Herning og Vejle.

Projektets baggrund

Folketinget vedtog i 1996 en projekteringslov for udbygning af rute 18 Vejle—Herning—
Holstebro til motorvej eller motortrafikvej. | 2002 blev det besluttet, at rute 18 skulle anlaeg-
ges som motorvej mellem Vejle og Herning med et forlgb gst om Herning og som motortrafik-
vej pa straeekningen nord om Herning til den eksisterende motortrafikvej ved Sinding.

Motorvejen mellem Herning og Vejle er blevet/bliver udbygget i etaper. De sidste etaper er
under anleeg, og hele motorvejen forventes at veere feerdig til ibrugtagning i 2014.

Behov

Nar motorvejen er faerdiggjort, vil der veere gode og hurtige vejforbindelser fra Herning-
omradet sydpa med tilslutning til E45 nord for Vejle, hvorved det midtjyske omrade vil blive
koblet op pa det europeeiske motorvejsnet.

Status pa projektet
Senest er streekningen Riis-@lholm abnet i september 2012, og @lholm-Vejle er under anleeg.
Det forventes, at denne straekning abner i efteraret 2013.

Herefter mangler kun udbygning af motortrafikvejen uden om Brande til motorvej, som forven-
tes at dbne i 2014.

Sammenhaeng med andre projekter

Projektet haenger taet sammen med motorvejsprojektet mellem Herning og Holstebro, som
Folketinget er enige om skal etableres, men som man endnu ikke har fundet finansiering til.
Forlaengelse af motorvejen til Holstebro vil give Nordvestjylland attraktive forbindelser sydpa.
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Nordlig motorvejshaengsel ved Randers, Sdr. Borup-Assentoft

Projektnavn
Nordlig motorvejshaengsel ved Randers, Sdr. Borup-Assentoft.

Projektets baggrund

| trafikaftalen fra 2009 blev der afsat 5 mio. kr. til en opdatering af det tidligere Arhus Amts
VVM-redeggrelse for anleeg af det "Nordlige haengsel til Djursland” ved Randers i form af en
motortrafikvej mellem Assentoft og Sdr. Borup. | trafikaftalen fra december 2009 var der
enighed om at anleegge en 6 km lang 2+1 motortrafikvej pa& streekningen. Anleegslov vedtaget
i maj 2010. Straekningen forventes at dbne i 2014. Anlaegspris: 0,3 mia. kr.

e Romalt Assentoft Slyngborg
Vorup Kristrup
Tebbestrup i -
Paderup
Horning Mosekasr
Flaj
Stanum
Vaarum Sonv,?!e.'-r
Borup © Kort & Matrikelstyrelssn

Kilde: Vejdirektoratet

Behov

Motortrafikvejen skal aflaste den nuvaerende hovedlandevejsstraeekning igennem den sydlige
del af Randers. Derudover vil vejen forbedre forholdene for trafikanterne mellem E45 og Djurs-
land. Vejen bliver et slags nordligt haengsel til Djursland, der ggr det lettere at komme fra
Djursland til motorvejsnettet.

Status pa projektet
Projektet forlgber planmaessigt. Anlaegsarbejdet gik i gang i efteraret 2012.

Tidsplan
Streekningen forventes abnet i 2014.

Sammenhaeng med andre projekter

Med motortrafikvejen afsluttes anden etape af det sdkaldte nordlige heengsel ved Randers,
som bl.a. skal sikre, at der er gode forbindelser fra Djursland til den Nordjyske Motorvej. 1.
etape var omfartsvejen syd om Assentoft, som blev indviet i 1996.
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Tunnel under Marselis Boulevard + udvidelse af Ahavevej

Projektnavn
Tunnel under Marselis Boulevard og udvidelse af Ahavevej.

Projektets baggrund
Marselistunnelen er en planlagt tunnel pa 1,9 km under Marselis Boulevard i det centrale Aar-

hus, som har til formal at forbedre vejadgangen til Aarhus Havn.

Forbedring af vejadgangen til Aarhus Havn bestar af to etaper, som begge er afggrende for
den samlede trafiklgsning. Etape 1 bestar af en omlaegning og udvidelse af Ahavevej fra mo-
torvejen og ind til Marselis Boulevard. Etape 1 forventes feerdig i 2013. Etape 2 bestar af etab-

lering af en tunnel under Marselis Boulevard.

Staten gav i oktober 2004 tilsagn om et tilskud pa 250 mio. kr. til projektet. Desuden bidrager
Aarhus Havn og Aarhus Kommune til finansiering af projektet.
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Behov
Marselis Boulevard er steerkt trafikeret og traengsel kan blive et problem. En prognose udar-

bejdet af Rambgll for Aarhus Kommune i en VVM-undersggelse af projektet indikerer en tra-
fikmeengde pa op til 35.000 keretgjer i dggnet pa Marselis Boulevard.

Status pa projektet
Forste etape af projektet, omleegning af Ahavevej, er under udfarelse og forventes feerdig i

2013. Anden etape er af etablering af tunnelen.

Tidsplan
Den samlede trafikplan for Marselistunnelen bliver opdelt i en raekke delplaner for hver af de

faser, som anleegsarbejdet forlgber i. PA den made afvikles trafikken med s& fa gener som mu-
ligt. Planarbejdet er omfattende, fordi anleegsarbejderne er store og komplekse. Men ogsé for-
di letbanen i samme periode etableres, ligesom havnearealerne ved Midtbyen omlaegges.

26



Modernisering af de eksisterende hovedjernbanestreekninger

Projektnavn
Modernisering af de eksisterende hovedjernbanestraekninger.

Projektets baggrund

| trafikaftalen fra januar 2009 indgér etablering af et nyt moderne signalsystem p& Banedan-
marks net. Endvidere indgar en timemodel for fjerntogstrafikken med rejsetid pa én time fra
Kgbenhavn til Odense, én time fra Odense til Aarhus og én time fra Aarhus til Aalborg. Streek-
ningen Odense-Aarhus indgar dog ikke i trafikaftalens aftaleperiode frem til 2020. Beslutning
om denne streekning afhaenger bl.a. af resultaterne af den strategiske analyse af udbygnings-
mulighederne for gstjylland - som afsluttes i 2013 - og hvor der foruden en fast Kattegatfor-
bindelse ogsa skal undersgges en ny Lillebzeltsforbindelse mellem Juelsminde og Bogense samt
en midtjysk motorvej. Pa streekningen Aarhus-Hobro er der afsat 10 mio. kr. til en forundersg-
gelse af opgraderingen, men selve opgraderingen vil fgrst blive realiseret efter 2020.

| trafikaftale fra oktober 2009 om en moderne jernbane indgar anleeg af en ny jernbane mel-
lem Kgbenhavn og Ringsted via Kgge. Straekningen skal veere med til at sikre realiseringen af
Timemodellen.

| trafikaftale fra februar 2012 om elektrificering af jernbanen m.v. afssettes midler til elektrifi-
cering af streekningen Esbjerg - Lunderskov. Derudover afsaettes midler til udarbejdelse af
skan for elektrificering af streekningerne Kgge Nord - Neestved, Roskilde - Kalundborg, Frederi-
cia - Aarhus og Aarhus - Aalborg. Der reserveres 16,5 mio. kr. til en ny station ved det kom-
mende nye regionshospital i Ggdstrup.

Behov

Udskiftning af de gamle signaler samt elektrificering skal sikre en effektiv og palidelig jernba-
nedrift fremover. Udskiftningen er en forudsaetning for realiseringen af en Timemodel for tog-
trafikken mellem de store byer og vil billigggre yderligere elektrificering. Timemodellen forven-
tes i kraft af kortere rejsetid at medfgre hgjere omkostningseffektivitet og ggede indteegter.

Status pa projektet

Banedanmark har indgéet fglgende aftaler om signalsystemet: Siemens skal frem til 2018 le-
vere nye signaler og sikkerhedssystemer til S-banen, Alstom og Thales-Balfour Beatty Rail star
for leveringen af nye digitale signaler til jernbanen henholdsvis gst og vest for Lillebaelt frem til
2021, og Alstom skal levere de systemer, der monteres i fjern- og regionaltog for at kunne tale
med de nye signaler.

Det samlede resultat for kontrakterne viser en besparelse for Banedanmark pa ca. 4 mia. kr. i
forhold til det oprindelige budget. De 4 mia. kr. overfgres til Infrastrukturfonden. De samlede
anlaegsudgifter udggr 19 mia. kr. Heraf vedrgrer ca. 15 mia. kr. fjernbanen, mens ca. 4 mia.
kr. vedrgrer S-banen.
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Pa flere regionalbanestraekninger har Banedanmark gennemfgrt omfattende sporfornyelser.
Sporfornyelsen er ngdvendig for at opretholde det nuveerende omfang af togdrift.

Tidsplan
Signalprogrammet opdeles i fire overordnede faser: Udbud, Design, Test og Udrulning.

Udskiftningen pa fjernbanen forventes afsluttet i 2021, mens arbejdet pa S-banen ventes af-
sluttet i 2020.

Sammenhaeng med andre projekter
Beslutning om streekningen Odense-Aarhus i Timemodellen vil bl.a. afhaenge af resultaterne af
den strategiske analyse af udbygningsmulighederne for @stjylland.

@gvrige baneprojekter
e Der blev i "Aftale om bedre mobilitet” af 26. november 2010 afsat 2 mio. kr. til analyse
af mulighederne for forbedring af jernbanekapaciteten og regulariteten mellem Skan-
derborg og Aarhus H. Analysen er afsluttet, og der er udarbejdet anleegsoverslag for 2
alternativer: Forbedret adgang til opstillingsspor p& Aarhus H og justering af signaler i
Skanderborg, som skal reducere gener i tilfeelde af forsinkede tog fra Aarhus.

e Med aftale om "Bedre mobilitet” af 26. november 2010 blev der afsat 2 mio. kr. til at
gennemfgre en forundersggelse af banebetjening af Billund Lufthavn. Projektet er af-
sluttet i juni 2012.

¢ Nyt beslutningsgrundlag for stationer, afsat i alt 2,5 mio. kr., herunder til ny station

ved Ggdstrup. Efterfglgende afsat 16,5 mio. kr. i trafikaftale af 7. februar 2012 til etab-
lering af station ved Ggdstrup.
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Midtjysk motorvejskorridor - Haervejsmotorvejen

Projektnavn

Midtjysk Motorvejskorridor (Haervejsmotorvejen). Anleeg af en ny motorvejskorridor i Midtjyl-

land.

Projektets baggrund

I januar 2009 vedtog Venstre, Konservative, Dansk Folkeparti, Liberal Alliance, Socialdemokra-
terne, Socialistisk Folkeparti og Det Radikale Venstre aftalen "En grgn transportpolitik”, hvori
det blev besluttet at gennemfgre en strategisk analyse af den langsigtede indretning af bane-
og vejkapaciteten i @stjylland, herunder det langsigtede kapacitetsbehov for den nord-
sydgaende vejtrafik i Jylland og perspektiverne for en nord-sydgaende midtjysk motorvejskor-

ridor.

Som led i de strategiske analyser leverede NIRAS i marts 2010 rapporten "Midtjysk Motorvejs-
korridor — Screening af mulige linjefaringer”, hvori der pa et overordnet niveau blev beskrevet
og analyseret ni linjefgringsalternativer for en midtjysk motorvejskorridor.
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Linjefaring 7
Y-losningen

Linjefaring &
Vejle Ringvej

Linjefaring 9
Tenderlesningen

Linjefaringerne kan overordnet klassificeres i to kategorier: @stlige linjefgringer og vestlige
linjefgringer. De gstlige linjefgringer, der tager en mere direkte linje gennem det centrale Jyl-
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land, giver den stgrste aflastning af E45. De mere vestlige linjefaringer skaber bedre forbindel-
ser til flest bysamfund og skaber kortere rejsetider til og fra Vestjylland, men aflastningseffek-
ten af E45 bliver gradvist mindre, jo mere vestlig linjefgringen bliver.

I maj 2011 leverede COWI en analyse lavet for Trekantsomradet af trafik og aflastning ved
NIRAS-rapportens linjefgring nummer 1 og 3. | denne analyse beregnedes trafikmaengder pa
mellem 16.000 og 46.000 biler i dggnet ved en gstlig linjefaring og mellem 18.000 og 34.000
biler i dggnet ved en vestlig linjefaring. Begge linjefgringer beregnes til at skabe betydelig af-
lastning pa Jstjyske Motorvej E45, men begraenset aflastning pa Vejlefjordbroen. Det vurde-
res, at begge alternativer vil kunne udskyde udbygningsbehovet pa E45 pa kort sigt, uden dog
at afhjeelpe treengselsproblemerne pa leengere sigt.

I maj 2012 sendte Vejdirektoratet pa vegne af Trafikministeriet en analyse af de skitserede
linjefaringer i udbud. Analysen skal anvende Landstrafikmodellen version 0.1.

Behov

En midtjysk motorvej skal overordnet tjene to formal: For det fgrste vil den medfare en vee-
sentlig aflastning af trafikken pa E45, sadan at en udvidelse fra 6 til 8 spor kan undgas. For
det andet vil en midtjysk motorvej skabe nye genveje i Jylland og nye forbindelser mellem de
midt- og vestjyske bysamfund, hvor der ogsa opleves en gget trafik.

For E45 er situationen ifglge Vejdirektoratets strategiske analyse af det fremtidige behov for
udvidelser pa E45, at der frem mod 2040 vil opsta kritisk treengsel pa det meste af de centrale
og sydlige dele af E45. Safremt der ikke sker udbygning af E45 fra 4 til 6 spor, vil der i 2020
veere kritisk treengsel pa straekningen mellem Vejle N og Hornstrup og mellem Skanderborg
Syd og Aarhus Nord. Af Vejdirektoratets strategiske analyse fremgar desuden, at anleegget af
en ny midtjysk motorvej i sin fulde laeengde vil aflaste E45 primeert nord for Hornstrup, saledes
at udvidelser af E45 til 8 spor kan undgas.

Hvad angar det sammenbindende aspekt, sa er det pavist, at investeringer i infrastruktur styr-
ker de omrader, der allerede har en udvikling i form af relokalisering eller nylokalisering af
virksomheder. Det betyder alt andet lige, at man ma forvente en hurtigere udvikling i de om-
rader, der har eller far de starste infrastrukturinvesteringer. Endvidere vil investeringerne ogsa
f4 afggrende betydning for de neerliggende omrader beliggende inden for 45 minutters trans-
porttid.

Status pa projektet

Den midtjyske motorvejskorridor indgar sammen med en reekke andre vej- og baneprojekter i
Transportministeriets arbejde med de strategiske analyser. |1 2010 gennemfgrtes en screening
af mulige linjefgringer. 1 2011 gennemfgrte COWI for Trekantsomradet en begraenset analyse
af to af de screenede linjefgringer. En udvidet analyse af samtlige linjefgringer ved anvendelse
af landstrafikmodellen er som naevnt under udarbejdelse.

Tidsplan
Analysen af en midtjysk motorvejskorridor indgar som en del af de samlede politiske drgftelser

af den strategiske analyse af den langsigtede indretning af bane- og vejkapaciteten i @stjyl-
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land, som blev aftalt i 2009 i aftalen "En grgn transportpolitik”, og som forventes afsluttet i
efteraret 2013.

Sammenhaeng med andre projekter

En ny midtjysk motorvej skal ses i sammenhaeng med udbygninger af den overordnede natio-
nale infrastruktur. Motorvejen vil veere med til at aflaste E45, men vil ikke kunne erstatte ud-
videlsen af E45 til seks spor mellem Kolding og Randers.

Det er muligt at udnytte den eksisterende rute 18 mellem Herning og Vejle, som er ved at bli-
ve opgraderet til motorvej, i forbindelse med anlaeggelsen af en midtjysk motorvejskorridor.
Dette kan enten forega ved at lade denne straekning vaere en del af korridoren eller ved at
anvende den som bindeled mellem den midtjyske motorvej og E45. Dette forventes at blive
afklaret af det igangveerende analysearbejde. Generelt kan dog siges, at jo leengere mod vest
en midtjysk motorvej anlaegges, jo mindre vil den aflaste E45.
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gvrige (ve))projekter

Projektnavn
@vrige (vej)projekter i den midtjyske region.

Projektets baggrund
I forbindelse med de 19 kommuners og Region Midtjyllands feelles indspil til Infrastrukturkom-
missionen i 2007, blev der foruden de fem anbefalinger og de fem forudseetninger peget pa en
reekke andre indsatser:

Lufthavnene og havnene i den midtjyske region er en vaesentlig del af infrastrukturen, og
det er vigtigt, at adgangsforholdene hertil forbedres i de kommende ar.

Anbefalingerne skal ses i sammenhaeng med gnsket om en generel udvikling og opgrade-
ring af hovedvejene i regionen, som kan binde udviklingen sammen i syd-nord og gst-
vest gaende retninger.

Der bgr i saerlig grad seettes fokus pa udbygningen af transportvejene til og fra erhvervs-
virksomhederne i yderomraderne (dele af Ringkgbing-Skjern, Lemvig, Skive og Norddjurs
kommuner). Her teenkes isaer pa ruterne 11, 13, 15, 16, 21 og 34.

Behov

Opgradering af hovedlandevejene er vigtig for at sikre en hgj mobilitet. Folk skal kunne kom-
me pa arbejde eller til uddannelse, det skal veere muligt at deltage i fritidsinteresser og kom-
me ud i naturen m.v. Virksomhederne skal kunne transportere varer og skal kunne hente ar-
bejdskraft fra et stadigt starre opland. Mange hovedlandeveje er i dag under stigende trafik-
pres og mange steder vil en opgradering til 2+1 veje kunne afhjselpe problemerne. Med 2+1
veje menes, at der pa en straekning er to spor i den ene retning og ét i den anden, mens det
pa den efterfalgende streekning er omvendt.

Status pa projektet
Aarhus Havn, Grenaa Havn, Thyborgn Havn, Hvide Sande Havn, Aarhus Lufthavn og Karup
Lufthavn behandles i seerskilte afsnit.

Nedenfor falger en opsummering af, hvilke tiltag der er gjort eller undervejs pa de ovennaevn-
te ruter.

Rute 11
Ingen konkrete tiltag i Region Midtjylland, men forundersggelsesprojekter i Region Nordjylland

og Region Syddanmark.

Rute 13
Behandles i afsnittet om den midtjyske motorvejskorridor — Heervejsmotorvejen.
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Rute 15 mellem Ringkgbing og Herning
| aftalen om bedre mobilitet fra 26. november 2010 blev der afsat 4 mio. kr. til en forundersg-
gelse af streekningen Ringkgbing-Herning.

Vejdirektoratet er i gang med denne forundersggelse, som skal afdeekke behov og muligheder
for en fremtidig udbygning af streekningen og danne grundlag for en evt. efterfglgende VVM-
undersggelse. Forundersggelsen forventes feerdig i 2013.

Streekningen udggr forleengelsen af motorvejen (under udbygning, forventes feerdig 2016)
mellem Herning og Aarhus ligesom den i Herning har forbindelse med motorvejen (under ud-
bygning, forventes feerdig 2014) mod Vejle.

HINDO Hee g Herning

Kroghede

Lervang
= oistrup

© Kort & Matrikelstyrels=n

Kilde: Vejdirektoratet

Forundersggelsen omfatter streekningen mellem Snejbjerg og Ringkgbing og er ca. 38 km lang
og er i dag anlagt som en 2-sporet landevej.

Rute 15 mellem Aarhus og Tirstrup
I aftalen om bedre mobilitet fra 26. november 2010 blev der ligeledes afsat 2 millioner kr. til
en forundersggelse af forleengelse af Djurslandmotorvejen til Tirstrup Lufthavn.

Djurslandmotorvejen slutter i dag ved Laggten og bliver herfra motortrafikvej til Tastrup. For-
malet med forundersggelserne er at finde ud af, om der er et trafikalt behov for at udvide mo-
tortrafikvejen, og i givet fald hvordan det kan ske.
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Kilde: Vejdirektoratet
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Vejen har i dag 2 spor pa store dele af straekningen, men den er blevet udvidet pa 2 delstraek-
ninger til bade 3 og 4 spor. Det undersgges, hvad de trafikale konsekvenser vil veere ved at
udvide motortrafikvejen til 2+1 spor eller til en motorvej med 4 spor. De to vejtyper bliver
skitsemaessigt projekteret og de miljgmaessige konsekvenser undersggt i forundersggelsen.
Det er forudsat, at trafikken til lufthavnen benytter den kommunale vej fra Tastrup og vest om
lufthavnen, da den er blevet forbedret af Syddjurs Kommune.

Forundersggelsen blev offentliggjort i november 2012. Sammenfattende viser forundersggel-
sen fglgende:
e Der er ikke i dag egentlige treengselsproblemer og motortrafikvejen fungerer hensigts-
maessigt
e Der vil frem mod 2020 kunne opsta traengselsproblemer i myldretiden afhaengigt af tra-
fikudviklingen
e Der opnas ikke veesentlige trafikale forbedringer ved en 2+1 vej
e En motorvej medfgrer en markant forbedring af trafikkapaciteten, og medfagrer en tids-
besparelse pa ca. 2 min.
¢ En udvidelse af motortrafikvejen forventes at medfgre fa natur- og miljgmaessige kon-
flikter.

Rute 16
Omfartsvej nord om Grenaa behandles i afsnittet om Grenaa Havn.

Rute 21
Ingen konkrete projekter.

Rute 34/26 mellem Herning-Skive-Hanstholm

I trafikaftalen "En gregn transportpolitik” fra 29. januar 2009 blev der afsat 10 mio. kr. til en
forundersggelse af streekningen. Formalet med projektet er bl.a. at styrke adgangen til Hanst-
holm Havn. Forundersggelsen skulle belyse behov og muligheder for opgradering af straeknin-
gen samt konsekvenser i forhold til trafik, miljg og gkonomi. Forundersggelsen blev feerdig i
februar 2012 og skulle danne grundlag for en evt. VVM-undersggelse. Men i aftale af 7. februar
2012 blev fastslaet, at der ikke i gjeblikket kan findes finansiering til projektet, og VVM-
undersggelsen er derfor ikke sat i gang.

34



LEMVIG

HANSTHOLM

fil NYK@BING M

STRUER

il VIBORG

2
HOUSFEBRO

HERNING BAST

Kilde: Vejdirektoratet

gvrige tiltag
Vejstraekninger

Vium-krydset i Salling: Krydset er ombygget, sa der nu er niveaufri skaering.
Omfartsvej ved Sunds: En 5,3 km lang omfartsvej vest om Sunds er abnet den 8. okto-
ber 2012.

Bro over Grenaa-banen pa& Grenaavej i Aarhus: Feerdiggjort i 2011.

Sgften-Skejby: Motorvejen feerdiggjort i 2010.

Afsat 22,1 mio. kr. til nye tilslutningsanleeg (etablering af gstvendte ramper) fra Hage-
mosevej til Sgftenmotorvejen. Projektets formal er dels at betjene modulvognstrans-
porterne fra Sgften og Hinnerup mod Djursland, dels at forbedre forbindelsen for den
gvrige trafik mellem Sgften/Hinnerup og Djurslandsmotorvejen. Anlsegsarbejdet er af-
sluttet i 2012.

Nordlig omfartsvej ved Grenaa: Afsat 5 mio. kr. til forundersggelse, som er gennemfart,
og som peger pa tre forskellige linjefgringer. | farste omgang afsat 100 mio. kr. til selve
projektet, som senere er forhgjet med 8 mio. kr. Se mere om vejen under Grenaa
Havn.

Havnepakker

Ud over de projekter, som er naevnt i afsnittene om Thyborgn og Hvide Sande havne blev der i
Havnepakke Il fra 26. november 2010 afsat 13,5 mio. kr. til udvidelse af vanddybde i
Thorsminde Havn.
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Aarhus Havn

Projektnavn Aarhus Havn.

Projektets baggrund

Aarhus Havn er Danmarks stgrste containerhavn og har i dag en markedsandel pa mere end
50 % af de containere, der omsaettes i samtlige danske havne. Containeromsaetningen bestar i
stigende grad af gods, der sejles til og fra en raekke havne i @stersgomradet. Med ugentlige
anlgb af nogle af verdens stgrste containerskibe fra Maersk Line og daglige forbindelser til det
meste af Jstersgregionen via 14 rederier, har Aarhus Havn et fintmasket rutenet, som flere og
flere transportkgbere far gje for.

il ﬂ';f
fﬂl:»%’ [{'f

’l i
Ay

Kilde: Aarhus Havn

Aarhus Havn er desuden landets starste, offentlige bulkhavn med korn, foderstoffer og olie
som de godstyper, der oftest passerer kajerne pa bulk- og multiterminalen. Endelig er Aarhus
Havn den stagrste feergehavn i Vestdanmark.

Aarhus Havn er en kommunal selvstyrehavn, der fungerer som en selvstaendig enhed uden
offentlige tilskud. Overskuddet fra havnens aktiviteter investeres i vedligeholdelse af infra-
strukturen pa havnen og udbygning af havneanlaeg. Aarhus Havn beskaeftiger ca. 120 medar-
bejdere, mens de omkring 150 private virksomheder p& havnen beskeeftiger flere tusinde
medarbejdere.
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Status pa projektet

I 1997 vedtog Aarhus Byrad en omfattende Masterplan, der lagde rammerne for Aarhus Havns
fysiske udvikling frem til 2022. P4 det tidspunkt forventedes en stigning i godsmaengderne, der
kunne rummes over 25 ars udbygning af havneanlaeggene. Den samlede godskapacitet blev
skegnnet til 20 mio. tons arligt. Udbygningsplanen omfattede arealer pa ca. 180 hektar eller
1.800.000 m? og anleegsprisen blev beregnet til mere end 2 mia. kr. Hertil kommer tilsluttende
infrastruktur med vej og bane samt private investeringer i pakhuse, materiel mm.

Masterplanens fgrste etape — en ny containerterminal i @sthavnen — og anden etape — en ud-
videlse af containerterminalen med yderligere kaj og landareal — er blevet implementeret. Ud-
videlsen af containerhavnen rummer desuden et stort opfyldt sandareal, der hurtigt kan brin-
ges i anvendelse til aktiviteter i tilknytning til Containerhavnen, nar der opstar behov herfor.

Der er taget hul pa den sidste del af den reviderede Masterplan fra 1997 ved en forleengelse af
Multiterminalen nordgst for Oliehavnsomradet.

Aarhus Havn og de tilknyttede aktiviteter har stor betydning for by- og erhvervsudvikling i
Aarhus. Aarhus Byrad har derfor besluttet at forbedre vejadgangen til havnen, saledes at gods
kan transporteres direkte til og fra havnen til det europaeiske motorvejsnet, bl.a. i form af en
tunnel under Marselis Boulevard.

Marselistunnel

Forbedring af vejadgangen til Aarhus Havn bestar af to etaper, som begge er afggrende for
den samlede trafiklgsning. Etape 1 bestér af en omlaegning af Ahavevej fra motorvejen og ind
til Marselis Boulevard. Etape 1 forventes feerdig i 2013. Etape 2 bestar af etablering af en tun-
nel under Marselis Boulevard. Yderligere uddybning af projektet i afsnittet om "Tunnel under
Marselis Boulevard + udvidelse af Ahavevej”.
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Grenaa Havn

Projektnavn
Grenaa Havn.

Projektets baggrund

Grenaa Havn driver havne- og infrastrukturvirksomhed. Grenaa Havn sikrer infrastruktur-
afhaengige erhverv optimal adgang til den bla motorvej. Det er derfor afggrende for Grenaa
Havns fremtidige veekst og udvikling, at infrastrukturen pd land til og fra Grenaa er tilpasset
eksisterende og fremtidige transportbehov.

Behov

Efter den seneste store havneudvidelse i 2010 har Grenaa Havn arealerne og kapaciteten til at
handtere store projekter, men infrastrukturen til havnen har ikke kunnet falge med. Allerede i
dag oplever Grenaa Havn betydelige udfordringer med, at eksempelvis store seertransporter
ikke kan komme til Grenaa. Det er en stor hindring for, at Grenaa Havn kan fortsaette sin
vaekst og udvikling.

Kilde: Grenaa Havn

Grenaa Havn oplever efterspgrgsel efter store erhvervsarealer, hvilket der er gode muligheder
for i Grenaa. Grenaa Havn arbejder for at sikre optimale forhold for virksomheder, der gnsker

at etablere sig i Grenaa. | dag har omkring 1.000 ansatte deres daglige gang alene p& havnen.
Grenaa Havn genererer arbejde og omseaetning — ogsa afledt i lokalomradet — og fungerer der-
med som en vaekstgenerator i omradet.
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Med henblik pa fortsat at kunne styrke og optimere udviklingen af Grenaa Havn er der nu
igangsat et projekt omkring en ny udviklings- og masterplan for Grenaa Havn og bagvedlig-
gende arealer. | projektet arbejdes der med udleegning af 3-400 ha nye erhvervsarealer i til-
knytning til den kommende nordlige omfartsvej ved Grenaa.

Status pa projektet

I samarbejde med Norddjurs Kommune og Region Midtjylland er Grenaa Havn i gang at udar-
bejde en udviklings- og masterplan for Grenaa Havn. Projektet afvikles over en periode pa
halvandet ar. Pr. 1. juni 2013 skal der foreligge en plan for, i hvilken retning Grenaa Havn skal
udvikle sig samt en beskrivelse af Grenaa Havns kernekompetencer. Der er i arbejdet seerligt
fokus pa& havnens funktion som trafikknudepunkt og vigtigheden af en veludviklet infrastruk-
tur.

Grenaa Havn arbejder endvidere pa en transportkorridor for kommende vindmglletransporter
fra Midtjylland til Grenaa. For fremtidige projekter via Grenaa Havn vil det veere af betydning,
at der etableres en permanent transportkorridor fra Midtjylland til Grenaa Havn. Derfor delta-
ger Norddjurs Kommune og Region Midtjylland ogsa i arbejdsgruppen, der afdeekker behovet
for infrastrukturforbedringer til vindmglletransporter.

Lgbende udbygning af Grenaa Havn skal styrke det lokale erhvervsliv. Grenaa Havn har veeret
med til at opstarte det lokale netveerk Djurs Wind Power, som hidtil har oplevet stor succes i
forbindelse med etableringen af Anholt Havmagllepark.

Nordlig omfartsvej ved Grenaa

Der er gennemfart en forundersggelse til 5 mio. kr. Forundersggelsen peger pa tre forskellige
linjefaringer, hvoraf man lokalt gnsker den nordligste. Staten bidrager til projektet med 108
mio. kr. udover de 5 mio. kr. til forundersggelsen (trafikaftale af 7. februar 2012). Projektet er
nu overgaet til Norddjurs Kommune, som ogsa deekker evt. anlaegsfordyrelser. Vejen forventes
gennemfgrt snarest muligt.

Kilde: Grenaa Havn
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Vejdirektoratet har desuden i november 2012 afsluttet en forundersggelse af muligheden for
forleengelse af Djurslandsmotorvejen til Tirstrup.

Sammenhaeng med andre projekter

Opgradering af den gst-vestgaende infrastruktur pa Djursland og adgangsvejene til Djursland
vil veere med til at forbedre adgangen til Grenaa Havn. Det geelder bl.a. den kommende nord-
lige motorvejshaengsel ved Randers mellem Sdr. Borup og Assentoft. Ligeledes vil en ny for-
bindelse over Randers Fjord sikre let adgang mellem Djursland og Nordjylland.
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Thyborgn Havn

Projektnavn
Thyborgn Havn.

Projektets baggrund
Thyborgn Havn er rammerne for mere end 1.000 arbejdspladser og et vigtigt udgangspunkt for
at fremme erhvervsaktiviteterne i den vestlige del af region Midtjylland.

Siden 2001 er Thyborgn Havn drevet som en kommunal selvstyrehavn, og det er lykkedes at
fastholde et betydeligt fiskeri — en lille fremgang i landingsveerdi og en stigende del af de sam-
lede danske landinger. Thyborgn Havn er Danmarks 3. stgrste fiskerihavn med landinger i
2011 for 635 mio. kr.

Havnen gennemlgber desuden en udvikling som en betydelig godshavn pa vestkysten. Med
udgangspunkt i kemikalier til Cheminova og indsejling af sgral er der realiseret en betydelig
veekst i godsmaengder og omsaetning. Iseer sgral har veeret i en kraftig udvikling.

Disse hovedaktiviteter udvides lgbende med andre godsaktiviteter, som udskibning af beleeg-
ningssten til Norge og flere produkter fra og til Island.

Kilde: Thyborgn Havn

Thyborgn Havn har udover de direkte aktiviteter en vaesentlig betydning for erhvervsudviklin-
gen i hele det nordvestjyske omréade.

Behov

God infrastruktur og et godt erhvervsklima er afggrende for udviklingen af erhverv og arbejds-
pladser i omradet. Thyborgn Havn har via sin beliggenhed nogle naturgivne forudsaetninger for
at medvirke til en positiv udvikling, men udviklingen mod stordrift og starre fartgjer kraever
fortsat store investeringer i vanddybde i Thyborgn Kanal, gode vejforbindelser og havneanleeg.
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Status pa projektet
Thyborgn Havn har i 2011 afsluttet en havneudvidelse med kajanleeg og 365.000 m2 nyt er-
hvervsareal til brug for primeert rastofaktiviteterne.

Der er dog ogsa blevet plads til andre aktiviteter, og der er lavet en samarbejdsaftale med
Envision Energy, Silkeborg - som i fgrste omgang er i feerd med at etablere en testmglle i om-
radet.

I Havnepakke 11, der indgik i trafikaftalen "Bedre mobilitet” af 26. november 2010, blev der
afsat 25 mio. kr. til mere sikre moler pa Thyborgn Havn, 1 mio. kr. til forundersggelse af udvi-
delse af sejlrenden og 35 mio. kr. til ny tardok pa Thyborgn Havn.

Projektet om mere sikre moler til 25 mio. kr. er gennemfgrt. Forundersggelsen af muligheder-
ne for 10 meter vanddybde i Thyborgn Kanal er gennemfgrt, men det har hidtil ikke veeret mu-
ligt at skaffe finansiering af projektet pa 40 — 60 mio. kr.

I stedet for at etablere en tgrdok vil de 35 mio. kr. blive brugt til at gennemfgre betydelige
uddybninger i Havnen. Disse forventes gennemfgrt i 2013.

I 2012 er igangsat et 150 meter kajanlaeg med 9 meters vanddybde, og der etableres yder-
veerker for en samlet sum pa ca. 30 mio. kr.

For at sikre en langsigtet planleegning af havneudviklingen styres Thyborgn Havns fremtidige
udvikling af masterplanen, som ses pa nedenstaende figur. Den samlede plan belgber sig til et
belgb i neerheden af 1 mia. kr.
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Sammenhaeng med andre projekter
Etablering af en motorvej til Holstebro Nord vil veere en forbedring af baglandsinfrastrukturen
for Thyborgn Havn.

En omfartsvej nordgst om Klinkby og Tarringhuse vil ligeledes forbedre adgangsforholdene til
Thyborgn Havn. | Havnepakke 11, der indgik i trafikaftalen "Bedre mobilitet” af 26. november
2010, blev der afsat 2 mio. kr. til en forundersggelse af dette projekt. Forundersggelsen blev
offentliggjort den 25. oktober 2012. Der er undersggt to lgsningsforslag, som begge vil forbed-
re adgangen til Thyborgn Havn og aflaste Klinkby og Tarring Huse for gennemkgrende trafik.
Anleeg af en omfartsvej vil give den gennemkgrende trafik en tidsbesparelse i starrelsesorde-
nen 1 - 1% minut.
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Hvide Sande Havn

Projektnavn Hvide Sande Havn.

Projektets baggrund
Hvide Sande Havn er en moderne fiskerihavn med gode servicefaciliteter.

Hvide Sande Havn blev anlagt i forbindelse med afvandingsslusen og kammerslusen og indviet
i august 1931.

Der er foretaget store udvidelser og renoveringer af havnen i &rene 1970-1985, og i arene
2002-2008 er der foretaget store investeringer primaert i en modernisering af losse- og aukti-
onsforholdene for konsumfisk.

Havnen bestar af 2 havneafsnit vest for sluserne: Sydhavnen, med 2 bassiner, og Nordhavnen
og af 2 havneafsnit gst for sluserne, i Ringkgbing Fjord: dsthavnen og Tyskerhavnen.

Havnen var indtil 31. december 2000 en statshavn. Pr. 1. januar 2001 overtog Holmsland
Kommune havnen, og den drives nu som en kommunal selvstyrehavn. | forbindelse med
kommunalreformen overgik ejerskabet til havnen til Ringkgbing-Skjern Kommune.

Sluserne og havneindsejlingen ejes og drives fortsat af staten ved Kystdirektoratet.

Status pa projektet
Der er en stgrre havneudvidelse i gang i gjeblikket med udvidelse af moleanleegget og s&endring
af indsejlingen.
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I Havnepakke 11, som indgar i aftale om "Bedre mobilitet” fra 26. november 2010, blev der
afsat 30 mio. kr. til medfinansiering af ny ydermole pa Hvide Sande Havn. Forligsparterne af-
talte samtidig, at de 10 mio. kr., der i aftalen af 22. oktober 2009 blev afsat til veje m.v. i
Ringkgbing-Skjern Kommune, kan omdisponeres til anleeg af sgndre ydre mole, hvis der er
lokalt gnske herom.

I forbindelse med havneudvidelsen bliver badestranden ved sydmolen rykket 300 m leengere
mod syd, og der bliver lavet en ny adgangsvej hertil.

Det er desuden et gnske fra Hvide Sande Havn og Ringkgbing-Skjern Kommune, at Hvide San-
de Havn fremover vil kunne blive udskibningshavn for vindmagller.
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Aarhus Lufthavn

Projektnavn
Aarhus Lufthavn A/S.

Projektets baggrund

Aarhus Lufthavn beliggende ved Tirstrup blev etableret som en militeer flyveplads af tyskerne
under 2. Verdenskrig. Efter krigen er flyvepladsen blevet anvendt til civil lufthavn. Igennem
tiden har der af flere omgange veeret foreslaet alternative placeringer af lufthavnen teettere pa
Aarhus, men der har dog ikke veeret politisk opbakning og enighed om at flytte lufthavnen.

Fra Aarhus Lufthavn er der direkte flyvninger bade indenrigs (Kgbenhavn) og udenrigs, (Gote-
borg, Stockholm, Alicante, Malaga, Gdansk, London, Oslo, Palma Mallorca, Barcelona og Oslo)
herunder bade ruteflyvninger og charterflyvninger og lavprisflyvninger.

Lufthavnen ejes af Aarhus, Randers, Favrskov, Syddjurs og Norddjurs Kommuner.

Adgangsvejene til Aarhus Lufthavn er i de seneste ar blevet forbedret i form af anlaeggelsen af
Ny Lufthavnsvej fra Kolind krydset frem til lufthavnen, og med etableringen af motorvejen fra
E45 til Laggten, hvilket har reduceret rejsetiden til Aarhus til ca. 30 min.

Der er desuden i aftale om "Bedre Mobilitet” fra 26. november 2010 afsat 2. mio. kr. til en for-
undersggelse af forleengelse af Djurslandsmotorvejen til Tirstrup Lufthavn.

Aarhus Lufthavn oplevede i 2011 sit bedste resultat igennem de seneste 10 ar, med en frem-
gang i passagerer pa 5,3 % (totalt 591,355 passagerer). Cimber Sterlings konkurs i starten af
maj 2012 har imidlertid vendt op og ned pa den positive fremgang, og lufthavnen har i bade
maj og juni 2012 oplevet en tilbagegang pa op mod 25 % af det samlede passagerantal, i for-
hold til samme maned aret fer. Cimber Sterlings konkurs bergrer indenrigstrafikken og char-
tertrafikken. Fra august 2012 har SAS styrket indenrigsflyvningen til Kgbenhavn, bade pa ka-
pacitet og frekvens.

Status pa projektet

Aarhus Lufthavn fremlagde i 2011 en strategi for lufthavnens udvikling fremadrettet, bl.a. om-
fattende en modernisering af lufthavnen. Implementering af strategiplanen forudseetter en
markant kapitaludvidelse.

Sammenhaeng med andre projekter

Etableringen af en fast Kattegatforbindelse ma forventes at fa betydning for indenrigstrafikken
til Kgbenhavns Lufthavn, i det der forventes 1 times rejsetid mellem Aarhus/Horsens og Kg-
benhavn med tog, hvorved konkurrencen til flytrafikken gges.
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Karup Lufthavn

Projektnavn
Karup Lufthavn.

Projektets baggrund

Karup Lufthavn blev anlagt under 2. verdenskrig som en militeer lufthavn. Lufthavnen blev i
henhold til Folketingsbeslutning af 20. maj 1965 angaende civil benyttelse af de militaere flyve-
stationer abnet for civil ruteflyvning, og siden har der veeret indenrigsflyvning pa Iufthavnen.

Ejerne pr. 1/1 2007 er Herning, Holstebro, Ikast-Brande, Lemvig, Ringkgbing-Skjern, Silke-
borg, Skive, Struer og Viborg kommuner.

Behov

Kerneydelsen fra Karup Lufthavn er ruteforbindelsen mod Kgbenhavn, der sikrer hurtige for-
bindelser fra Midt- og Vestjylland til Kgbenhavn. Den korte transporttid til Kgbenhavn er isser
vigtig for de mange virksomheder, der har samarbejdspartnere i Kgbenhavn eller internatio-
nalt. Lufthavnen har saledes stor betydning for erhvervslivets muligheder for veekst og udvik-
ling.

Projektets status

Karup Lufthavn har frem til 2008 haft et stabilt passagertal pa omkring 200.000 passagerer
om aret. Dette faldt til 166.000 i 2009, hvorefter gget konkurrence mellem Cimber Sterling og
Norwegian fagrte til reducerede priser og stor veekst i passagerantallet. Denne vaekst toppede i
oktober 2011, hvor Norwegian indstillede alle flyvninger til og fra Karup, hvilket igen efterlod
Sterling som den eneste operatgr af ruteflyvninger i Karup.

Den 3. maj 2012 blev Cimber Sterling begaeret konkurs, og Norwegian genoptog efterfalgende
ruteflyvningen fra den 6. maj 2012.

Udviklingen i passagerantallet kan ses i nedenstdende graf. Det skal bemaerkes, at tallet for
2012 kun geelder for manederne januar til maj.
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Det ses, at selv om der tages forbehold for, at passagerantallet for 2012 kun daekker fem ma-
neder, sa er der alligevel et betydeligt fald i passagerantallet. Konkret har der veeret 78.412
passagerer i perioden januar — maj 2012 imod 132.109 i samme periode 2011.

Sammenhaeng med andre projekter

Det ma forventes, at behovet for indenrigsflyvning mellem Karup og Kgbenhavn vil blive mini-
mal, nar den faste Kattegatforbindelse med hgjhastighedstog etableres.
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Modulvogntog

Projektnavn
Forsgg med modulvogntog.

Projektets baggrund

P& baggrund af vognmandsbranchens gnske om laengere og tungere lastvognstog blev der i
november 2008 igangsat et forsgg med sakaldte modulvogntog. Modulvogntog er lastvogne
med anhaengere af en samlet leengde op til 25,25 meter og en samlet vaegt op til 60 tons.

For vognmaendene medfgrer modulvogntog mere lastekapacitet per lastbil og dermed en mere
konkurrencedygtig pris per enhed transporteret gods. For samfundet var det forventet, at leen-
gere vogntog ville medfgre mere last per vogntog og dermed kraeve relativt faerre vogntog pa
vejene. Faerre vogntog af stagrre leengde betyder mere plads i trafikken til andre karetgjer og
ma formodes at reducere udledningen af CO..

Konkret medfarte forsgget, at modulvogntog indledningsvist blev tilladt pa de fleste af motor-
vejsstreekningerne samt pa lokale vejtilslutninger, godsregistreringscentre, havne, transport-

centre, omkoblingspladser, rasteanlaeg samt enkeltvirksomheder. | 2008 var der saledes ruter
til havnene i Esbjerg, Fredericia, Frederikshavn, Helsingar, Hirtshals, Kalundborg, Radby, Aal-
borg og Aarhus.

I slutningen af november 2009 blev rutenettet udvidet med streekningerne Grenaa—Randers,
Grenaa—Aarhus, Vejle—Herning—Hanstholm og Herning—Aarhus, og havnene i Grenaa, Hanst-
holm og Kolding blev tilgeengelige for modulvogntog. | juli 2011 blev forsgget yderligere udvi-
det med streekningerne Herning—Holstebro—Struer og Viborg—Horsens.

Behov

I december 2011 udgav Vejdirektoratet rapporten "Evaluering af forsgg med modulvogntog —
danske erfaringer”, hvori resultaterne for forsgget i arene 2009 og 2010 er vurderet. Det vur-
deres, at staten har anvendt 158 mio. kroner i anlsegsomkostninger for at tilpasse udvalgte
veje til de leengere vogntog, og at der endvidere er et tab grundet reduktion af indtaegter via
afgifter. Dette kunne i vurderingsperioden ikke modsvares af samfundsgevinsten ved reduce-
rede transportomkostninger.

I et leengere perspektiv vurderes det dog, at de lgbende samfundsmaessige gevinster ved for-
sgget vil opveje de afholdte udgifter ganske markant. Sdledes vurderes nutidsveerdien i 2016,
at veere et overskud pa 498 mio. kroner.

Miljgmaessigt vurderer Vejdirektoratet, at der er en marginal gevinst ved anvendelse af modul-

vogntog. CO, udslippet kan i teorien reduceres med 15 %, hvis 3 almindelige lastvogne kan
erstattes af to modulvogntog.
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Status pa projektet

| januar 2012 blev forsgget udvidet med straekningen fra E55 til Gedser Havn, omkoblings-
pladser i bl.a. Hanstholm og Thisted samt trafikcentre ved Seeby og Avedgre Holme.

Nuveerende hovedstreekninger, hvor kgrsel for modulvogntog er tilladt, kan ses pa nedensta-

ende kort.
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Tidsplan
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Sammenhaeng med andre projekter
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Udbredelsen og brugen af modulvogntog vil afheenge af mulighederne for investeringer i om-
leegning af eksisterende infrastruktur og ny infrastruktur.
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