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Forord 

 

1 Forord 

Det er politisk besluttet, at Grenåbanen skal omdannes til letbanedrift og bindes sammen 

med den nye letbanestrækning i Aarhus til Lystrup og Odderbanen i selskabet Aarhus 

Letbane I/S.  

 

Banedanmark skal derfor overdrage alle infrastrukturanlæg, som kan anvendes til togdrift 

mellem Aarhus H og Grenå. Grenåbanen skal overdrages uden vedligeholdelsesefterslæb, 

så strækningen er vedligeholdt i overensstemmelse med Banedanmarks 

vedligeholdelsesplan. 

 

Banedanmark skal overdrage Grenåbanen med den trafikale belastning og regularitet, 

som banen har i dag. Det vil sige, at der ikke er indregnet hastighedsopgraderinger eller 

fornyelse af anlæg i tilstandsvurderingen. 

 

På baggrund af ovenstående er der udarbejdet en tilstandsvurdering af Grenåbanen. 

Tilstandsvurderingen sker på baggrund af fagenes tilstandsdata, omkostningerne for 

fornyelse og vedligeholdelse af Grenåbanen samt krav til regularitet og trafik.  

 

Overordnet er tilstandsvurderingerne baseret på oplysninger fra Banedanmarks Asset 

Management registre (SAP, CareTaker, ProArc, BaneGIS, IRISsys, DanBro m.v.) og 

bidrag fra de fagansvarlige medarbejdere på strækningen. 

 

Rapporten er opbygget således, at der laves en beskrivelse af hovedanlægselementer for: 

 

 Spor 

 Strøm 

 Sikring 

 Overkørsler 

 Forstlige anlæg 

 Dæmninger 

 Broer og konstruktioner  

 Perroner 

 Tele/IT 

 Tekniske bygninger 

 Forvaltningsmæssige aftaler og forpligtigelser 

 Igangværende nabosager 

 

Herudover angives der forhold omkring anlæggenes vedligeholdelsesbarhed. 

 

Oplysninger om vedligeholdelses- og fornyelsesomkostningerne for årene 2000-2013 er 

ligeledes beskrevet. 
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1.1 Executive Summary 

Grenåbanen kan betegnes som en velvedligeholdt jernbane, hvor tilstanden er god og 

uden væsentlige vedligeholdelsesmæssige problemer svarende til Banedanmarks øvrige 

baner. 

 

De primære anlæg, Spor og Sikring, er i en god tilstand, og der er i de seneste 10 år lavet 

betydelige investeringer på banen, bl.a. i form af sporombygning. 

 

Dæmningerne er stabile og kun enkelte overvåges jf. normmæssigt krav. Der er ikke 

konstateret blød bund på strækningen. 

 

Grenåbanen 2000-2010 (prisniveau 2010) 

Perronudvidelser og overkørsler            15.875.062  

Sikring & Fjernstyring            56.935.300  

Sporombygninger (2003-2008)         192.506.201  

 Transmission             11.650.494  

   

 ATC-togstop    Ca. 10.000.000  

 Aarhus Nærbane (Grenå-bane-del)    Ca. 90.000.000  

 Total       Ca. 376.967.057  
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2 Faktablad 

Nedenstående er listet stamdata samt et kort over Grenåbanen – TIB-strækning nr. 36. 

 

Stamdata (Banedata)                                              

 

Togvejsspor [km] 71 

Spor km i alt 76 

Antal sporskifter i togvejsspor 17 

Antal sporskifter i alt 26 

Strækningshastighed [km/t] Ar-Rå-Gr 100, 75 

Antal spor på strækningen   Enkelt 

Elektrificeret Nej 

Togkontrolanlæg Ja 

Fjernstyring Ja 

Antal sikrede overkørsler helbom 0 

Antal sikrede overkørsler halvbom 31 

Antal sikrede overkørsler advarsel anlæg 13 

Antal usikrede overkørsler 38 

Antal broer sporbærende 22 

 

 

 

01.03.11 
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3 Tilstandsvurdering 

3.1 Generelt 

Fagene benytter i denne rapport en karakterskala 1-4 til tilstandsvurdering, hvor 1 er nye 

eller næsten nye anlæg, mens 4 er dårlig tilstand og for mange fags vedkommende 

ensbetydende med indmelding til vedligeholdelse eller fornyelse. 

 

Der er for hvert fag angivet, hvordan data er registreret, hvilken skala der ligger til grund 

for tilstandskarakteren, og hvilken database der anvendes. 

 

Der er for hvert fag en angivelse af den generelle tilstand for anlægget, og hvor det er 

relevant, er der beskrevet særlige forhold eller lavet en detaljeret oversigt/gennemgang af 

anlæggene. 

 

Detaljeret beskrivelse og dokumentation ligger som bilag til rapporten i det omfang, det 

er muligt. Hvis der er supplerende materiale, som af pladsmæssige årsager ikke er med i 

bilaget, er det angivet i rapporten. 

 

Samlet set er vedligeholdelsestanden på Grenåbanen lidt over middel, og det vurderes, at 

der ikke er aktuelle eller kommende store problemer med infrastrukturen. 

 

Nedenstående er listet den samlede overordnede tilstandsvurdering for de enkelte fag. 

 

Fag  Samlet tilstandsvurdering 

Spor 2 

Strøm 2 

Sikring 2 

Overkørsler (sikrede og usikrede) 2 og 3 

Forstlige anlæg (øvrige og beskæring) 2 og 3 

Dæmninger 2 

Broer og konstruktioner  2 

Perroner 4 

Tele/IT 2 

Tekniske bygninger 2 

  

 

 

 

3.2 Spor 

Spor har tilstandsvurderet Grenåbanen på baggrund af bl.a. målevognsdata, 

ultralydsmålinger og tilstandsdata, som er tilgængelig i IRISsys registeret. Stamdata på 

spor er hentet i ”Sporlev”-databasen, hvor blandt andet sporets alder fremgår. 
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Strækningen Aarhus H – Ryomgård, hvor der er halvtimesdrift, blev sporombygget 

oktober – december 2004. Der er planlagt en mindre sporfornyelse (ca. 5 km) på 

Strækningen Ryomgård – Grenå i 2016. Tilstanden er generelt god, og der ligger pt. kun 

en enkelt UT-fejl på banen, som er meldt ind til vedligeholdelse.  

 

Banen overholder kravene til sporets kvalitet. Med hensyn til standardafvigelser på højde- 

og sideretning (BN1-38-3) er kravet, at min. 90 % opfylder kravene, og resultatet er 90,15 

% for Grenåbanen. Banen overholder ligeledes kravene til antallet af punktfejl i klasse 4 

og til rifter og bølger. Se bilag.  

 

Der måles 2 gange om året med målevogn, og der planlægges sporjustering, hvis der 

konstateres nedbrydning af sporet. Der er desuden ikke uroligt spor på Grenåbanen, 

hvilket også fremgår af bilag. 

 

Samlet tilstandskarakter for Spor er 2. 

 

3.3 Strøm 

Stærkstrøm har stamdata på alle anlæg på Grenåbanen. Data er angivet i SAP og Asset 

Management registeret.  

 

Banen er løbende vedligeholdt efter Banedanmarks vedligeholdelsespolitik for 

stærkstrøm og fremstår som ”Grøn Bane”, men indtil januar 2010 var banen vedligeholdt 

iflg. vedligeholdelseskontrakt, hvor man ikke differentierede vedligeholdelsen mellem 

Rød, Grøn og Blå baner. 

 

Stærkstrøm har følgende anlægselementer på Grenåbanen: 

 

 Hovedtavler 

 Undertavler 

 Perronbelysning 

 Terrænbelysning 

 Sporskiftevarme 

 Køleanlæg 

 No Break anlæg 

 Fremmednetstik 

 

 Der udføres 1 årlige eftersyn af alle anlægselementer, og der er intet 

vedligeholdelsesefterslæb. 

 

De fleste stærkstrømsanlæg på Grenåbanen er med enkelte undtagelser fornyet indenfor 

de seneste år. I bilag er det enkelte anlægselement karaktergivet 

 

Samlet karakter for stærkstrøm vurderes til 2. 
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3.4 Sikring 

Sikringsdata er trukket fra SAP, hvorfra der også er trukket detaljerede fejlrapporter.  

Der er et nyt sikringsanlæg fra 2004 (Siemens).  

 

Der er ATC togstop på alle hovedsignalerne på stationerne. Der er dog ikke reservetråd 

på samtlige af hovedsignalernes gule og grønne lanterner, hvilke bevirker, at lamperne 

skal skiftes ca. hvert halve år.  

 

Overkørselsanlæggene på Grenåbanen er en blanding af relæbaseret og elektroniske. Der 

er ikke akustisk alarm for bomme ude af normalstilling i FC pulten. På strækningen er der 

gamle overkørselsanlæg, som forringer nogle anlægs vedligeholdelsesbarhed mht. 

reservedele. Der er stadig en del ”gamle relæer”, som bruges på landsplan, og nogle kan 

stadig fås nye. Banedanmarks sikringsingeniører kan være behjælpelige med at anvende 

nye typer relæer.  

 

Anlæggene bliver vedligeholdt efter Banedanmarks vedligeholdelsesnormer. Pt. er der 

intet vedligeholdelsesefterslæb, og generelt er tilstanden lidt over middel.  

 

Samlet tilstandskarakter for Sikrings anlæg er 2. 

 

Liste over alle del-anlæg er ikke medtaget pga. det store omfang.  

 

3.5 Overkørsler 

3.5.1 Nedlæggelse og opgradering af overkørsler 

Jf. politisk aftale om Grøn Transportpolitik, er der i projektet ”Nedlæggelse og 

opgradering af overkørsler” afsat 36 mio. kr. årligt, til nedlæggelse og opgradering af 

overkørsler. 

 

På baggrund af en strækningsvis screening af de usikrede overkørsler i 2011, er der 

opstillet prioriteret indsats for nedlæggelse og opgradering af overkørsler. Resultatet for 

strækningen Aarhus-Grenå, som beskrevet nedenstående, og er planlagt til udførelse i 

2017/2018. 

 

 Ud af de 82 overkørsler på strækningen Aarhus-Grenå er 4 led allerede nedlagt, 

og derudover vurderes det, at 5 overkørsler sikret med advarselsanlæg, 1 

overkørsel sikret med krydsmærke og 34 overkørsler sikret med led, kan 

nedlægges.  

 2 overkørsler sikret med led, 4 overkørsler sikret med advarselsanlæg opgraderes 

til halvbomanlæg og 1 ny overkørsel sikret med halvbomanlæg etableres.  

 32 overkørsler sikret med halvbomanlæg bevares.  

 

I alt skal der nedlægges 44 overkørsler (hvoraf 4 allerede er nedlagt), 6 overkørsler skal 

opgraderes, der skal etableres 1 ny overkørsel og 32 overkørsler bevares.  
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Antallet af overkørsler inden for de enkelte overkørselstyper ses af nedenstående tabel. 

(for yderligere information se bilag) 

 

 

Overkørselstype Før Efter 

Halvbomanlæg 32 38 

Helbomanlæg 0 0 

Advarselsanlæg 9 4 

Led 40 0 

Drejekors/krydsmærke 1 0 

 

Der skal samlet etableres ca. 12 km ny erstatningsvej samt opgraderes 5 km eksisterende 

vej, hvilket i vist omfang vil indebære ekspropriation.  

 

Samlet pris for projektet for strækningen Aarhus-Grenå er 69 mio., som svarer til det 

budgetterede i projektet. Da det er planlagt til udførelse i 2017/2018, er der endnu ikke 

brugt midler på Grenåbanen. 

 

Der er i 2011 desuden gennemført en særlig screening med henblik på forbedring af 

sikkerheden for ”bløde trafikanter”. I den forbindelse blev det identificeret, at følgende 

sikrede overkørsler på Grenåbanen har et større eller mindre behov for opgradering. 

 

Budget til opgradering af overkørsler er 16 mio. kr.  

På Grenåbanen er der udpeget 7 overkørsler, som fordeler sig i prioriteringsgrupperne 1-, 

hvor 1 er højeste prioritet.  

 

Der er i projektet midler til at dække opgraderinger i gruppe 1 og 2. 

 

Uddrag af rapporten ”Landsdækkende screening af sikrede overkørsler” i relation til 

bløde trafikanter med afgrænsninger, beskrivelser og acceptkriterier, fremgår af bilag. 

  

Ovk.nr. Beskrivelse Prioritering 

190 Hjelmagervej er beliggende ved standsningsstedet Løgten. 

Byinfrastrukturen i nærområdet er kraftigt udbygget i de 

seneste år, hvorfor færdslen gennem overkørslen af bløde 

trafikanter er steget tilsvarende. Med en flytning af vejsignaler 

kan en bedre helhedsløsning i forhold til perrontilslutningerne 

til Hjelmagervej opnås. 

 

Estimeret omkostning er 1,4 mio. kr. Er prioriteret til 

opgradering. 

1 

225 Skolevej med gennemgående fortov, hvor alle acceptkriterier 

ikke er opfyldt. Beliggende i by med mere end 5000 

indbyggere. 

 

Estimeret omkostning er 1,4 mio. kr. Er prioriteret til 

opgradering. 

2 

175 Overholder ikke acceptkriterierne. Beliggende i by med mere 

end 5000 indbyggere 

 

3 
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Estimeret omkostning er 1,4 mio. kr. Er ikke prioriteret. 

209 Overholder ikke acceptkriterierne. Beliggende i by med mere 

end 5000 indbyggere. 

 

Estimeret omkostning er 1,4 mio. kr. Er ikke prioriteret. 

3 

109 Skolevej med gennemgående fortov, hvor alle acceptkriterier 

ikke er opfyldt. Beliggende i by med mindre end 5000 

indbyggere. 

 

Estimeret omkostning er 1,4 mio. kr. Er ikke prioriteret. 

4 

73 Overholder ikke acceptkriterierne. Beliggende i by med mindre 

end 5000 indbyggere. 

 

Estimeret omkostning er 1,4 mio. kr. Er ikke prioriteret. 

5 

163 Overholder ikke acceptkriterierne. Beliggende i by med mindre 

end 5000 indbyggere. 

 

Estimeret omkostning: 1,4 mio. kr. Er ikke prioriteret. 

5 

 

3.5.2 Usikrede overkørsler   

Af de usikrede overkørsler på Grenåbanen er 4 beliggende mellem Østbanetorvet og 

Vestre Strandallé, resten er beliggende mellem Ryomgård og Grenå. For de førstnævnte 4 

gælder, at der ikke er tilstrækkelig oversigt. Dette skyldes huse og bevoksning udenfor 

Banedanmarks areal.  

 

Af de resterende overkørsler er 4 midlertidig lukket, dvs. at Banedanmark ikke 

vedligeholder dem, men at evt. brugere skal henvende sig, hvis de skal i brug. De øvrige 

usikrede overkørsler mellem Ryomgård og Grenå er gennemgået, så oversigten er i orden 

for så vidt angår bevoksning på Banedanmarks egne arealer, men der er stadig en del, der 

ikke er i orden pga. terrænforhold og bevoksning/bygninger på naboarealer, se afsnit om 

overkørsler. 

 

I 2010 blev der foretaget inspektioner af alle usikrede overkørsler, dermed opdateredes 

registreringen af overkørsler, hvor der stadig ikke er tilstrækkelige oversigtsforhold pga. 

forhold på naboarealer (huse, træer, hegn, topografi m.v.) 

 

På baggrund af disse registreringer blev der ultimo 2010 aftalt en handlingsplan med TS, 

omkring nedbringelse af antal usikrede overkørsler, hvor der ikke er tilstrækkelig 

oversigt. 

 

Herunder er angivet de usikrede overkørsler på Grenåbanen, med manglende sikkerheds-

mæssig oversigt i kvadranterne på naboarealer 

 

(December 2010) 

   

       

Bane Km Ovk Nr 

Nabo-

bevoksning Topografi Bygning o.a. 

TIB 

hastighed 

Ar-Gr 4,269 229 x   x 100 
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Ar-Gr 4,374 228 x   x 100 

Ar-Gr 4,454 227a x     100 

Ar-Gr 4,692 227 x     100 

Ar-Gr 40,787 74 x x   75 

Ar-Gr 41,362 75 x     75 

Ar-Gr 42,14 77 x x   75 

Ar-Gr 47,205 87   x   75 

Ar-Gr 47,849 89 x x   75 

Ar-Gr 48,177 90 x x   75 

Ar-Gr 49,963 93 x     75 

Ar-Gr 50,326 93a x     75 

Ar-Gr 53,417 100 x x   75 

Ar-Gr 60,217 115 x x   75 

Ar-Gr 60,564 116 x x   75 

Ar-Gr 66,834 127 x     75 

Ar-Gr 67,415 128 x   x 75 

Ar-Gr 68,257 129 x     75 

 

Det er besluttet at opstille stop-tavler ved ovk. 89 og 93a. Det er planen, at arbejdet med 

at forbedre oversigtforholdene igangsættes i 2011, og løber frem til udgangen af 2013. 

 

Samlet tilstandsvurdering er 2 for de sikrede overkørsler, og 3 for de usikrede 

overkørsler. 

3.6 Forstlige anlæg 

Forst har stam- og tilstandsdata liggende i SAP og har der hentet tilstandsvurderinger på 

afvanding, bevoksning og usikrede overkørsler på Grenåbanen fra 2010 og 2011.  

 

Forst omfatter hegn, adgangsveje, bevoksninger, fremføringsprofil og afvanding. 

3.6.1 Hegn 

Hegns-situationen på Grenåbanen er tilfredsstillende. Der blev i 2010 gennemført 

hegnsfornyelse på banen, hvor der blev lukket en del ulovlige overgange. Generelt er der 

nu opsat hegn de steder, hvor der er behov, og kvaliteten af hegnene er god, idet de 

overvejende er opsat/udskiftet indenfor de sidste 5-6 år. 

 

Nyopsætning af hegn foregår oftest ved, at operatører eller borgere henvender sig, 

hvorefter Banedanmark inspicerer og som regel imødekommer ønsket. 

 

Der er tre lokaliteter, hvor hegning ikke har været tilstrækkeligt til at afholde folk fra at 

passere banen. Det drejer sig om følgende steder: 

 
1) Km 15,58 ved nedlagt ovk 199, hvor hegnet gentagne gange blev saboteret 

allerede under opsætningen. 

2) Km 25,38, hvor hegnet er blevet ødelagt gentagne gange efter opsættelsen. 
3) Km 68,7, hvor der er en del ulovlig overgang. 
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Disse tre steder er der opsat advarselsskilte. 

 

Det er erfaringen, at ulovlige overgange dukker op løbende, specielt ved nedlæggelse af 

overkørsler, hvor publikum vanemæssigt fortsætter med at passere, samt ved etablering af 

nye boligområder, uddannelsesinstitutioner osv. tæt på banen. Det kan derfor ikke 

garanteres, at der ikke løbende vil opstå nye problemsteder. 

 

Generelt mangler nedtagning af gamle banehegn, der hvor disse ikke længere skal 

opretholdes. 

 

Bilag angiver placering af opsat hegn. 

 

3.6.2 Adgangsveje 

Generelt er der ikke autoriserede/tinglyste adgangsveje til Forst’s elementer udover de 

lokaliteter, hvor banen er parallelført med offentlige veje. Det er dog erfaringen, at 

nabolodsejere for det meste er velvilligt indstillede, når det blot drejer sig om adgang til 

banen over naboers jord via markveje. Dog må man regne med at skulle betale for adgang 

med større maskiner, eller som minimum reparation af veje efter brug. 

 

3.6.3 Bevoksninger 

Banedanmarks fredsskovsarealer på Grenåbanen er overvejende i en forstmæssig dårlig 

stand. Der mangler tynding, og mange af snebælterne har karakter af naturskov. Dette er 

dog ikke noget problem set i forhold til jernbanedriften, men udelukkende i forhold til 

skovloven og til naboforpligtelser. Desuden er der i forbindelse med etablering af 

oversigtsarealer ved usikrede overkørsler ryddet nogle arealer i snebælter. Disse arealer 

vil skulle tilplantes igen efter en eventuel nedlæggelse af overkørslerne. 

 

3.6.4 Fremføringsprofil 

I hele den foregående kontraktperiode (Indtil 31-12-2010) har fremføringsprofilet været 

vedligeholdt manuelt. Dette betyder, at der kun er opretholdt et minimums-profil, og at 

der er ophobet en del nedskåret materiale på det beskårne areal. Se desuden bilag. 

 

Desuden er der ikke i vinteren 2010-2011 foretaget systematisk beskæring, så der er nu et 

relativt stort behov for knusning, og denne bør foretages i vinteren 2011-2012. En sådan 

knusning vil erfaringsmæssigt koste mellem 1,2 og 1,5 mio. kr. 

Denne opgave er ikke taget med i buget 2011, men forventes medtaget i budget 2012. 

3.6.5 Afvanding 

Tilstanden på grøfter og afvanding er i fornuftig tilstand, men strækningen kan godt 

trænge til en gennemgribende oprensning/reprofilering af grøfterne. Grøfter og dræn har 

en tilstandskarakter 3. Det vil sige, at de trænger til oprensning og vedligeholdelse 

indenfor en kortere årrække. Omkostninger til oprensning af grøfter på Grenåbanen er i 

perioden 2014-2020 Estimeret til 9,4 mio. kr. 
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Der er dog generelt ikke problemer med afvanding på denne bane, og der har kun været 

3-4 fejlretninger indenfor det seneste år i relation til afvanding. Det vurderes derfor at 

afvandingen fungerer tilfredsstillende, således at vandet kan løbe, hvor det er nødvendigt. 

 

Samlet tilstandsvurdering er 2, men dog 3 på bevoksninger og fremføringsprofil. 

3.7 Dæmninger 

Dæmningssiderne er registreret BaneGIS. En dæmning består almindeligvis af 2 

dæmningssider, men det forekommer, at banen til den ene side ligger i afgravning og til 

den anden side på dæmning. Ca. 17 km ud af Grenåbanens ca. 140 km banesider er 

dæmning. 

 

NOTE: Baneskråninger er en fællesbetegnelse for baner, der er anlagt i afgravning eller påfyldning. 

Påfyldningsskråninger kaldes almindeligvis for ”dæmninger”.  

At banen ligger på dæmning betyder, at den ligger på recent materiale, og råjordsplanum hæver sig mindst 1,0 

m over den naturlige terrænoverflade. 

At banen ligger i en afgravning betyder, at råjordsplanum sænker sig 1,0 m under den naturlige 

terrænoverflade. 

 

Ca. 7 km ud af banens ca. 17 km dæmning eller 45 dæmningssider ligger i større eller 

mindre grad på stærkt sætningsgivende jordlag af tørv eller gytje, altså egentlige 

blødbundsdæmninger.  

 

I Tabel 1 fremgår højden af dæmningsmassen beliggende på tørv eller gytje. Den højeste 

blødbundsdæmning er 7,0 - 7,5 m høj. 

 

Dæmningshøjde Længde, meter Antal, dæmningssider 

   

Over 2 meter 6502 30 

Over 3 meter 5082 19 

Over 6 meter 333 2 

 

Tabel 1. Højde af blødbundsdæmninger (i nogen grad beliggende på tørv og gytje) 

 

Banedanmark har kendskab til i hvert fald én banedæmning, der ikke er registreret i 

BaneGIS.  

 

I Banedanmarks geotekniske arkiv er der 63 arkivkort for Grenåbanen. Hvert arkivkort 

repræsenterer en geoteknisk undersøgelse for f.eks. en radiomast, nedlæggelse af en 

overkørsel, kloakledning under banen, en dæmningsundersøgelse eller blot et fagligt 

notat. 

 

Der findes tillige historiske oplysninger om lokaliteter med urolig underbygning. 

 

NOTE: Urolig underbygning defineres som lokaliteter med uroligt spor, hvor problemstillingen ikke kan henføres 

til forhold vedr. sporkonstruktionen, ballastlaget eller underballastlaget, men derimod til forhold under 

råjordsplanum. 
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I de tilfælde hvor der konstateres urolig underbygning på dæmninger er der praksis for at 

etablere sætningsmålepæle i træ. Der nivelleres til et fast punkt på toppen af de enkelte 

træpæle efter et nøje fastlagt måleinterval. Sætningsmålingerne suppleres med mindst én 

årlig inspektion af dæmningen umiddelbart inden løvspring. Inspektionen udføres af 

Banedanmarks tekniske systemansvar for geoteknik. I forbindelse med en inspektion 

fotoregistreres i nødvendigt omfang og et dæmningsinspektionsskema udfyldes.  

 

Som erstatning for ”Proceduren for uroligt spor” er der ved at blive udarbejdet en 

banenorm, BN1-185, Underbygning. Krav til beliggenhed og kontrol. Normen forventes 

godkendt af Trafikstyrelsen omkring årsskiftet 2011 – 2012. Med normens ikrafttræden 

vil Banedanmark skulle udføre en geoteknisk risikovurdering af en dæmning, hvor der 

udføres sætningsmålinger på hver gang der fremkommer nye informationer. Af 

banenormen vil det tillige fremgå, hvorledes banedæmninger med urolig underbygning 

skal håndteres, og hvornår et måleforløb må indstilles. 

 

I Tabel 2 gives en oversigt over kendte dæmninger, hvor der er eller har været konstateret 

urolig underbygning. 

 

Kilometrering Lokalitet Sætningsmåling, start Stabiliseret, år Sætningsmåling, slut 

     

4,0 – 4,2 Risskov 20-12-1967 2003 Ja 

27,6 – 28,5 Rosenholm 06-08-1984 1986 Nej 

35,0 – 35,4 Thorsager st. 28-06-1991 Nej Ja, 2010 

36,0 – 36,3 Gretbjerg 12-11-1991 2004, bhs Nej 

36,7 – 37,1 Tjerrild 21-11-1991 Nej Nej 

44,7 – 46,0 Kolind 28-09-1988 Uoplyst Ja 

46,3 – 46,8 Kolind halmværk 13-03-1990 Uoplyst Ja 

     

Tabel 2. Oversigt over dæmninger hvor der er eller har været konstateret urolig underbygning 

 

Dæmningskategorisering 

Som tidligere nævnt arbejder Banedanmark på en banenorm, BN1-185, Underbygning. 

Krav til beliggenhed og kontrol. Med normens ikrafttræden vil alle banedæmninger være 

kategoriseret efter et mønster, der stor udstrækning vil ligne det, der er vist i Tabel 3. 

 

Kategori 4-dæmninger - Dæmninger, hvorpå der mindst 1 gang/år udføres sætningsmålinger. 

Kategori 3-dæmninger - Dæmninger, hvor der har været konstateret urolig underbygning 

indenfor de sidste 2 år. 

- Dæmninger med BN1-afvandingsanlæg. 

- Dæmninger i øvrigt som vælges holdt under observation. 

Kategori 2-dæmninger - Dæmninger hvor forholdene er acceptable, men hvor flere indikatorer 

tyder på bevægelse i skråningen.  

- Der er konstateret fejl i afvandingsforholdene. 
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Kategori 1-dæmninger - Dæmninger hvor afvandingen generelt er tilfredsstillende.  

- Der kan være enkelte indikatorer på bevægelse i skråningen. 

Kategori 0-dæmninger - Banedæmninger der ikke er inspiceret tilhører denne kategori. 

- Dæmninger der er inspiceret og hvor der ikke er fundet fejl: 

Afvandingen er god, og der er ikke indikatorer på bevægelse i 

skråningen. 

Tabel 3. Oversigt over dæmningskategorier (foreløbig udgave) 

 

Kategori 4-dæmninger på Grenåbanen 

 

Kilometrering Lokalitet Sætningsmåling, start Stabiliseret, år Sætningsmåling, slut 

     

27,6 – 28,5 Rosenholm 06-08-1984 1986 Nej 

36,0 – 36,3 Gretbjerg 12-11-1991 2004, bhs Nej 

36,7 – 37,1 Tjerrild 21-11-1991 Nej Nej 

     

Tabel 4. Oversigt over kategori 4-dæmninger på Grenåbanen, juni 2011. 

 

 

Kategori 3-dæmninger på Grenåbanen 

 

Kilometrering Lokalitet Sætningsmåling, start Stabiliseret, år Sætningsmåling, slut 

     

35,0 – 35,4 Thorsager st. 28-06-1991 Nej Ja, 2010 

     

Tabel 5. Oversigt over kategori 3-dæmninger på Grenåbanen, juni 2011. 

 

 

Kategori 2-dæmninger på Grenåbanen 

 

Kilometrering Lokalitet Inspiceret Næste inspektion  

     

57,609-57,898 Trustrup 2011 2014  

     

Tabel 6. Oversigt over kategori 2-dæmninger på Grenåbanen, juni 2011. 

 

 

Kategori 1-dæmninger på Grenåbanen 

Ingen dæmningsinspektioner har passet på definitionen af en kategori 1-dæmning. 

 

 

Kategori 0-dæmninger på Grenåbanen 

Ingen dæmningsinspektioner har passet på definitionen af en kategori 0-dæmning. Alle 

ikke-inspicerede dæmninger tilhører denne kategori. 

 



 

 

 

 17 

Tilstandsvurdering 

 

Sammenfatning 

På Grenåbanen er der tre kategori 4-dæmninger, Rosenholm, Gretbjerg og Tjerrild. 

Forholdene for dæmningerne i Rosenholm og Gretbjerg er acceptable, og begge er delvist 

stabiliseret for år tilbage. En delvis stabilisering betyder, at man har løst opståede 

problemer på enkelte relevante områder under dæmningen, hvor der har været urolig 

underbygning, og dermed er dæmningen faldet til ro. 

 

For dæmningen ved Tjerrild er problemet mangelfuld afvanding pga. et meget dårligt 

gennemløb. Når gennemløbet er blevet renoveret forventes det, at dæmningen over få år 

vil falde til ro. 

 

Forholdene for dæmningen ved Thorsager station (kategori 3-dæmning) er acceptable. 

Over en ca. 5 m lang strækning bhs er planumsbredden under 2700 mm. 

 

Samlet tilstandsvurdering på dæmninger er 2. 

 

3.8 Broer og konstruktioner  

Data på broer og støttekonstruktioner er hentet fra DanBro og Acces. Alle broer er 

tilstandsvurderet på baggrund af generaleftersyn, som foretages med en frekvens på 6 år, 

svarende til Vejdirektoratet. Genereleftersynet er sidst udført i 2010 for broer og 2009 for 

støttekonstruktion (stenglaci kystsikring km 2,8 til km 4,2).  

 

Der er 22 sporbærende broer på Grenåbanen. Heraf ejer Banedanmark 17; 3 broer ejes af 

Aarhus Kommune, 1 bro af Syddjurs kommune og 1 af Norddjurs kommune. Derudover 

er der 8 vejbærende broer. Heraf ejer Banedanmark 5, 1 bro ejes af Vejdirektoratet, 1 bro 

af Havnen, 1 bro af Aarhus Kommune.     

 

Særligt opmærksomhed er der på Bro 22232 gangbro ved Statshospitalet, der derfor 

overvåges hver måned. Dette skyldes, at kystsikring fra Træskibshavnen og ud forbi 

Friheden synes at være svag i forhold til kraftigere storme og højvande.  

 

Der er i 2009 brugt 0,8 mio. kr. til udfyldning af bortskyllet beton mellem stenglaci 

kystsikring fra km 2,8 til 4,2. Der kan forventes en udgift til supplering af hele 

strækningen på ca. 10 mio. kr. i 2015  

 

Der er i bilag en oversigt med tilstandskarakterer og fornyelsesplan m.v. for broerne. 

I bilaget ses desuden et kort over broerne placering.  

 

Samlet tilstandsvurdering på broer er 2. 

 

3.9 Perroner 

Alle stamdata er hentet fra Perrondatabasen. Tilstand på perroner vurderes hver 6. år ved 

et generaleftersyn. Seneste eftersyn var i 2007.  
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Som indikator for perronernes tilstand er anvendt tilstandskarakterer for forkanter og 

belægning, og som indikator for tilgængeligheden er opgivet perronens højde, hvor 55 

perron er optimal højde for på- og afstigning af tog. Perronerne består overvejende af 

ældre 26 og 32 cm perroner som giver en dårlig tilgængelighed.  

 

Tilstanden er under middel; men i tilstandsniveau med mange andre af Banedanmarks 

ældre og lave perroner. Der må forventes anvendt en vedligeholdelsesindsats over middel 

for at opretholde en tilfredsstillende tilstand.  

 

Banedanmark arbejder i øjeblikket med at indmelde behov for vedligehold og fornyelse, 

til kommende trafikaftaleperiode 2014-2020, for at opnå en tilfredsstillende standard for 

perroner. Grenåbanen er også omfattet af denne analyse. 

 

Se bilag for udtræk fra perrondatabasen, herunder tilstandskarakter og perronhøjder. 

 

Samlet tilstandsvurdering for perroner er under middel, svarende til nivaeu 4. 

 

3.10 Tele/It 

Alle data fra Tele og IT er hentet i Udstyrsdatabasen, hvor anlæggene er tilstandsvurderet. 

Vurderingen angiver en normaltilstand uden tilstandsrapporter til udførelse.  

 

Med hensyn til fx lysleder og strækningskablet på strækningen, så er de i en meget god 

stand. Det samme gælder for dokumentationen. 

 

I bilag ses en opgørelse af udstyr og dets placering. Nedenstående er listet status vedr. 

GSM-R projektet 

 

3.10.1 GSM-R 

Grenaabanen er med i udrulningen af GSM-R, og It er derfor ved at bygge GSM-R på 

strækningen. Efter den nuværende plan skal det nye GSM-R system være i drift den 31. 

december 2012. Efterfølgende skal både det gamle og det nye (radio)system køre i en 

periode på 2 år. Endvidere skal det nye system også driftes løbende fremadrettet. 

 

Eftersom der i planlægningen naturligvis ikke er taget højde for, at banen nu skal 

overdrages, medfører overdragelsen følgende kommentarer:  

 

 Når strækningen overdrages, er det ikke klart, hvad det kommer til at betyde, hvis 

en mast på Banedanmark dækker en del af Grenaabanen eller omvendt. 

 GSM-R har allerede en model for privatbanerne. Man kunne forestille sig, at 

Grenaabanen efter overdragelsen kan lægges ind under samme model. Her er det 

vigtig at bemærke, at alle antennepositioner fremover kommer til at blive styret 

centralt fra to steder i landet, og at der i den forbindelse også skal findes en aftale 

for Grenaabanen. 

 Signalprogrammet er afhængigt af udrulningen af GSM-R. For at have 

tilstrækkelig dækning er GSM-R også afhængig af at rejse det antal master, der 

allerede er planlagt. 
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Der er overvejelser i gang om, at Odderbanen ligeledes skal have GSM-R systemet, og 

der pågår i øjeblikket overundersøgelser om økonomiske og tekniske forhold. Det 

forventes, at der træffes en beslutning i 3. kvartal. 

 

Samlet tilstandsvurdering er 2. 

 

3.11 Tekniske bygninger 

Tilstandsdata på de tekniske bygninger (relæ-, radio- og overkørselshytter) er hentet i 

databasen Caretaker. Alle anlæg er registeret med stamdata og en tilstandskarakter. Langt 

de fleste anlæg er vurderet til en god tilstand, som betyder, at der ingen synlige 

skader eller mangler er.  

 

Indenfor en periode på tre år gennemføres der bygningssyn på alle Banedanmarks 

bygninger. De mere komplekse bygninger synes hvert år og de mere simple bygninger 

hvert tredje år. Cyklussen for de enkelte bygningskategorier er: 

 

Administrationsbygning    1 år 

Lejeboliger – udlejning    1 år 

Værksteder, remisser   1 år 

Lagre m.m.   1 år 

1. Tekniske bygninger generelt  3 år 

2. Tekniske bygn. (sikrings- & radiohytter)
*)

  3 år 

 

*) Hvis sikrings- og radiohytterne er blevet fornyet, skal de ikke synes. Dette skyldes, at 

de er levetidsforlænget til de nedrives i forbindelse med, at der opføres nye bygninger   

med Signalprojektet. 

 

I bilag ses data fra CareTaker, heri ses data på bygningerne, deres vedligeholdelsesstand 

samt vedligeholdelsesbehovet for 2011. Efter 2011 bør alle bygninger være renoveret på 

strækningen. 

 

Samlet tilstandsvurdering er 2. 

 

3.12 Forvaltningsmæssige aftaler og forpligtigelser 

3.12.1 Firma-, stam- og havnespor 

Nedenstående omfatter det infrastrukturforvaltningsansvaret i forhold til firma-, stam- og 

havnespor (FSH-spor): Generelt dækker FSH-spor over jernbanespor, der ligger udenfor 

Banedanmark-ejede matrikler. Sporene reguleres af overenskomster, som beskriver 

forpligtigelser og ansvarsfordeling imellem 3. part og Banedanmark. 
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På Grenåbanen ligger der to havne i forlængelse af Banedanmarks jernbanenet, Grenå 

Havn og Aarhus Havn.  

 

På Aarhus Havn er jernbanesporet - som fører ud til Mærsk/Cargo i drift - det øvrige 

spornet blev taget ud drift i ca. 2008/2009. 

 

På Grenå Havn er jernbanesporene pt. ikke i drift, men planer herom pågår. I foråret 2011 

inviterede Norddjurs Kommune, Banedanmark til et møde for at drøfte mulighederne for 

at få gods på jernbane ned på havnen.  

 

Begge havne er omfattet af overenskomster, som regulerer havnesporene og de private 

sidespor, som ligger i forlængelse af firmasporene. 

 

Derudover er der på selve strækningen nogle aftaler omkring firmaspor, for disse spor 

gælder, at de ikke er i drift, og så vidt vides er alle aftaler opsagt, eller betragtes som 

værende de facto opsagt, da der ikke længere er sporforbindelse. 

 
I bilag ses en oversigt over relevante aftaler med opgørelse af kompleksitet, 

bemærkninger mv. 

 

3.12.2 Stationer 

I forbindelse med bodelingen i mellem DSB og det daværende Banestyrelsen er stationer 

på Grenåbanen også blevet bodelt.  

 

Nedenstående er en opgørelse af ejerforholdene på stationerne. Der ligger deklarationer i 

udkast for Banedanmarks rettigheder over DSB’s ejendom, og for DSB’s rettigheder over 

Banedanmarks ejendom. Deklarationerne er pt. ikke tinglyst, umiddelbart som følge af en 

kontrovers vedr. byggeret. 

 

Station Ejerforhold 

Europaplads Banedanmark ejer ikke areal ved denne station. Alt areal er 

ejet af Aarhus Havn. 

 

Skolebakken Banedanmark ejer ikke areal ved denne station. Alt areal er 

ejet af Aarhus Havn. 

 

Aarhus Øst 

(Østbanetorvet) 

Banedanmark ejer areal ved denne station. 

 

Den permanente 

 

Banedanmark ejer areal ved denne station. 

 

Vestre Strandallé 

Station 

 

Banedanmark ejer areal ved denne station. 

 

Torsøvej Station Banedanmark ejer areal ved denne station. 

 

Lystrup Station 

 

Ved denne station ejes arealer af både Banedanmark og DSB. 

 

Hovmarken Station 

 

Banedanmark ejer areal ved denne station. 
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Hjortshøj Station 

 

Ved denne station ejes arealer af både Banedanmark og DSB. 

 

Skødstrup Station 

 

Banedanmark ejer areal ved denne station. 

 

Løgten Station 

 

På denne station ejes arealer af både Banedanmark og DSB 

 

Hornslet Station 

 

På denne station ejes arealer af både Banedanmark og DSB 

 

Mørke Station 

 

På denne station ejes arealer af både Banedanmark og DSB 

 

Thorsager Station 

 

På denne station ejes arealer af både Banedanmark og DSB 

 

Ryomgård Station 

 

Banedanmark ejer areal ved denne station. 

 

Kolind Station 

 

På denne station ejes arealer af både Banedanmark og DSB 

 

Trustrup Station 

 

På denne station ejes arealer af både Banedanmark og DSB 

 

Grenå Station 

 

På denne station ejes arealer af både Banedanmark og DSB 

 

  

 
I bilag findes et eksempel på en deklaration, og alle øvrige deklarationer stilles gerne til 

rådighed, men aht rapportens omfang er de ikke vedhæftet her.  
 

På hovedstrækning BTR 36 (Grenåbanen) har vi opgjort værdien af jordarealerne 

svarende til enhedsprisen for SKAT´s 2008-vurdering for almindelig landbrugsjord af 

middelgod bonitet for Østjylland: kr. 76.300 pr. ha.(1 ha = 10.000 kvadratmeter) 

 

Banedanmark afskriver ikke på aktivtypen jord. 

 

Den samlede værdi pr. 1.1. 2011 af Banedanmarks arealer på hovedstrækning BTR 36 

(Grenåbanen) er således opgjort og bogført til 12.507.323 kr. 

 
 

3.13 Igangværende nabosager 

Løbende aftaler: 

Nærbaneoverenskomsten fra 1980, som regulerer vedligeholdelse og arealanvendelse for 
nærbanestationerne i Aarhus Kommune.  

 

Væsentlige verserende, men endnu ikke afsluttede sager: 

 Tinglysning af servitutter om DSBs rettigheder på Banedanmarks areal (herunder 

byggeretten i luftrummet) hhv. om Banedanmarks rettigheder på DSBs areal på 

samtlige stationer på Grenåbanen. Der er tale om et sæt deklarationer, som er 

nødvendige i forhold til bodelingsprocessen, og som beskriver hvilke 

anlægselementer Banedanmark måtte have på DSBs ejendom og tilsvarende hvilke 

anlægselementer, som DSB har på Banedanmarks ejendom. På grund af en 
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kontrovers med DSB om byggeretten i luftrummet er disse deklarationer endnu ikke 

blevet tinglyst.  

 

Der er pt gang i en fortolksningsproces med DSB, omkring retten til at bebygge 

luftrummet over stationerne. Worst case er at når vi sælger arealer, kan DSB kræve 

en del af prisen. (Søren Stahlfest er involveret i denne sag). 

 

 Syddjurs Kommune, lokalplanforslag nr. 343, anmodning om ændring, så oversigten 

ved privat ovk nr. 86 bevares, BanJo nr. 11-03114. Sagen omhandler omdannelsen af 

et eksisterende fjernvarmeværk til et mindre industriområde, og hvor lokalplanen 

foreskriver etablering af et beplantningsbælte, som vil fjerne oversigten fra den 

usikrede overkørsel.  

 

Sagen betragtes som ukompliceret, og forventes løst til vores fordel. Worst case er at 

vi ikke kan opretholde oversigten i denne overkørsel. 

 

 Klage over fugtproblemer i ejendommen Badevej 3, 8240 Risskov; årsagen er 

skærver som ligger op ad bygningens ydervæg; sagen verserer hos spor; BanJo nr.: 

11-03989. Årsagen til at skærverne ligger på denne måde er ikke kendt, men en 

rimelig antagelse er, at der i forbindelse med overgang fra grus- til skærveballast for 

længe siden er lagt et skærvelag oven på den gamle ballast. 

 

Der er gang i en løsningsproces, der forventes færdig over sommeren 2011. 

 

 Mageskifte af areal i Hjortshøj, så AAB får et bedre skel, og Banedanmark får adgang 

til telemast, BanJo nr.: 10-09338. AAB har i forbindelse med planlægning af 

friarealet til et byggeri syd/øst for stationsarealet ønsket at mageskifte ca. 1.100 m² 

med Banedanmark for på den måde at få et bedre skel. Banedanmark har accepteret, 

idet dette mageskifte sammen med en aftale med Aarhus Kommune medfører, at der 

opstår en lovlig adgangsvej til "bagsiden" af stationsarealet, hvorved der bliver let og 

simpel adgang til at udskifte den eksisterende telemast. 

 

Ukompliceret sagsbehandling, forventes afsluttet om kort tid. 

 

 GSM-R projektet har planlagt etablering af ny mast i Ryomgård og i Hallendrup samt 

forstærkning eller udskiftning af de øvrige master. Dette arbejde skal, så vidt vides, 

være afsluttet med udgangen af 2012, så GSM-R kan arbejde i paralleldrift i 2013, 

hvorefter komponenterne til det analoge radionet vil blive fjernet, mens masterne vil 

blive stående.  

Ukompliceret sagsbehandling  



 

 

 

 23 

Økonomi – Vedligeholdelse og fornyelse 

 

4 Økonomi – Vedligeholdelse og 

fornyelse 

4.1 Vedligeholdelse 

Vedligeholdelsesomkostningerne til Grenåbanen (BTR-strækning 36) har fra 2006-2010 

udviklet sig således: 

 

Vedligeholdelsesomkostning (prisniveau 2010) 

Regnskabsår [kr.] 

2006                               12.668.977  

2007                               21.913.035  

2008                               19.402.997  

2009                               17.709.904  

2010                               14.504.381  

  

  

 

 

I 2010 fordelte allokeringen af midlerne sig således (opgivet i 2010-tal): 

 

Type arbejde [kr.] 

Mindre tilstandsarbejder      109.795  

Beredskabslagre      239.942  

Fejlretning   4.298.579  

Normarbejde   3.471.705  

Produktionsledelse   1.755.825  

Tilstandsbaseret arbejde   4.260.194  

Ikke allokerede omkostninger      368.340  

Total 14.504.381  

 

4.2 Fornyelse 

Banedanmark har i flere omgange i perioden efter 2000 opgraderet og fornyet de 

væsentligste dele af strækningen Aarhus – Ryomgård. Der er i alt investeret flg.: 

 

Grenå-banen 2000-2010 

Perronudvidelser og overkørsler            15.875.062  

Sikring & Fjernstyring            56.935.300  

Sporombygninger (2003-2008)         192.506.201  

 Transmission             11.650.494  

 ATC-togstop    Ca. 10.000.000  
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 Aarhus Nærbane (Grenå-bane-del)    Ca. 90.000.000  

 Total          376.967.057  

 

Fordeling af vedligeholdelsesomkostninger pr. fag: 

 

 2009 2010 2011 

    

Forst 2,3 1,5 1,8 

Broer 0,2 + 0,8* 0,2 0,2 

Sikring    

Strøm 9,7 7,9 0,4 

Spor   2,5 

 

 

I Banedanmarks Fornyelsesplan 2010-2012 har det været forudsat, at dele af Grenåbanen 

på strækningen Ryomgård – Grenå skal sporombygges (fornyes) i 2013. I forbindelse 

med udarbejdelsen af Fornyelsesplan 2011-2013 er det konstateret, at tilstanden på denne 

delstrækning er bedre end forventet. Den bedre tilstand af banen har, sammenholdt med 

den fortsat uafklarede situation omkring behovet for at kunne køre godstog på 

strækningen (som vil være dimensionerende for sporombygningen), medført, at 

Banedanmark har besluttet at udskyde denne sporombygning til forventeligt 2016 med et 

foreløbigt budget på ca. 25 - 30 mio. kr.  

 

Der er tradition i Banedanmark for, at man reducerer i vedligeholdelsesomkostningerne i 

de sidste år inden en større sporombygning (fornyelse) for ikke at spilde flere penge end 

højst nødvendigt på arbejder, der vil være spildt, når fornyelsen er gennemført. Det kan i 

denne forbindelse blive aktuelt at acceptere hastighedsnedsættelser på mindre dele af 

strækningen. Det er forventningen, at vedligeholdelsesomkostningerne gradvist vil falde 

til skønsmæssigt ca. 10 mio. kr. i 2015. 
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5 Bilag 

5.1 Spor 

5.1.1 Rifler og korte bølger 

Kravet er (BN2-47-1), at C1+C2+C3 min. er 85 %. Resultatet er  51+20+16=87 %. 

 

 

 C1  C2  C3  C4  C5  C6  C7  C8 

     Inddeling 

(%)   51  20  16   9    3   1   0   0 
     Fordeling i klasser 

      C1 51% 34.8Km ************************************************** 

 C2 20% 13.6Km ************************************************** 

 C3 16% 11.2Km ************************************************** 

 C4 9% 6.4Km ******************************** 

  C5 3% 2.2Km *********** 

    C6 1% 0.4Km ** 

    C7 0% 0.0Km 
     C8 0% 0.2Km * 
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5.1.2 Standardafvigelse i højde- og sideretning samt punktfejl i fejlklasse 4 
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5.1.3 Uroligt spor 

I Banenorm BN1-38-4 ”Sporbeliggenhedskontrol og sporkvalitetsnormer” er i afsnit 11.4.1 anført: 

 

”På lokaliteter med uroligt spor, hvor der er behov for midlertidige hastighedsnedsættelser eller sporjusteringer flere gange inden for 1 år for at 

overholde grænseværdierne i fejlklasse Max iht. afsnit 11.3.2, skal der iværksættes særlige eftersyn i henhold til [14]. For hver lokalitet med behov 

for særligt eftersyn skal der udarbejdes en lokalinstruks, der beskriver kravene for gennemførelse, hyppighed, eftersynsmetode, kriterier for 

driftsindskrænkninger samt afrapportering.” 

 

Ud fra ovennævnte ses, at ”uroligt spor” indirekte er defineret ved at være relateret til de steder, hvor der er behov for hastighedsnedsættelser eller 

sporjustering flere gange årligt inden for 1 år. I Banenorm BN2-4-1 ”Ballastlaget, vedligeholdelse og fornyelse” er i afsnit 12.1, figur 12.1-1 

angivet, at en ændring over 1 år af standardafvigelsen i højderetningen Sigma-H på 0,25 mm eller 0,35 mm for hastighedsintervallerne på hhv. 80 < 

V ≤ 120 km/h og V ≤ 80 km/h, svarer til at der er behov for en sporjustering hvert 3. år. Uroligt spor er primært/udelukkende relateret til forhold i 

sporets højderetning, hvorfor der alene er fokuseret på dette.   

 

Ovennævnte svarer til, at et behov for sporjustering 1 gang pr. år betyder, at standardafvigelsen i højderetningen Sigma-H over 1 år skal ændres 

3*0,25 mm eller 3*0,35 mm for hastighedsintervallerne på hhv. 80 < V ≤ 120 km/h og V ≤ 80 km/h. Dette kan omsættes til, at standardafvigelserne 

pr. dag skal ændres med hhv. 3*0,25/365~0,0021 mm eller 3*0,35/365~0,0029 mm for hastighedsintervallerne på hhv. 80 < V ≤ 120 km/h og V ≤ 

80 km/h for at svare til et behov for sporjustering 1 gang pr. år. 

 

Vedlagte data fra IRISsys viser dels Bdks registreringer over udført sporjustering i perioden 2000-2010 dels nedbrydningshastigheden i 

højderetningen i form af Delta-Sigma-H. Delta-Sigma-H er et udtryk for hvor hurtigt standardafvigelserne i højderetningen ændres over tid. Ud fra 

vedlagte diagram kan det konstateres, at der alene er 2 lokaliteter, hvor ændringen i højderetningen i form af Delta-Sigma-H er større end 0,0021 

mm/dag, hvorfor der ikke er nogle generelle problemer med uroligt spor på strækningen. Ud fra diagrammet ses, at ændringen i højderetningen i 

form af Delta-Sigma-H i km 11,6 er ca. 0,0025 mm/dag (hastighed V ≤ 80 km/h) og i km 19,3 er ca. 0,0023 (80 < V ≤ 120 km/h), hvorfor dette 

svarer til, at der på disse lokaliteter er behov for en sporjustering ca. 1 gang årligt, hvorfor heller ikke disse lokaliteter kan betragtes som uroligt spor 

ud fra en objektiv behandling af måleresultater fra målevognskørslerne. 
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Dataudtræk fra IRISsys. 
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5.2 Strøm 

Hovedtavler 

NAVN TAVLENR ID TAVLEFABRIKAT TAVLETYPE TAVLEPLACERING ANLAEGSAAR Tilstandsvurdering 

  

Entydigt nummer 

inden for stationen 
på en tavle med 

stikledning   
Navnet på fabrikanten 

af tavlen 
Almindelig kendt 

typebetegnelse for tavlen Beskrivelse af tavlens placering 
Angivelse af 

anlægsår Karakter 

Europaplads T 362.023.A 4494 ABB Flexiline/APO ved åen 1980 2 

Europaplads T 362.023.A1 

  

UG 12 Ovk.hytte 1-3 

 

2 

Europaplads T 362.023.A1.1 

  

UG 12 Batterihytte ved ovk. 1-3 

 

2 

Skolebakken T 362.027.A 201 LK Målerskab/ILA Km 1.200      ved OV 7 1980 2 

Østbanetorvet 362.033.A 200 ABB Flexiline/APO Km 2,000      ved perron 1995 2 

Østbanetorvet 362.033.A1 4919 sikringsan Sikringer i sta relæhytte 1997 2 

Østbanetorvet 362.033.A2 4920 LK UG 12 Km 2.050    i radiohytte 1990 2 

Østbanetorvet 362.033.A3 5334 Lübcke Pladekapslet Km 2.000    Ved relæhus 2001 2 

Østbanetorvet 362.033.A3.1 
 

Lübcke Sik. Ved trafo Ved spsk 01 
 

2 

Østbanetorvet 362.033.A3.1.1 

 

Lübcke Sik. Ved trafo Ved spsk 01 

 

2 

Østbanetorvet 362.033.A3.2 

 

Lübcke Sik. Ved trafo Ved spsk 02 

 

2 

Østbanetorvet 362.033.A3.2.1 

 

Lübcke Sik. Ved trafo Ved spsk 02 

 

2 

Østbanetorvet 362.033.A3.3 

 

Lübcke Sik. Ved trafo Ved spsk 03 A 

 

2 

Østbanetorvet 362.033.A3.3.1 

 

Lübcke Sik. Ved trafo Ved spsk 03 B 

 

2 

Østbanetorvet 362.033.A4 

 

LK UG 12 Radiohytte 1 

 

2 

Østbanetorvet 362.033.A4.1 

 

LK UG 12 Radiohytte 2 

 

2 

Nordre Strandvej 362.044.A 

 

LK Målerskab Km 5.250  OV 226 

 

2 

Nordre Strandvej 362.044.A1 

 

LK UG 12 I ovk hytte 226 A 

 

2 

Vestre Strandalle T 362.057.B 4870 Triax Målerskab Km 5.800  OV 225 2001 2 

Vestre Strandalle T 362.057.B1 

 

LK UG 12 I ovk hytte 225 

 

2 

Grenåvej 362.064.A 

 

LK Målerskab Km 6.400   OV 224 

 

2 

Grenåvej 362.064.A1 

 

sikringsan Sikringer i sta I ovk hytte 224 

 

2 

Torsøvej 362.071.A 197 

 

Priess / APO Km 7.000    ved relæhytte 2004 2 

Torsøvej 362.071.A1 4924 Lübcke Pladekapsl Relæhus km 7.000 2001 2 

Torsøvej 362.071.A1.1 

 

Lübcke Sik ved trafo Ved spsk 02 

 

2 

Torsøvej 362.071.A1.1.1 

 

Lübcke Sik ved trafo Ved spsk 02 

 

2 

file:///D:\El-tavler%20bane%2023%20og%2036\Billeder\IM000307%20%20%20%20%20%20%20%20362.023.A.JPG
file:///D:\El-tavler%20bane%2023%20og%2036\Billeder\IM000308%20%20%20%20%20%20%20%20362.027.A.JPG
file:///D:\El-tavler%20bane%2023%20og%2036\Billeder\IM000310%20%20%20%20%20%20%20%20362.033.A.JPG
file:///D:\El-tavler%20bane%2023%20og%2036\Billeder\IM000312%20%20%20%20%20%20%20362.033.A2.JPG
file:///D:\El-tavler%20bane%2023%20og%2036\Billeder\IM000311%20%20%20%20%20%20%20362.033.A3.JPG
file:///D:\El-tavler%20bane%2023%20og%2036\Billeder\IM000317%20%20%20%20%20%20%20%20362.057.B.JPG
file:///D:\El-tavler%20bane%2023%20og%2036\Billeder\IM000319%20%20%20%20%20%20%20%20362.071.A.JPG
file:///D:\El-tavler%20bane%2023%20og%2036\Billeder\IM000320%20%20%20%20%20%20%20362.071.A1.JPG
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Torsøvej 362.071.A1.2 

 

Lübcke Sik ved trafo Ved spsk 01 

 

2 

Torsøvej 362.071.A1.2.1 

 

Lübcke Sik ved trafo Ved spsk 01 

 

2 

Torsøvej 362.071.A1.2.2 
 

Lübcke Sik ved trafo Ved spsk 01 
 

2 

Torsøvej 362.071.A2 

 

LK UG 12 Km 7.000     i hytte 2004 2 

Torsøvej 362.071.A3 

 

? UPS tavle I relæ rum 

 

2 

Torsøvej 362.071.B 4495 LK Målerskab Km 7.700  hytte ovk 220 A 1985 2 

Torsøvej 362.071.B1 

 

sikringsan Sikringer i sta I ovk hytte 220 A 

 

2 

Torsøvej - Lystrup 362.102.B 4872 Bygg El Ovk tavle Km 9.600  OV 213   2008 2 

Lystrup 362.111.A 

  

Priess / APO Hytte Lystrup st. 

 

2 

Lystrup 362.111.A1 

  

Demex Km 11.650   I relæhytte 2004 2 

Lystrup 362.111.A2 5335 Lubcke Pladekapsl Km 11.650    Bag relæhytte 2001 2 

Lystrup 362.111.A2.2.1 

 

Lubcke Sik ved trafo Ved spsk 01 

 

2 

Lystrup 362.111.A2.2 5337 LK ILA-kasser km 11.500 spsk 01 1996 2 

Lystrup 362.111.A2.1 

 

Lubcke Sik ved trafo Ved spsk 02 

 

2 

Lystrup 362.111.A3 

 

LK UG 12 Km 11.650     I relæhytte 2004 2 

Hjortshøj - Skødstrup 362.142.A 4874 Bygg El Ovk tavle Km 16.000   Sortemosevej OV 198 2009 2 

Hjorsthøj T 362.151.A 4496 ELTA Priess / APO Km 14.400   på perron 2004 2 

Hjorsthøj T 362.151.C 4875 Triax Målerskab km 14.400 radiohytte 0 2 

Hjorsthøj T 362.151.C1 4929 LK UG 12 Km 14.400    radiohytte 1985 2 

Skødstrup 362.171.A 204 ABB flexiline/APO Km 17.450   bag relæhytte 1989 2 

Skødstrup 362.171.A1 

 

Wicotec Demex Km 17.450    I relæhytte UPS 2004 2 

Skødstrup 362.171.A2 5338 Lübcke Pladekapsl Km 17.450    Ved relæhus 2001 2 

Skødstrup 362.171.A2.1 4931 Lübcke Sik ved trafo spsk 01 1989 2 

Skødstrup 362.171.A2.1.1 4931 Lübcke Sik ved trafo spsk 01 1989 2 

Skødstrup 362.171.A2.2 4932 Lübcke Sik ved trafo spsk 02 1989 2 

Skødstrup 362.171.A2.2.1 4932 Lübcke Sik ved trafo spsk 02 1989 2 

Skødstrup 362.171.A3 

 

Wicotec LK  UG12 Km 17.450    I relæhus 2004 2 

Skødstrup 362.171.B 4876 Triax Målerskab Km 18.200   OV 192 1980 2 

Skødstrup 362.171.B1 

 

LK UG 12 i ovk 192 

 

2 

Løgten T 362.191.A 4498 LK Priess / APO på station 2004 2 

Skødstrup - Hornslet 362.182.B 4877 Bygg El Ovk tavle Km 20.200    OV 188 2008 2 

Skødstrup - Hornslet 362.182.A 4493 Bygg El Ovk tavle Km 21.800   OV 183  2008 2 

Skødstrup - Hornslet 362.182.A1 

  

UG 6 Km 21.800    I hytte ved OV 183 2004 2 

Skødstrup - Hornslet 362.182.A2 

  

UG 6 Km 22.100    I hytte ved OV 182 2004 2 

Hornslet 362.251.A 206 Circuit electric a/s Priss/APO overfor station i trace 2005 2 

file:///D:\El-tavler%20bane%2023%20og%2036\Billeder\IM000321%20%20%20%20%20%20362.071.A2.JPG
file:///D:\El-tavler%20bane%2023%20og%2036\Billeder\IM000322%20%20%20%20%20%20%20%20362.071.B.JPG
file:///D:\El-tavler%20bane%2023%20og%2036\Billeder\IM000323%20%20%20%20%20%20%20%20362.102.B.JPG
file:///D:\El-tavler%20bane%2023%20og%2036\Billeder\IM000324%20%20%20%20%20%20%20%20362.111.A.JPG
file:///D:\El-tavler%20bane%2023%20og%2036\Billeder\IM000325%20%20%20%20%20%20362.111.A1.JPG
file:///D:\El-tavler%20bane%2023%20og%2036\Billeder\IM000326%20%20%20%20%20%20%20362.111.A2.JPG
file:///D:\El-tavler%20bane%2023%20og%2036\Billeder\IM000329%20%20%20%20%20%20362.111.A2.1.JPG
file:///D:\El-tavler%20bane%2023%20og%2036\Billeder\IM000327%20%20%20%20%20%20%20362.111.A3.JPG
file:///D:\El-tavler%20bane%2023%20og%2036\Billeder\IM000332%20%20%20%20%20%20%20%20362.142.A.JPG
file:///D:\El-tavler%20bane%2023%20og%2036\Billeder\IM000331%20%20%20%20%20%20%20%20362.151.A.JPG
file:///D:\El-tavler%20bane%2023%20og%2036\Billeder\1-6-05%20001%20%20%20%20%20362.151.C.JPG
file:///D:\El-tavler%20bane%2023%20og%2036\Billeder\IM000334%20%20%20%20%20%20%20%20362.171.A.JPG
file:///D:\El-tavler%20bane%2023%20og%2036\Billeder\IM000337%20%20%20%20%20%20%20362.171.A1.JPG
file:///D:\El-tavler%20bane%2023%20og%2036\Billeder\IM000335%20%20%20%20%20%20%20362.171.A2.JPG
file:///D:\El-tavler%20bane%2023%20og%2036\Billeder\IM000336%20%20%20%20%20%20%20362.171.A3.JPG
file:///D:\El-tavler%20bane%2023%20og%2036\Billeder\IM000340%20%20%20%20%20%20%20%20362.171.B.JPG
file:///D:\El-tavler%20bane%2023%20og%2036\Billeder\IM000342%20%20%20%20%20%20%20%20362.182.A.JPG
file:///D:\El-tavler%20bane%2023%20og%2036\Billeder\IM000343%20%20%20%20%20%20%20362.182.A1.JPG
file:///D:\El-tavler%20bane%2023%20og%2036\Billeder\IM000344%20%20%20%20%20%20%20362.182.A2.JPG
file:///D:\El-tavler%20bane%2023%20og%2036\Billeder\IM000347%20362.251.A.JPG
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Hornslet 362.251.A1 4917 LK UG Radiohytte 1995 2 

Hornslet 362.251.A2 4918 Sikringsan Sikringer i sta relæhytte 1995 2 

Hornslet 362.251.A3 5340 Lübcke Pladekapsl Ved radiohytte 2001 2 

Hornslet 362.251.A3.1 

 

Lübcke Sik ved trafo spsk 02 

 

2 

Hornslet 362.251.A3.1.1 

 

Lübcke Sik ved trafo spsk 02 

 

2 

Hornslet 362.251.A3.2 

 

Lübcke Sik ved trafo spsk 01 

 

2 

Hornslet 362.251.A3.3 

 

Lübcke Sik ved trafo spsk 03 A 

 

2 

Hornslet 362.251.A3.3.1 
 

Lübcke Sik ved trafo spsk 03 A 
 

2 

Hornslet 362.251.A3.2.1 

 

Lübcke Sik ved trafo spsk 01 

 

2 

Hornslet 362.251.A3.4 

 

Lübcke Sik ved trafo spsk 03 B 

 

2 

Hornslet 362.251.A4 

  

UG 6 Km 24.950 Relæhtte 2004 2 

Hornslet 362.251.A5 

  

Ladestander på station 

 

2 

Hornslet 362.251.A5.1 

  

Ladestander på station 

 

2 

Hornslet 362.251.A6 

  

UG 6 Km 24.800   I hytte ved OV 175 2004 2 

Mørke T 362.311.A 217 EL-TA Flexiline/APO  ved station ved ovk 163 1995 2 

Mørke st. 362.311.A1 

  

UG 6 i ovk hytte 163 

 

2 

Mørke T 362.311.B 4880 Bygg El Ovk tavle km 31.400 OV 161 2008 2 

(Dagstrup) 362.333.A 4506 Bygg El Ovk tavle OV 155 km 33.200 2008 2 

(Thorsager) 362.355.A 4508 Bygg El Ovk tavle OV 149 km 35.600 2008 2 

(Thorsager) 362.355.B 4509 Bygg El Ovk tavle OV 144 km 38.400 2008 2 

Thorsager 362.355.B.1 

  

UG 6 ovk 144 km 38.400 

 

2 

Ryomgård 362.411.A 4510 ABB Flexiline/APO ved ALTA 1996 2 

Ryomgård 362.411.A1 4942 ABB Flexiline/APO ved relæhytte 1997 2 

Ryomgård 362.411.A1.1 

  

UG 12 i relæhytte lys 

 

2 

Ryomgård 362.411.A1.2 

  

UG 6 i relæhytte UPS 

 

2 

Ryomgård 362.411.A2 5341 Lübcke Pladekapsl Ved ALTA 2001 2 

Ryomgård 362.411.A2.1 5342 LK ILA-kasser skifte 01 ved OV 73 1996 2 

Ryomgård 362.411.A2.2 5343 LK ILA-kasser skifte 02 k 40.100 1996 2 

Ryomgård - Grenå 362.422.C1 4939 LK UG 12 radiohytte ved OV 118 km 61.500 1994 2 

Ryomgård - Grenå 362.422.G 4521 Bygg El Ovk tavle OV 79 km 42.800 2008 2 

(Koed) 362.445.A 4520 LK målerskab / ILA OV 82 km 44.400 1980 2 

(Koed) 362.445.A1 4941 LK UG 12 radiohytte 1980 2 

Kolind T 362.471.A 216 LK APO Ved  station km 46.050 1990 2 

Kolind T 362.471.A1 

   

Ovk hytte 83A km 45.900 

 

2 

Ryomgård - Grenå 362.422.F 4519 Bygg El Ovk tavle OV 102 km 54.000 2008 2 

file:///D:\El-tavler%20bane%2023%20og%2036\Billeder\IM000349%20362.251.A1.JPG
file:///D:\El-tavler%20bane%2023%20og%2036\Billeder\IM000346%20%20%20%20%20%20%20362.251.A2.JPG
file:///D:\El-tavler%20bane%2023%20og%2036\Billeder\IM000348%20362.251.A3.JPG
file:///D:\El-tavler%20bane%2023%20og%2036\Billeder\IM000345%20%20%20%20%20%20%20362.251.A4.JPG
file:///D:\El-tavler%20bane%2023%20og%2036\Billeder\IM000350%20362.311.A.JPG
file:///D:\El-tavler%20bane%2023%20og%2036\Billeder\IM000351%20362.311.A1.JPG
file:///D:\El-tavler%20bane%2023%20og%2036\Billeder\IM000352%20362.311.B.JPG
file:///D:\El-tavler%20bane%2023%20og%2036\Billeder\IM000353%20362.333.A.JPG
file:///D:\El-tavler%20bane%2023%20og%2036\Billeder\IM000354%20362.355.A.JPG
file:///D:\El-tavler%20bane%2023%20og%2036\Billeder\IM000357%20362.355.B.JPG
file:///D:\El-tavler%20bane%2023%20og%2036\Billeder\IM000356%20362.355.B1.JPG
file:///D:\El-tavler%20bane%2023%20og%2036\Billeder\IM000361%20362.411.A.JPG
file:///D:\El-tavler%20bane%2023%20og%2036\Billeder\IM000358%20362.411.A1.JPG
file:///D:\El-tavler%20bane%2023%20og%2036\Billeder\IM000359%20362.411.A1.1.JPG
file:///D:\El-tavler%20bane%2023%20og%2036\Billeder\IM000360%20362.411.A1.2.JPG
file:///D:\El-tavler%20bane%2023%20og%2036\Billeder\IM000362%20362.411.A2.JPG
file:///D:\El-tavler%20bane%2023%20og%2036\Billeder\IM000363%20362.411.A2.1.JPG
file:///D:\El-tavler%20bane%2023%20og%2036\Billeder\IM000364%20362.411.A2.2.JPG
file:///D:\El-tavler%20bane%2023%20og%2036\Billeder\IM000365%20362.422.G.JPG
file:///D:\El-tavler%20bane%2023%20og%2036\Billeder\IM000366%20362.445.A.JPG
file:///D:\El-tavler%20bane%2023%20og%2036\Billeder\IM000367%20362.445.A1.JPG
file:///D:\El-tavler%20bane%2023%20og%2036\Billeder\IM000368%20362.471.A.JPG
file:///D:\El-tavler%20bane%2023%20og%2036\Billeder\IM000369%20362.422.F.JPG
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Fremmedstik 
 

HVDST
RK 

DELST
RK 

AFS
NIT 

STRKAFS_N
AVN 

SPORNUM
MER 

KM AM_
ID 

HOVEDT
AVLE 

NAVN PLA
CE
RIN
G 

BEMAERK
NING 

IDRIFTS
AT 

RAPPORT_
DATO 

TILSTANDSVURD
ERING 

FREMMEDNET
STIKID 

36 363 0 Grenaa 2 68,
9 

398-
110 

363.000.
A 

Grenå per
ron 
2 

  01.07.2
010 

02-dec-10 2 110 

36 362 25 Hornslet 1 25 398-
126 

362.251.
A 

Hornslet ? Stikket er 
mærket 
med tavle 
nr. 
362.251.A
5 

01-jul-
06 

02-dec-10 2 126 

Ryomgård - Grenå 362.422.E 4518 Bygg El Ovk tavle OV 107 km 56.500 2008 2 

Trustrup T 362.591.A 4517 LK Målerskab + APO bag ved'radiohytte km 58.400 1980 2 

Trustrup T 362.591.B 4881 Bygg El Ovk tavle km 58.000 OV 109 og ovk 111 2008 2 

Ryomgård - Grenå 362.422.D 4516 Bygg El Ovk tavle OV 117 km 61.000 2008 2 

Ryomgård - Grenå 362.422.C 4515 LK APO OV 118 km 61.000 1994 2 

Ryomgård - Grenå 362.422.B 4514 Bygg El Ovk tavle OV 122 km 63.400 2009 2 

Ryomgård - Grenå 362.422.A 4513 Bygg El Ovk tavle OV 123 km 64.000 Vejlby 2009 2 

Grenå 363.000.C 4512 Bygg El Ovk tavle OV 128a km 67.800 Hovedvejen mod Randers 2009 2 

Grenå 363.000.C1 

  

Sik. I stativ Relæhytte ved ovk 128A 

 

2 

Grenå station 363.000.A 

 

Priess APO Tavle på perron 2 km 68.800 

 

2 

Grenå 363.000.A1 4938 

 

UG 12 relæhytte overfor station i forrum 1980 2 

Grenå 363.000.A2 

  

UG 6 Relæhytte UPS 

 

2 

Grenå 363.000.B 4511 Bygg El Ovk tavle OV 132 N.P. Josiassensvej 2009 2 

Grenå 363.000.D 4883 DLK Flexiline/APO km 68.700 forsyning til ovk 130 og lubcke 1996 2 

Grenå 363.000.D1 5344 Lübcke Pladekapsl km 68.700  2001 2 

Grenå 362.000.D1.1 5345 LK ILA-kasser km 68.600 spsk. 101 1996 2 

Grenå 363.000.D2 

   

ovk 130 i hytte 2007 
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36 362 25 Hornslet 1 25,
04 

398-
127 

362.251.
A 

Hornslet ? Stikket er 
mærket 
med tavle 
nr. 
362.251.A
6 

01-jul-
06 

02-dec-10 2 127 

 
Køleventanlæg 

 

STRKAFS_
NAVN 

SPORNU
MMER KM 

AM
_ID 

HOVEDT
AVLE 

UNDERT
AVLE NAVN 

PLACE
RING 

KOELEVENTF
ABRIKAT 

KOELEE
FFEKT 

BEMAER
KNING 

REDIGER_BR
UGER 

IDRIFT
SAT 

DRIFTST
ATUS 

TILSTANDSVU
RDERING 

Østbanet
orvet 2 

2,0
98 

391
-
510   

362.033
.A1   

Relæh
ytte  
km 
2.000 Daikin/Ascon 1 

Østbanet
orv SYSTEM 

01-jul-
04 I drift 2 

Østbanet
orvet 2 

2,0
98 

391
-
508   

362.033
.A1   

Relæh
ytte Daikin 1   SYSTEM 

01.07.
2004 I drift 3 

Østbanet
orvet 2 

2,0
98 

391
-
506   

362.033
.A4.1   

Radioh
ytte 2   900   SYSTEM 

01.07.
2004 I drift 3 

Torsøvej 1 
7,9
39 

391
-
292   

362.071
.A2 Torsøvej 

Relæh
ytte  
km 
7.000 Daikin/Ascon 1   SYSTEM 

01-jul-
04 I drift 2 

Rå-Gr - 
11,
71 

391
-
297 

362.591
.A   

Trustrup 
T 

Radioh
ytte 
km 
58.400   1 Trustrup SYSTEM 

20.04.
2011 I drift 1 

Rå-Gr - 
11,
71 

391
-
296 

362.471
.A1   Kolind T 

Radioh
ytte 
km 
44.200   1   SYSTEM 

01-jul-
95 I drift 3 

Lp-Øds - 
11,
71 

391
-   

362.151
.C1 

Hjortshøj 
T 

Radioh
ytte   1 

Hjortshøj 
station SYSTEM 

20.04.
2011 I drift 1 
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293 km 
14.400 

Skødstrup 1 
17,
37 

391
-96   

362.171
.A3 

Skødstru
p 

Relæh
ytte  
km 
17.400 Daikin/Ascon 1   SYSTEM 

01-jul-
04 I drift 2 

Hornslet 2 
24,
99 

391
-
294   

362.251
.A1 Hornslet 

Radioh
ytte 
km 
25.000   1 

Hornslet 
station SYSTEM 

01-jul-
95 I drift 3 

Ryomgår
d 2 

40,
06 

391
-
295   

362.411
.A1.1 

Ryomgår
d 

Relæh
ytte  
km 
40.100 Daikin/Ascon 1 

Ryomgår
d station SYSTEM 

01-jul-
95 I drift 3 

Grenaa 2 
68,

9 
391
-98   

363.000
.A1 Grenå 

Relæh
ytte  
km 
68.800 Daikin/Ascon 1060 

Grenå 
station 

AM_STAERK
STROEM 

01-jul-
04 I drift 2 

Ryomgår
d - 
Grenaa - 

66,
4 

391
-
385 

362.411
.A   

Ryomgår
d - Grenå 

Radioh
ytte 
km 
61.500   1 

Homa by        
Anlægget 
ude af 
drift SYSTEM 

01-jul-
95 I drift 3 

Østbanet
orvet 2 

2,1
39 

391
-94   

362.033
.A2 

Østbanet
orvet 

Radioh
ytte 
km 
1.800 Mitsubitshi 900 

Østbanet
orv 

AM_STAERK
STROEM 

01-jul-
90 I drift 4 

Lystrup - 
11,

6 
391
-95   

362.111
.A3 Lystrup 

Relæh
ytte  
km 
11.600 Daikin/Ascon 1 

Lystrup 
station SYSTEM 

01-jul-
04 I drift 2 

Hornslet 1 
24,
72 

391
-97   

362.251
.A4 Hornslet 

Relæh
ytte  
km 
25.000 Daikin/Ascon 1 

Hornslet 
by SYSTEM 

01-jul-
04 I drift 2 
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Øds - Os 1 
   

362.191
.B1 Løgten 

Radioh
ytte Daikin 

 

Løgten 
(Mobilix) 

 

20.04.
2011 I drift 1 

 

Perronbelysning 
 

STRKAFS_
NAVN 

SPOR
NUM
MER 

KM AM
_ID 

HOVEDT
AVLE 

NAVN SPO
RNR 

Tændingss
ystem 

BEMAER
KNING 

IDRIFT
SAT 

DRIFTST
ATUS 

RAPPORT
_DATO 

PERRONNU
MMER 

TILSTANDSVU
RDERING 

PERRONBELY
SNINGID 

Grenaa 2 68,9 394
-
171 

363.000
.A 

Grenå 1 Flexlight  # 
Perron() 

01-jul-
03 

I drift 02-dec-10   2 171 

Grenaa 2 68,9 394
-
170 

363.000
.A 

Grenå 1 Flexlight  # 
Perron(2) 

01-jul-
04 

I drift 02-dec-10 2 2 170 

Grenaa 2 68,9 394
-
169 

363.000
.A 

Grenå 1 og 
2 

Flexlight  # 
Perron(1) 

01-jul-
04 

I drift 02-dec-10 1 2 169 

Århus H - 
Østbanet
orvet 

E 1,198 394
-
145 

362.027
.A 

Skolebak
ken T 

1 Flexlight  # 
Perron(1) 

01.07.
2010 

I drift 02-dec-10 1 2 145 

Århus H - 
Østbanet
orvet 

E 1,198 394
-
144 

362.023
.A 

Europapl
ads T 

1 Flexlight  # 
Perron(1) 

01.07.
1990 

I drift 02-dec-10 1 3 144 

Østbanet
orvet 

2 1,945 394
-
147 

362.033
.A 

Østbanet
orvet 

2 Flexlight  # 
Perron(2) 

07.07.
2010 

I drift 14.06.201
1 

2 1 147 

Østbanet
orvet 

2 1,945 394
-
146 

362.033
.A 

Østbanet
orvet 

1 Flexlight  # 
Perron(1) 

01-jul-
95 

I drift 02-dec-10 1 3 146 

Torsøvej 2 7,297 394
-
153 

362.071
.A 

Torsøvej 1 og 
2 

Flexlight  # 
Perron(1) 

01-jul-
80 

I drift 02-dec-10 1 3 153 

Torsøvej 2 7,297 394
-

362.071
.A 

Torsøvej Bro Flexlight  # 
Perron() 

01-jul-
85 

I drift 02-dec-10   3 152 
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152 

Torsøvej 2 7 394
-
607 

362.071
.A 

Torsøvej Perr
on 2 

Flexlight   01-jul-
80 

I drift 02-dec-10 2   607 

Lystrup - 11,71 394
-
154 

362.011
.A 

Lystrup 1 Flexlight  # 
Perron(1) 

01-jul-
96 

I drift 02-dec-10 1 3 154 

Lystrup - 11,71 394
-
151 

362.011
.A 

Lystrup 1 Flexlight  #  01-jul-
91 

I drift 02-dec-10   3 151 

Øs-Tor - 11,71 394
-
150 

362.057
.B 

Vestre 
Strandall
e T 

1 Flexlight  # 
Perron(2) 

01-
mar-

85 

I drift 02-dec-10 2 3 150 

Øs-Tor - 11,71 394
-
149 

362.057
.B 

Vestre 
Strandall
e T 

1 Flexlight   01-jul-
85 

I drift 02-dec-10 1 3 149 

                              

Hjortshøj 
T 

E 14,6 394
-
142 

362.151
.A 

Hjortshøj 
T 

1 Flexlight # 
Perron(1) 

01-jul-
91 

I drift 02-dec-10   3 142 

Hjortshøj 
T 

E 14,6 394
-
157 

362.151
.A 

Hjortshøj 
T 

1 Flexlight   01-jul-
89 

I drift 02-dec-10 2 3 157 

Lp-Ht E 14,52 394
-
155 

362.145
.A 

Hovmark
en T 

1 Flexlight  # 
Perron() 

01-jul-
85 

I drift 02-dec-10   3 155 

Lp-Ht E 14,52 394
-
156 

362.145
.A 

Hovmark
en T 

1 og 
gang
bro 

Flexlight   01-jul-
85 

I drift 02-dec-10 1 3 156 

Skødstrup 1 17,37 394
-
159 

362.171
.B 

Skødstru
p 

2 Flexlight  # 
Perron(?) 

01-
mar-

92 

I drift 02-dec-10 ? 3 159 

Skødstrup 1 17,37 394
-

362.171
.B 

Skødstru
p 

1 Flexlight   01-jul-
89 

I drift 02-dec-10 1 3 158 
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158 

Løgten T E 19,2 394
-
143 

362.191
.A 

Løgten T 1 Flexlight # 
Perron(2) 

01-jul-
91 

I drift 02-dec-10   3 143 

Løgten T E 19,2 394
-
161 

362.191
.A 

Løgten T Perr
on 

Flexlight # 
Perron(1) 

01-jul-
98 

I drift 02-dec-10   2 161 

Løgten T E 19,2 394
-
160 

362.191
.A 

Løgten T 1 Flexlight   01-jul-
89 

I drift 02-dec-10   3 160 

Hornslet 2 25 394
-
596 

362.251
.A 

Hornslet perr
on 2 

Flexlight   01-jul-
80 

I drift 02-dec-10 2   596 

Hornslet 2 24,99 394
-
162 

362.251
.A 

Hornslet 1 og 
2 

Flexlight   01-jul-
80 

I drift 02-dec-10 1 3 162 

Hornslet - 
Ryomgår
d 

E 32,47 394
-
163 

362.311
.A 

Mørke T 1 Flexlight   01-jul-
90 

I drift 02-dec-10 1 3 163 

Ryomgår
d 

2 40,06 394
-
165 

362.411
.A 

Ryomgår
d 

2 Flexlight  # 
Perron(2) 

01-jul-
70 

I drift 02-dec-10 2 4 165 

Ryomgår
d 

2 40,06 394
-
164 

362.411
.A 

Ryomgår
d 

1 Flexlight  # 
Perron(1) 

01-jul-
90 

I drift 02-dec-10 1 3 164 

Ryomgår
d - 
Grenaa 

E 54,39 394
-
168 

362.591
.A 

Trustrup 
T 

1 Flexlight   01-jul-
85 

I drift 02-dec-10   3 168 

Ryomgår
d - 
Grenaa 

E 54,39 394
-
166 

362.471
.A 

Kolind T 1 Flexlight  # 
Perron(1) 

01-jul-
03 

I drift 02-dec-10 1 2 166 
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Pladsbelysning 

 

STRKAFS_
NAVN 

SPORNUM
MER 

KM AM_
ID 

HOVEDT
AVLE 

NAVN PLACER
ING 

MIDDELBELY
SNING 

LYSTAENDP
RINCIP 

IDRIFTSAT DRIFT
STAT

US 

RAPPORT
_DATO 

TILSTANDSVUR
DERING 

PLADSBELYSN
INGID 

Hornslet 2 24,
99 

393-
141 

362.251.
A 

Horns
let 

ranger 6 Flexlight 01.07.2009 I drift 02-dec-10 2 141 

Hornslet 2 24,
99 

393-
140 

362.251.
A 

Horns
let 

ranger 6 Flexlight 01.07.2009 I drift 02-dec-10 2 140 

 

Sporskiftevarme 

STRKAFS
_NAVN 

SPOR
NUM
MER KM 

AM
_ID 

UNDERT
AVLE 

SPOSK
PART 

NA
VN 

PLACE
RING 

FJERNST
YRING 

SPSKTRAN
SFTYPE 

ANTALT
RANSF 

FOERIN
GSVEJ 

SPSKVAR
METYPE 

IDRIF
TSAT 

DRIFTS
TATUS 

TILSTANDSV
URDERING 

SPSKVA
RMEID 

Østbanet
orvet 2 1,945 

390
-
135
1 

362.033
A.3.1 01 01 

km 
2.200 Ja 

Lübcke 
System 
2000 2   

Lübcke 
System 
2000 

01-
jan-

01 I drift 2 1351 

Østbanet
orvet 2 1,945 

390
-
135
0 

362.033
A.3.2 02 02 

km 
1.800 Ja 

Lübcke 
System 
2000 2 I tracé 

Lübcke 
System 
2000 

06-
okt-

04 I drift 1 1350 

Torsøvej 2 7,297 

390
-
135
4 

362.071.
A1.1 02 02 

km 
7.900 Ja 

Lübcke 
System 
2000 4 I tracé 

Lübcke 
System 
2000 

01-
jan-

96 I drift 2 1354 

Torsøvej 2 7,297 

390
-
135
2 

362.071.
A2.1 01 01 

km 
6.450 Ja 

Lübcke 
System 
2000 4 I tracé 

Lübcke 
System 
2000 

01-
jan-

01 I drift 2 1352 

Lystrup - 11,6 

390
-
135
7 

362.011.
A2.2.1 01 01 

km 
11.80
0 OV 
209 Ja 

Lübcke 
system 
80. T72-
2385 2 I tracé 

Lübcke 
System 
80 

09-
sep-

05 I drift 1 1357 
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Lystrup - 11,6 

390
-
135
6 

362.011.
A1.1 02 02 

km 
11.50
0 OV 
210 Ja 

Lübcke 
system 
80. T72-
2385 2 I tracé 

Lübcke 
System 
80 

01-
jan-

96 I drift 2 1356 

Skødstru
p 1 17,37 

390
-
135
9 

362.171.
A2.1 01 01 

km 
17.50
0 Ja 

Lübcke 
system 
80. T72-
2385 4 I tracé 

Lübcke 
System 
80 

01-
jan-

96 I drift 2 1359 

Skødstru
p 1 17,37 

390
-
135
8 

362.171.
A2.2 02 02 

km 
17.20
0 Ja 

Lübcke 
system 
80. T72-
2385 4 I tracé 

Lübcke 
System 
80 

01-
jan-

98 I drift 2 1358 

Hornslet 2 24,99 

390
-
136
1 

362.251.
A3.2 01 01 

km 
25.30
0 Ja 

Lübcke 
System 
2000 2 I tracé 

Lübcke 
System 
2000 

01-
jan-

01 I drift 2 1361 

Hornslet 2 24,99 

390
-
136
0 

362.251.
A3.1 02 02 

km 
24.80
0 Ja 

Lübcke 
System 
2000 2 I tracé 

Lübcke 
System 
2000 

23-
sep-

04 I drift 1 1360 

Hornslet 1 25 

390
-
172
5 

362.251.
A3.4   

03
b   Ja 

Lübcke 
System 
2000 4   

Lübcke 
System 
2000 

17-
jan-

05 I drift 1 1725 

Hornslet 1 25,06 

390
-
172
4 

362.251.
A3.3   

03
a 

i 
afløbs
spor Ja 

Lübcke 
System 
2000 4   

Lübcke 
System 
2000 

17-
jan-

05 I drift 1 1724 

Ryomgår
d 2 40,06 

390
-
136
3 

362.411.
A2.1 01 01 

km 
40.40
0 OV 
73 Ja 

Lübcke 
system 
80. T72-
2385 4 I tracé 

Lübcke 
System 
80 

01-
jan-

96 I drift 2 1363 

Ryomgår
d 2 40,06 

390
-
136

362.411.
A2.2 02 02 

km 
39.80
0 Ja 

Lübcke 
system 
80. T72- 4 I tracé 

Lübcke 
System 
80 

01-
jan-

96 I drift 2 1362 



 

 

 

 47 

Bilag 

 

2 2385 

Grenaa 2 68,9 

390
-
136
4 

363.000.
D1 01 

10
1 

km 
68.60
0 Ja 

Lübcke 
system 
80. T72-
2385 4 I tracé 

Lübcke 
System 
80 

01-
jan-

96 I drift 2 1364 
 

UPS 

STRKAF
S_NAVN 

Sp
or 
nr 

K
M 

AM
_ID 

UNDER
TAVLE 

NAVN PLAC
ERIN

G 

TILGAENG
ELIGHED 

UDGSPA
ENDING 

NOME
FFEKT 

BATTE
RITYPE 

BATTERI_IB
RUGDATO 

ANTALBAT
TSPAEND 

BEMAER
KNING 

IDRIF
TSAT 

DRIFTS
TATUS 

TILSTANDSV
URDERING 

UP
SID 

                                   

Østbane
torvet 

2 1,
99

9 

40
0-
10
3 

362.03
3.A1 

Østban
etorvet 

relæh
ytte 

Adgangsk
ort 

230 V ac 6 Enersy
s 20-
SBS-40 

01-jul-10 12/40 Forsyner 
sikringsa
nlæg via 
skilletran
sformer 
Fabrikat 
Lanpro 
11 

01-
dec-

04 

I drift 2 10
3 

Torsøvej 2 7 40
0-
10
5 

362.07
1.A3 

Torsøv
ej 

Relæ
hytte 

Adgangsk
ort 

230 V ac 6 Enersy
s 20-
SBS-40 

01-dec-04 12/40   01-
dec-

04 

I drift 3 10
5 

Torsøvej 2 7 40
0-
10
4 

362.07
1.A3 

Torsøv
ej 

Relæ
hytte 

Adgangsk
ort 

230 V ac 6 Enersy
s 20-
SBS-40 

01-dec-04 12/40   01-
dec-

04 

I drift 3 10
4 

Lystrup 2 11
,5 

40
0-
10
6 

362.11
1.A1 

Lystrup Relæ
hytte 

Adgangsk
ort 

230 V ac 6 Enersy
s 20-
SBS-40 

01-dec-04 12/40 Forsyner 
sikringsa
nlæg via 
skilletran
sformer 

01-
dec-

04 

I drift 3 10
6 

Skødstr 2 17 40 362.17 Skødstr Relæ Adgangsk 230 V ac 6 Enersy 01-dec-04 12/40 Forsyner 01- I drift 3 10
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up ,3 0-
10
7 

1.A1 up hytte ort s 20-
SBS-40 

sikringsa
nlæg via 
skilletran
sformer 

dec-
04 

7 

Hornslet 2 25 40
0-
10
8 

362.25
1.A4 

Hornsle
t 

Relæ
hytte 

Adgangsk
ort 

230 V ac 6 Enersy
s 20-
SBS-40 

01-dec-04 12/40 Forsyner 
sikringsa
nlæg via 
skilletran
sformer 

01-
dec-

04 

I drift 3 10
8 

Ryomgå
rd 

2 40 40
0-
10
9 

362.41
1.A1.2 

Ryomg
ård 

Relæ
hytte 

Adgangsk
ort 

230 V ac  Enersy
s 20-
SBS-40 

01-dec-04 12/40 Forsyner 
sikringsa
nlæg via 
skilletran
sformer 

01-
dec-

04 

I drift 3 10
9 

Grenaa 2 69 40
0-
11
0 

363.00
0.A2 

Grenå Relæ
hytte 

  230 V ac 6 Enersy
s 20-
SBS-40 

01-dec-04 12/40 Forsyner 
sikringsa
nlæg via 
transfor
mer 

01-
dec-

04 

I drift 3 11
0 

 

Pumpeanlæg 

 

STRKAFS_
NAVN 

Spor 
nr 

K
M 

HOVEDT
AVLE NAVN 

PLACER
ING 

TILGAENGEL
IGHED 

UPS_LEVERA
NDOER 

Tavle_FAB
RIKAT 

Alarm 
type 

Pum
per 

Pumpe 
størrelse Styring 

Idriftsa
t 

Tilstandska
rakter 

Øs - Tor 1 
6,
8 

362.064.
A 

Sletterha
gevej v spor HIN 1 nøgle Grundfos Elta 

Lübcke 
San A/S 2 stk 5,2 kVA 

Grundfo
s A/S 

21.12.2
010 1 
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5.3 Overkørsler 

5.3.1 Nedlæggelse og opgradering af overkørsler 

Overkørsel nr. Sikringstype Løsning Overkørsel nr. Sikringstype Løsning Overkørsel nr. Sikringstype Løsning 

01 Halvbomanlæg Bevares 149 Halvbomanlæg Bevares 98 Led Er nedlagt 

03 Halvbomanlæg Bevares 144 Halvbomanlæg Bevares 99 Led Nedlægges 

07 Halvbomanlæg Bevares 73 Halvbomanlæg Bevares 99a Led Er nedlagt 

10 Halvbomanlæg Bevares 74 Led Nedlægges 100 Led Nedlægges 

229 Led Nedlægges 75 Led Opgraderes 102 Advarselsanlæg Nedlægges 

228 Led Nedlægges 76 Led Nedlægges 103a Led Er nedlagt 

227a Led/låge Nedlægges 77a Led/låge Nedlægges 103 Led Nedlægges 

227 Led Opgraderes 77 Led Nedlægges 107 Advarselsanlæg Opgraderes 

226a Halvbomanlæg Bevares 78 Led Nedlægges 109 Halvbomanlæg Bevares 

225 Halvbomanlæg Bevares 79 Advarselsanlæg Nedlægges 111 Advarselsanlæg Nedlægges 

224 Halvbomanlæg Bevares 80a Drejekors Nedlægges 113 Led Nedlægges 

220a Halvbomanlæg Bevares 80 Led Nedlægges 114 Led Nedlægges 

213 Halvbomanlæg Bevares 82 Advarselsanlæg Opgraderes 115 Led Nedlægges 

210 Halvbomanlæg Bevares 83 Led Nedlægges 116 Led Nedlægges 

209 Halvbomanlæg Bevares 83a Halvbomanlæg Bevares 117 Advarselsanlæg Nedlægges 

202 Halvbomanlæg Bevares 86 Led Nedlægges 118 Advarselsanlæg Opgraders 

198 Halvbomanlæg Bevares 87 Led Nedlægges 120 Led Nedlægges 

194 Halvbomanlæg Bevares 88 Led Nedlægges 122 Advarselsanlæg Nedlægges 

193 Halvbomanlæg Bevares  Ny overkørsel  123 Advarselsanlæg Opgraderes 

192 Halvbomanlæg Bevares 89 Led Nedlægges 124 Led Nedlægges 

190 Halvbomanlæg Bevares 90 Led Nedlægges 125 Led Nedlægges 

188 Halvbomanlæg Bevares 91 Led Nedlægges 126 Led Er nedlagt 

183 Halvbomanlæg Bevares 92 Led Nedlægges 127 Led Nedlægges 

182 Halvbomanlæg Bevares 93 Led Nedlægges 128 Led Nedlægges 

175 Halvbomanlæg Bevares 93a Led Nedlægges 128a Halvbomanlæg Bevares 

163 Halvbomanlæg Bevares 94 Halvbomanlæg Bevares 129 Led Nedlægges 
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Fremmednetstik 

 

HVDST
RK 

DELST
RK 

AFS
NIT 

STRKAFS_N
AVN 

SPORNUM
MER KM 

AM_
ID 

HOVEDT
AVLE NAVN 

PLACERI
NG 

BEMAERK
NING 

IDRIFTS
AT 

RAPPORT_
DATO 

TILSTANDSVURD
ERING 

FREMMEDNET
STIKID 

36 363 0 Grenaa 2 
68,

9 
398-
110 

363.000.
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perron 
2   

01.07.2
010 02-dec-10 2 110 

36 362 25 Hornslet 1 25 
398-
126 

362.251.
A 

Horns
let ? 

Stikket er 
mærket 
med tavle 
nr. 
362.251.A
5 

01-jul-
06 02-dec-10 2 126 

36 362 25 Hornslet 1 
25,
04 

398-
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362.251.
A 

Horns
let ? 

Stikket er 
mærket 
med tavle 
nr. 
362.251.A
6 

01-jul-
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Køleventanlæg 

AFSNI
T 

STRK
AFS_
NAVN 

SPOR
NUM
MER 

KM AM_I
D 

HOVE
DTAV
LE 

UNDE
RTAV
LE 

NAVN PLAC
ERIN
G 

KOEL
EVEN
TFAB
RIKAT 

KOEL
EEFFE
KT 

BEM
AERK
NING 

REDI
GER_
BRUG
ER 

REDI
GER_
DATO 

IDRIF
TSAT 

DRIFT
STAT
US 

RAPP
ORT_
DATO 

TILST
ANDS
VURD
ERIN
G 

3 Østba
netor
vet 

2 2,098 391-
510 

  362.0
33.A1 

  Relæ
hytte  
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2.000 

Daiki
n/Asc
on 

1 Østba
netor
v 

SYSTE
M 

28-
jan-
08 

01-
jul-04 

I drift 02-
dec-
10 

2 

161 Halvbomanlæg Bevares 96 Led Nedlægges 130 Halvbomanlæg Bevares 

155 Halvbomanlæg Bevares 97 Led Nedlægges    

Tabel 4. Hovedforslag for overkørslerne på banestrækningen Aarhus-Grenå 
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5.3.2 Uddrag af screeningsrapport vedr. ”bløde trafikanter” 

Overkørslens benyttelsesgrad 

Der skelnes mellem 3 niveauer: 

 
1. Overkørsler i det åbne land. 

2. Overkørsler beliggende i by under 5000 indbyggere, nærhed til skoler, større arbejdspladser, større 
indkøbsmuligheder eller lignende 

3. Overkørsler beliggende i byer med mere end 5000 indbyggere, nærhed til skoler, større arbejdspladser, 

større indkøbsmuligheder eller lignende. 

 

De 3 niveauer skal fortælle noget om, hvor meget overkørslen bliver benyttet af ”bløde trafikanter”. 

 

Overkørsler i det åbne land:  

Det antages, at der i disse overkørsler er en lav grad af benyttelse af ”bløde trafikanter”. 

 

Overkørsler beliggende i byer under 5000 indbyggere:  

Det antages, at der i disse overkørsler er en medium grad af benyttelse af ”bløde trafikanter”. 

 

Overkørsler beliggende i byzone med mere end 5000 indbyggere, nærhed til skoler, større arbejdspladser, større 

indkøbsmuligheder eller lignende:  

Det antages, at der i disse overkørsler er en høj grad af benyttelse af ”bløde trafikanter”. 

 

Indplaceringen af overkørslerne er gjort dels ud fra samtaler med kommunerne og politi og dels ud fra en 

gennemgang af kortmateriale, samt ud fra en vurdering af forholdene på stedet i forbindelse med besigtigelserne i 

marken. 

 

Enkelte overkørsler er beliggende indenfor en kategori, men benyttelsesgraden af bløde trafikanter gør, at den 

burde vurderes efter en anden kategori. Her er begge kategorier blevet noteret ned, og overkørslen er blevet 

vurderet efter den kategori, som passer med mængden af bløde trafikanter. Det kunne f.eks. være en overkørsel i 

kategori 2, men som deler en mindre by i to dele, og derfor har bløde trafikanter svarende til en kategori 3 

overkørsel.   

Overkørslens omgivelser 

Overkørslerne er vurderet ud fra, om der findes uhensigtsmæssige sidevejstilslutninger og/eller udkørsler fra 

bygninger. 

 

 En sidevej/udkørsel er vurderet uhensigtsmæssig, når den er nærmere end 35 meter fra overkørslen, og der 

ikke er tydeligt skiltet. 

 

Alle overkørsler inddeles i 4 kvadranter som vist i figur 1. Hver kvadrant er gennemgået ved besigtigelse af 

overkørslen. I hvert kvadrant tælles antallet af forhindringer, som er observeret, og det indføres i et individuelt 

overkørselsskema.  
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Figur 1 – Skematisk oversigt over overkørsler 

 

En forhindring er defineret som en fysisk, funktionel eller en symbolsk forhindring. 

 

Antal af ”forhindringer” 

Antallet af forhindringer tælles. Forhindringer er: 

 

- Vejsignaler 

- Klokke 

- Halv- eller helbom 

 

Listen er ikke udtømmende. 

 

 

 

Fysiske forhindringer: 

 

En statisk konstruktion som fysisk hindrer en forkert handling, f.eks hegn, grøfter, mur mm.  

 

  

Funktionelle forhindringer: 

 

En fysisk forhindring, der bliver aktiveret, når der kommer tog, afgrænset til:  

 Helbomanlæg 

 Halvbomanlæg 

 Stibomme  

 

Symbolske forhindringer: 

 

En symbolsk forhindring som skiltning, mærkning, lyd, lys mm., som giver en åbenbar indikering 

for at udføre en korrekt handling. 

 

 

 Stigende km 

Kvadrant 3 

Kvadrant 2 Kvadrant 1 

Kvadrant 4 

Foto B 

Foto A 
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Kriterier 

Der opstilles en række kriterier for rapportens gennemgang af sikkerhedsrisici. Der fokuseres primært på de bløde 

trafikanter. 

 

Banedanmark har udarbejdet et antal kriterier for hvert af de 3 overkørselsniveauer:  
1. Overkørsler i det åbne land 

2. Overkørsler i byer med mindre end 5000 indbyggere, nærhed til skoler, større arbejdspladser, større 

indkøbsmuligheder eller lignende 

3. Overkørsler beliggende i byer med mere end 5000 indbyggere, nærhed til skoler, større arbejdspladser, 
større indkøbsmuligheder eller lignende. 

 

Overkørsler i det åbne land 

 I hvert kvadrant skal der som minimum være én forhindring 

 Hvis der eksisterer et fortov og eller cykel-/gangsti, skal der som minimum være to forhindringer 

 Der skal mindst være én symbolsk forhindring ved uhensigtsmæssige sideveje/udkørsler rettet mod dette  

 

Overkørsler beliggende i byzone, nærhed til skoler, større arbejdspladser, større indkøbsmuligheder eller lignende.   

 I hvert kvadrant skal der som minimum være to forhindringer 

 Der skal mindst være én symbolsk forhindring ved uhensigtsmæssige sideveje/udkørsler rettet mod dette 

 

Overkørsler beliggende i byzone med mere end 5000 indbyggere, nærhed til skoler, større arbejdspladser, større 

indkøbsmuligheder eller lignende.   

 I hvert kvadrant skal der som minimum være to forhindringer 

 Der skal som minimum være et gennemgående fortov/cykel-/gangsti  

 Der skal mindst være én symbolsk forhindring ved uhensigtsmæssige sideveje/udkørsler rettet mod dette  

 

Mulige løsninger 

I screeningsrapporten opstilles nogle mulige løsninger for at forbedre sikkerheden for bløde trafikanter i deres 

passage af sikrede overkørsler. Dette er ikke ensbetydende med, at alle løsninger er beskrevet.  

 

Der er primært set på mulighederne for at anvende:  

 

Fysiske forhindringer: 

Trafiksluser i form af Jernbøjler eller anden forhindring, som skal passeres, inden en person kan 

komme ud i overkørslen. 

 

Niveauforskelle på fortov før overkørslen ved etablering af trin, bump eller lignende, som 

skaber opmærksomhed på overkørslen. Kan eksempelvis benyttes til at markere position for 

stoplinje 

 

Fysisk barriere i form af en passageforhindring, der gør, at gående benytter modsatte side af 

overkørslen. 

Passageforhindring, der forhindrer ulovlig passage af overkørslen. 

 

En statisk konstruktion, som fysisk hindrer en forkert handling, f.eks. hegn, grøfter, en mur 

mm.  
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Funktionelle forhindringer: 

Helbomanlæg – Ombygning af overkørselsanlæg til helbomme – dvs. hvor begge vejbaner og 

eventuelle fortove er dækket af bomme. 

 

Halvbomme forlænges til at dække hele vejen - Bommene ved et halvbomanlæg forlænges til at 

dække hele vejen, inklusive fortovet i modsatte side af vejen.  

Anlægstypen eksisterer ikke i dag som type ved Banedanmark, men variationer af typen tænkes 

indført snarest. Typen kræver særlige foranstaltninger (øget forringningstid og 

vejdetektorspoler) for at hindre, at biler bliver fanget mellem bommene. 
 

Stibomme – Bomme, som er målrettet gående og forhindrer direkte passage og dækker fortov 

og sti  
 

 

Symbolske forhindringer: 

Ekstra lyd rettet mod bløde trafikanter, hvor der opsættes en retningsbestemt lydgiver målrettet 

mod de bløde trafikanter. Lydgiveren er aktiv, også når bommene er nede. Lydniveau afpasses 

til, at målgruppen er de bløde trafikanter (dvs. lavere lydniveau end ved en normal klokke). 

 

Permanent klokkeringning, hvor eksisterende klokker bringes til at ringe, også mens bommene 

er nede. 

 

Fodgængervendt lyssignal (ekstra lys rettet mod bløde trafikanter), hvor der opsættes lys (”Rød 

mand”) i en højde, der retter sig direkte mod bløde trafikanter. 

Kan opsættes på samme mast som vejsignal eller på særskilt mast. 

Skiltninger med synlige skilte, der skaber opmærksomhed på overkørslen. Kan eksempelvis 

benyttes til at markere position for stoplinje. 

 

Markeringer på vej/fortov i form af synlige markeringer, der skaber opmærksomhed på 

overkørslen, f.eks. stoplinje. 

 

 

Nedlæggelse af overkørslen: 

Overkørslen nedlægges, og der henvises til anden passage af bane. 

 

 

 

 

De nævnte tiltag kan indføres hver for sig, men kan selvfølgelig også kombineres. 

Grupper 

For at kunne gennemfører en prioriteret indsats for de fremtidige forbedringer af sikkerheden for de bløde 
trafikanter i de sikrede overkørsler er der udarbejdet nedenstående prioriteringer. Prioriteringerne er inddelt i 

grupper. Grupperne tager udgangspunkt i analysemodellen og de resultater, som er fremkommet ved den fysiske 

besigtigelse. Grupperne 1-6 repræsenterer denne rapports forslag til en prioritering.  Differentieringsgrundlaget 

mellem gruppe 2-3 og 3-4 er om overkørslen fungerer som skolevej. At overkørslen fungerer som skolevej, gør dog 
ikke overkørslen mindre sikker, men er blot et udtryk for, at der er en gruppe brugere, som der skal tages ekstra 

hensyn til.              

 
I denne rapport er der givet et forslag til en prioritering. Den egentlige vedtagelse og endelige prioritering af det 

fremtidige arbejde vil være indeholdt i et senere indstillingsnotat til Banedanmarks direktion og 

Transportministeriet.   
 

Gruppe 1-6: Hver overkørsel fremkommer kun én gang.       
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Gruppe 7: Gælder alle overkørsler, også dem der er noteret i en anden gruppe. 

 

Gruppe 1 

Overkørsler hvor der er registeret særlige forhold, som gør, at overkørslen adskiller sig 

udover de i metoden anvendte kriterier.  

Gruppe 2 

Alle overkørsler i kategori 3som fungerer som skoleveje, hvor der er gennemgående 

fortov, og hvor kriterierne ikke er opfyldt. 

Gruppe 3 

Alle øvrige overkørsler i kategori 3, hvor kriterierne ikke er opfyldt.   

 

Gruppe 4 

Alle overkørsler i kategori 2 som fungerer som skoleveje, hvor der er gennemgående 

fortov og hvor kriterierne ikke er opfyldt. 

Gruppe 5 

Alle overkørsler i kategori 2, hvor der er gennemgående fortov og hvor kriterierne ikke 

er opfyldt.  

Gruppe 6 

Alle øvrige overkørsler hvor kriterierne ikke er opfyldt.  

Gruppe 7 

Ikke sikringstekniske tiltag, som forbedrer sikkerheden for de bløde trafikanter.  

.  
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5.4 Forstlige anlæg og aktiviteter 

5.4.1 Hegn 

OBJECTID_1 * BaneGIS.BANE.ID HEGN_TYPE STATUS EJES_AF KOMMENTAR FRA_KM TIL_KM BANESIDE Shape.len 

4023 1947 Trådmåttehegn Er i drift Banedanmark Er meget krafigt groet til i krat. 
Pælene er gamle skinner. Ser 
ud til at en ny bro med 
stisystem kommer til at løbe 
langs med bagsiden af hegnet.. 
Tr - Plads til mandskab:Delvist. 
Der er plads nok pånær 
omkring km 0,490  

0,4 0,49 Banens højre side 108,329814 

3089 100 Trådmåttehegn Er i drift <Null> Hegnet er i pæn stand. Det er 
dog groet en del til i vedbend.. 
Skal blive - Plads til 
mandskab:Ja. Står som hegn 
imellem banens areal og privat 

108 108,05 Banens venstre side 44,290944 

3493 821 Trådflethegn Er i drift <Null> Ser ikke ud til at have den store 
funktion.. Skal blive - Plads til 
mandskab:Delvist. Da hegnet 
står i 45 grader væk fra spor 

1,14 1,15 Banens højre side 57,957564 

3563 1359 Trådmåttehegn Er i drift AndenEjer Ejes af Jord Aps 0,32 0,4 Banens højre side 85,539529 

5455 4823 Trådflethegn Er i drift <Null> Skal blive - Plads til 
mandskab:Nej. Dog er der 
plads fra bagsiden. P-plads. 

0,485 0,5 Banens venstre side 18,03976 

5116 4962 Kendt, men falder 
ikke indenfor 
kategorierne. 

Er i drift <Null> Hegnet er ikke i 
arbejdsovergangene. Som 
ligger i km 0,190 og 0,210.. Skal 
blive - Plads til mandskab:Nej. 
Dog er der plads fra bagsiden. 
P-plads. 

0,185 0,275 Banens venstre side 76,212506 
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5059 3765 Trådmåttehegn Er i drift Banedanmark Hegnet står vinkelret fra spor.. 
Trådmåttehegn120 cm - Plads 
til mandskab:Delvist. Punktvis 
er hegnet meget tæt på skinne. 

0,515 0,515 Banens venstre side 7,362345 

5625 5189 Trådflethegn Er i drift <Null> Bør dog repareres. Flethegnet 
sidder punktvis løst på pælene. 
Ser nyt ud.. Skal blive - Plads til 
mandskab:Nej. Dog muligt fra 
bagsiden 

1,23 1,28 Banens højre side 83,625902 

5678 5939 Trådmåttehegn Er i drift <Null> Nyopsat. Bør forlænges - se 
hegn 6. Afskærmning mod ny 
vej der løber under Bruuns 
Galleri. Formodentlig opsat 
ifbm. opførelse af Bruuns 
Galleri og ny  - Plads til 
mandskab:Nej. Dog punktvist 
muligt bagside. Trafikeret vej 

0,18 0,32 Banens højre side 148,692419 

5795 5413 Trådflethegn Er i drift <Null> Bør dog repareres. Røret på top 
er gået fra hinanden. Ser nyt 
ud.. Skal blive - Plads til 
mandskab:Nej. Dog muligt fra 
bagsiden 

1,23 1,3 Banens venstre side 106,844716 

6207 6334 Trådmåttehegn Er i drift Banedanmark <Null> 0,395 0,4 Banens venstre side 5,319166 

6208 6335 Trådmåttehegn Er i drift Banedanmark <Null> 0,6 0,685 Banens højre side 87,710773 

6118 6152 Trådflethegn Er i drift <Null> Banehegnet er nyt og i god 
stand.. Skal blive - Plads til 
mandskab:Ja. Det er ikke muligt 
at arbejde fra bagsiden. 

1,98 2,06 Mellem sporene 97,297658 

5956 5744 Trådflethegn Er i drift <Null> Banehegn er i ok stand. Løber 
også rundt om elskab. . Skal 
blive - Plads til mandskab:Ja. 
Det er også muligt at arbejde 
fra bagsiden. 

2,03 2,08 Banens venstre side 65,545736 

5902 5705 Trådflethegn Er i drift <Null> Banehegn trukket om på 
bagsiden af bygning. Hegnet 
løber ude langs med fortov.. 
Skal blive - Plads til 
mandskab:Ja. Det er også 

2,05 2,26 Banens højre side 228,442836 
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muligt at arbejde fra bagsiden. 

3213 465 Trådflethegn Er i drift <Null> Banehegnet er i god stand.. 
Skal blive - Plads til 
mandskab:Ja. Det er også 
muligt at arbejde fra bagsiden. 

5,3 5,32 Banens højre side 19,965185 

3715 3399 Banehegn Er i drift Banedanmark Skal blive - Plads til 
mandskab:Ja. Det er også 
muligt at arbejde fra bagsiden. 

5,865 6,35 Banens højre side 460,672974 

3733 5226 Trådflethegn Er i drift <Null> Bør dog repareres, specielt i km 
4,890.. Skal blive - Plads til 
mandskab:Nej. Det er dog 
muligt at arbejde fra bagsiden. 

4,89 5,14 Banens venstre side 185,514997 

3123 160 Trådflethegn Er i drift <Null> Bør repareres.. Skal blive - 
Plads til mandskab:Nej. Det er 
dog muligt at arbejde fra 
bagsiden. 

2,68 2,86 Banens venstre side 173,451093 

4562 2986 Trådflethegn Er i drift <Null> Låge i ovk. 227.. Skal blive - 
Plads til mandskab:Ja. Punktvist 
muligt at arbejde fra bagsiden. 

4,56 4,91 Banens venstre side 355,641283 

4787 3264 Trådmåttehegn Er i drift <Null> Banehegnet er helt nyt og i god 
stand.. Skal blive - Plads til 
mandskab:Nej. Det er dog 
muligt at arbejde fra bagsiden. 

4,13 4,27 Banens venstre side 191,433138 

4317 2569 Trådmåttehegn Er i drift <Null> Låge i ovk. 227.. Skal blive - 
Plads til mandskab:Ja. Det er 
også muligt at arbejde fra 
bagsiden. 

4,555 4,775 Banens højre side 288,746292 

4187 2248 Trådflethegn Er i drift <Null> Løber på bagsiden af Hegn 52.. 
Skal blive - Plads til 
mandskab:Ja. Det er også 
muligt at arbejde fra bagsiden. 

5,745 5,85 Banens venstre side 46,110546 

3940 1730 Banehegn Er i drift Banedanmark Det er et gammelt langs med 
sti, der stort set ligger i 
skærverne. Kan være der har 
være set igennem fingre med 
tiltaget igennem en årrække. 
Grundejer - Plads til 
mandskab:Nej. Det er delvist 

4,425 4,425 Banens højre side 100,770522 
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muligt at arbejde fra bagsiden 

5554 5016 Trådflethegn Er i drift <Null> Banehegnet er i ok stand.. Skal 
blive - Plads til mandskab:Ja. 
Det er også muligt at arbejde 
fra bagsiden. 

5,76 5,815 Banens højre side 37,941257 

5269 4254 Trådflethegn Er i drift <Null> Skal blive - Plads til 
mandskab:Ja. I slutning dog tæt 
på skinne (0,75 m.) 

5,945 5,96 Banens venstre side 31,912784 

5020 3659 Trådflethegn Er i drift <Null> Banehegnet er nyt og i god 
stand.. Skal blive - Plads til 
mandskab:Nej. Det er dog 
muligt at arbejde fra bagsiden. 

2,86 4,13 Banens venstre side 1256,442312 

6061 5982 Trådflethegn Er i drift <Null> Bør repareres.. Skal blive - 
Plads til mandskab:Nej. Det er 
dog muligt at arbejde fra 
bagsiden 

2,51 2,815 Banens højre side 301,855881 

6094 6109 Trådflethegn Er i drift <Null> Bør repareres og sluttes bedre i 
i slutningen og fæstnes på 
grundejers hegn. Ulovlig ovg. I 
km 6,700 og i km 6,595 
Hullerne skal lukkes.. Skal blive 
- Plads til mandskab:Ja. Det er 
også muligt at arbejde fra 
bagsiden. 

6,385 6,7 Banens venstre side 323,481847 

5064 3772 Trådflethegn Er i drift <Null> Skal blive - Plads til 
mandskab:Ja / Nej. Løber på 
bagsiden af perron punktvis 
tæt 

7,05 7,165 Banens venstre side 236,866823 

5516 4986 Trådmåttehegn Er i drift Banedanmark Ulovlig passage i km 6,830 og i 
km 6,590. . Trådmåttehegn140 
cm. - Plads til mandskab:Nej. 
Det er dog muligt at arbejde fra 
bagsiden. 

6,82 6,9 Banens venstre side 81,078028 

4875 4455 Kendt, men falder 
ikke indenfor 
kategorierne. 

Er i drift <Null> Bør repareres.. Skal blive - 
Plads til mandskab:Nej. 
Punktvis arbejdes fra bagsiden. 

7,1 7,26 Mellem sporene 154,337506 

4751 4376 Banehegn Er i drift Banedanmark Skal blive - Plads til 
mandskab:Ja. Det er også 

7,235 7,34 Banens højre side 71,660435 
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muligt at arbejde fra bagsiden. 

3128 173 Trådflethegn Er i drift <Null> Skal blive - Plads til 
mandskab:Nej. Punktvis 
arbejdes fra bagsiden. 

7,17 7,18 Banens højre side 11,112409 

3647 1098 Trådflethegn Er i drift <Null> Skal blive - Plads til 
mandskab:Nej. Punktvis 
arbejdes fra bagsiden. 

7,17 7,18 Banens venstre side 10,766512 

3636 1059 Trådflethegn Er i drift <Null> I starten kan en låge der ikke 
længere har en funktion 
fjernes.. Skal blive - Plads til 
mandskab:Ja. Det er også 
muligt at arbejde fra bagsiden. 

7,17 7,235 Banens højre side 98,622802 

3661 1120 Trådflethegn Er i drift <Null> Pænt og velfungerende.. Skal 
blive - Plads til mandskab:Nej. 
Det er dog muligt at arbejde fra 
bagsiden. 

11,86 11,86 Banens venstre side 10,501422 

3407 488 Trådflethegn Er i drift <Null> Bør repareres. Banehegnet ser 
ikke så gammelt ud.. Skal blive - 
Plads til mandskab:Nej. Det er 
heller ikke muligt at arbejde på 
bagsiden 

11,65 11,735 Mellem sporene 106,02672 

3033 2 Banehegn Er i drift Banedanmark Åben have i niveau med spor 
og området er bynært.. Skal 
blive - Plads til mandskab:Nej. 
Det er heller ikke muligt at 
arbejde på bagsiden 

11,41 11,455 Banens højre side 42,61049 

4868 3846 Trådflethegn Er i drift <Null> Skal blive - Plads til 
mandskab:Nej. Det er heller 
ikke muligt at arbejde på 
bagsiden 

11,465 11,475 Banens højre side 14,989326 

3899 1553 Trådflethegn Er i drift <Null> Skal blive - Plads til 
mandskab:Nej. Det er punktvist 
muligt at arbejde på bagsiden 

11,83 11,835 Banens højre side 15,730345 

5464 4874 Trådflethegn Er i drift <Null> Bør repareres i km 11,800.. Skal 
blive - Plads til mandskab:Nej. 
Det er heller ikke muligt at 
arbejde på bagsiden 

11,735 11,835 Banens venstre side 91,462473 
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5298 4308 Trådflethegn Er i drift <Null> Foran hus/åben have. 
Banehegn bør blive.. Skal blive - 
Plads til mandskab:Ja. Det er 
dog ikke muligt at arbejde fra 
bagsiden 

11,6 11,63 Banens venstre side 32,671652 

6035 5924 Banehegn Er i drift Banedanmark Skal blive - Plads til 
mandskab:Ja. Det er også 
muligt at arbejde fra bagsiden. 

11,7 11,72 Banens venstre side 20,11202 

5706 5316 Trådflethegn Er i drift <Null> Banehegn en smule i stykker. 
Bør repareres.. Skal blive - 
Plads til mandskab:Nej. Det er 
dog muligt at arbejde fra 
bagsiden. 

11,455 11,455 Banens højre side 5,145041 

5719 5496 Trådmåttehegn Er i drift <Null> Skal blive - Plads til 
mandskab:Ja. Det er også 
muligt at arbejde fra bagsiden. 

14,55 15,025 Banens venstre side 654,304545 

5751 5363 Trådflethegn Er i drift <Null> Skal blive - Plads til 
mandskab:Delvist. I slutning af 
perron dog kun 0,5 m til sk 

14,55 14,635 Banens højre side 85,806716 

5177 4092 Banehegn Er i drift Banedanmark Ser nyt/velholdholdt ud. 
Kunstig sø i km 12,980.. Skal 
blive - Plads til 
mandskab:Delvist. Ved 
slutningen af hegnet i km 
12,980 tæt  

12,825 12,98 Banens venstre side 163,357827 

5320 4493 Banehegn Er i drift Banedanmark Hegnet ser nyt ud og vil 
formodentlig kunne holde lige 
så længe som hvis der 
alternativt opsættes et nyt 
hegn.. Skal blive - Plads til 
mandskab:Ja. Det er dog ikke 
muligt at arbejde fra bagsiden 

12,93 12,98 Banens højre side 65,409766 

4320 2575 Trådmåttehegn Er i drift Banedanmark Foran skovhegn. Ulovlig 
passage i km 16,500.. 
Trådmåttehegn140 cm. - Plads 
til mandskab:Nej. Vanskeligt fra 
bagside, pga skovhegn. 

16,48 16,52 Banens venstre side 55,845876 
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4848 3417 Banehegn Er i drift Banedanmark Skal blive - Plads til 
mandskab:Ja. Det er også 
muligt at arbejde fra bagsiden. 

14,21 14,425 Banens venstre side 212,224038 

4481 2857 Banehegn Er i drift Banedanmark Hegnet ser nyt ud og vil 
formodentlig kunne holde lige 
så længe som hvis der 
alternativt opsættes et nyt 
hegn.. Skal blive - Plads til 
mandskab:Delvist. Punktvis 
Arbejdes der for tæt ved spor. 

12,77 12,9 Banens højre side 134,408188 

4675 3165 Trådflethegn Er i drift <Null> Banehegn i ok stand.. Skal blive 
- Plads til mandskab:Nej. Det er 
dog muligt at arbejde fra 
bagsiden. 

13,005 13,02 Banens venstre side 12,175861 

3000 257 Trådflethegn Er i drift <Null> Skal evt. små repareres.. Skal 
blive - Plads til mandskab:Ja. 
Det er også muligt at arbejde 
fra bagsiden. 

12,98 13,01 Banens højre side 53,403685 

3119 <Null> Trådmåttehegn Er i drift Banedanmark <Null> 15,57 15,6 Banens venstre side 30,396605 

3120 <Null> Trådmåttehegn Er i drift Banedanmark <Null> 15,57 15,6 Banens højre side 31,700027 

3175 2120 Trådflethegn Er i drift <Null> Skal evt. små repareres.. Skal 
blive - Plads til mandskab:Nej. 
Det er dog muligt at arbejde fra 
bagsiden. 

13,09 13,14 Banens venstre side 36,225906 

3171 2110 Trådflethegn Er i drift <Null> Skal blive - Plads til 
mandskab:Ja. Det er også 
muligt at arbejde fra bagsiden. 

17,434999 17,469999 Banens højre side 23,060645 

4800 3291 Trådflethegn Er i drift <Null> Skal blive - Plads til 
mandskab:Nej. Det er dog 
muligt at arbejde fra bagsiden. 

17,48 17,49 Banens højre side 10,572878 

5225 4865 Trådflethegn Er i drift <Null> Langs offentlig sti. Hul til 
overgang i km 17,435.. Skal 
blive - Plads til mandskab:Nej. 
Det er dog muligt at arbejde fra 
bagsiden. 

17,174999 17,469999 Banens venstre side 299,366693 

5044 3716 Trådflethegn Er i drift <Null> Skal blive - Plads til 
mandskab:Ja. Det er dog ikke 
muligt at arbejde fra bagsiden 

17,615 17,674999 Banens højre side 60,693618 
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5369 4633 Banehegn Er i drift Banedanmark Banehegnet ser nyt ud.. Skal 
blive - Plads til mandskab:Nej. 
Det er punktvist muligt at 
arbejde på bagsiden 

17,915001 17,99 Banens højre side 80,564511 

4189 2251 Trådmåttehegn Er i drift <Null> Låge i km 17,745.. Skal blive - 
Plads til mandskab:Ja. Det er 
også muligt at arbejde fra 
bagsiden. 

17,75 18,110001 Banens venstre side 351,625803 

5002 3597 Banehegn Er i drift Banedanmark Fritidsplads med legeplads og 
mindre dyrehold på bagsiden af 
beplantningen.. Skal blive - 
Plads til mandskab:Ja. Det er 
også muligt at arbejde fra 
bagsiden. 

18,174999 18,299999 Banens højre side 356,400913 

4886 4481 Banehegn Er i drift Banedanmark Skal blive - Plads til 
mandskab:Nej. Det er heller 
ikke muligt at arbejde på 
bagsiden 

18,52 18,6 Banens venstre side 161,437125 

4480 2856 Kendt, men falder 
ikke indenfor 
kategorierne. 

Er i drift <Null> Bør repareres i km 24, 155. Er 
muligvis opsat af kommunen.. 
Skal blive - Plads til 
mandskab:Ja. Det er også 
muligt at arbejde fra bagsiden. 

23,92 24,190001 Banens højre side 266,784315 

3088 99 Trådflethegn Er i drift <Null> Skal blive - Plads til 
mandskab:Nej. Det er heller 
ikke muligt at arbejde på 
bagsiden 

23,059999 23,525 Banens højre side 461,430516 

3605 1023 Trådflethegn Er i drift <Null> Skal blive - Plads til 
mandskab:Nej. Det er dog 
muligt at arbejde fra bagsiden. 

19,209999 19,325001 Banens højre side 111,417834 

3797 1314 Trådflethegn Er i drift <Null> Er muligvis opsat af 
kommunen.. Skal blive - Plads 
til mandskab:Ja. Det er også 
muligt at arbejde fra bagsiden. 

24,190001 24,5 Banens højre side 321,363739 

3411 497 Trådflethegn Er i drift <Null> Bør evt repareres i starten. 
Banehegnet hælder en smule.. 
Skal blive - Plads til 
mandskab:Ja. Det er også 

20,165001 20,209999 Banens venstre side 26,556419 
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delvist muligt at arbejde fra 
bags 

3197 349 Banehegn Er i drift Banedanmark Banehegnet bør repareres især 
i starten.. Skal blive - Plads til 
mandskab:Nej. Det er heller 
ikke muligt at arbejde på 
bagsiden 

18,174999 18,299999 Banens venstre side 123,210591 

3240 651 Trådmåttehegn Er i drift <Null> Har været store problemer 
med ulovlig overgange. Ser ud 
til at være løst.. Skal blive - 
Plads til mandskab:Ja. Det er 
dog ikke muligt at arbejde fra 
bagsiden 

17,705 17,745001 Banens højre side 27,866953 

3258 515 Trådflethegn Er i drift <Null> Banehegnet ser nyt ud.. Skal 
blive - Plads til mandskab:Nej. 
Det er dog muligt at arbejde fra 
bagsiden. 

19,290001 19,305 Banens venstre side 17,849696 

3322 2453 Banehegn Er i drift Banedanmark Banehegnet er i ok stand.. Skal 
blive - Plads til 
mandskab:Delvist. Punktvist 
muligt at arbejde fra 
henholdsvis for og bagsiden. 

18,68 19,030001 Banens venstre side 331,269468 

4108 1884 Trådmåttehegn Er i drift Banedanmark Ulovlig ovg. I km 25,385 og i km 
25,260. Punktvist intet hegn.. 
Trådmåttehegn120 cm. - Plads 
til mandskab:Ja. Det er også 
muligt at arbejde fra bagsiden. 

25,25 25,45 Banens venstre side 227,821129 

5127 3992 Trådmåttehegn Er i drift Banedanmark Trådmåttehegn120 cm. - Plads 
til mandskab:Nej. Det er dog 
muligt at arbejde fra bagsiden. 

24,795 24,879999 Banens venstre side 78,323834 

5061 3768 Banehegn Er i drift Banedanmark Inkl. låge, så der kan køre 
større køretøjer ind på 
bagsiden af arealet.. Skal blive - 
Plads til mandskab:Ja. Det er 
også muligt at arbejde fra 
bagsiden. 

30,625 30,665001 Banens venstre side 56,792555 
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5492 4932 Banehegn Er i drift Banedanmark Banehegn løber foran 
kolonihave. Hegnet er i ok 
stand.. Skal blive - Plads til 
mandskab:Ja. Det er dog ikke 
muligt at arbejde fra bagsiden 

30,360001 30,48 Banens højre side 126,673544 

5403 4703 Banehegn Er i drift Banedanmark Bør repareres i starten og i 
slutningen.. Skal blive - Plads til 
mandskab:Ja. Det er også 
punktvist muligt at arbejde fra 
bagsiden 

36,264999 36,400002 Banens venstre side 119,725253 

5605 5126 Banehegn Er i drift Banedanmark Skal blive - Plads til 
mandskab:Ja. Det er også 
muligt at arbejde fra bagsiden. 

34,470001 34,974998 Banens venstre side 499,235094 

5655 5390 Trådmåttehegn Er i drift Banedanmark  Plads til mandskab:Ja. Det er 
også muligt at arbejde fra 
bagsiden 

39,18 39,25 Banens venstre side 28,986304 

5696 5283 Trådflethegn Er i drift <Null> Hul i banehegnet til lovlig 
færden i km 30,685. Hegnet 
bør repareres.. Skal blive - 
Plads til mandskab:Ja. Det er 
også muligt at arbejde fra 
bagsiden. 

30,629999 30,715 Banens højre side 80,945072 

3812 1365 Banehegn Er i drift Banedanmark Skal blive - Plads til 
mandskab:Nej. Punktvist muligt 
fra både forside og bagside. 

35,334999 35,625 Banens højre side 607,040573 

3844 1423 Banehegn Er i drift Banedanmark Skal blive - Plads til 
mandskab:Nej. Punktvist muligt 
fra både forside og bagside. 

35,799999 36,099998 Banens venstre side 223,089431 

4210 2310 Banehegn Er i drift Banedanmark Bør repareres pænere i km 30, 
850.. Skal blive - Plads til 
mandskab:Nej. Det er dog 
muligt punktvist at arbejde på 
bagsiden 

30,780001 31,084999 Banens højre side 236,721947 

4369 2923 Banehegn Er i drift Banedanmark Skal blive - Plads til 
mandskab:Ja. Det er også 
muligt at arbejde fra bagsiden. 

34,73 34,945 Banens højre side 219,310655 

4862 3455 Trådflethegn Er i drift <Null> Skal blive - Plads til 
mandskab:Nej. Det er dog 

30,625 30,625 Banens venstre side 6,795017 
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muligt at arbejde på bagsiden. 

3721 2170 Banehegn Er i drift Banedanmark Banehegn ved gl. ovk. 
Banehegn i ok stand.. Skal blive 
- Plads til mandskab:Ja. Det er 
også muligt at arbejde fra 
bagsiden. 

29,17 29,190001 Banens højre side 33,857614 

3568 1628 Banehegn Er i drift Banedanmark . 4-trådet banehegn på 
jernpæle - Plads til 
mandskab:Ja. Det er også 
muligt at arbejde fra bagsiden 

39,099998 39,174999 Banens venstre side 69,68456 

3117 157 Banehegn Er i drift Banedanmark Skal blive - Plads til 
mandskab:Nej. Det er dog 
muligt punktvist at arbejde på 
bagsiden 

31,02 31,084999 Banens venstre side 57,983387 

3144 637 Kendt, men falder 
ikke indenfor 
kategorierne. 

Er i drift <Null> Står ved ovk.. Plankehegn - 
Plads til mandskab:Ja. Det er 
også muligt at arbejde fra 
bagsiden 

40,278 40,279999 Banens venstre side 30,369553 

3669 1148 Kendt, men falder 
ikke indenfor 
kategorierne. 

Er i drift <Null> Står ved ovk. Bør repareres. 
Plankehegn - Plads til 
mandskab:Ja. Det er også 
muligt at arbejde fra bagsiden 

40,389999 40,389999 Banens højre side 20,834388 

4648 3062 Banehegn Er i drift Banedanmark . 4-trådet banehegn på 
jernpæle - Plads til 
mandskab:Ja. Det er også 
muligt at arbejde fra bagsiden 

40,400002 40,560001 Banens venstre side 155,267447 

4538 3654 Banehegn Er i drift Banedanmark . 4-trådet banehegn på 
træpæle - Plads til 
mandskab:Nej. Det er heller 
ikke muligt at arbejde fra 
bagsiden 

40,299999 40,375 Banens venstre side 84,219094 

4019 1940 Banehegn Er i drift Banedanmark Foran jernbanemuseet. 5-
trådet banehegn på træpæle - 
Plads til mandskab:Nej. Det er 
dog muligt at arbejde fra 
bagsiden 

39,775002 39,974998 Banens højre side 28,848631 

4059 1799 Trådflethegn Er i drift <Null> . Flethegn 120 cm - Plads til 
mandskab:Nej. Det er heller 

40,380001 40,380001 Banens højre side 10,902794 
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ikke muligt at arbejde fra 
bagsiden 

5676 5936 Banehegn Er i drift Banedanmark Spor muligvis ikke i brug. 4-
trådet banehegn på træpæle - 
Plads til mandskab:Nej. Det er 
dog muligt at arbejde fra 
bagsiden 

40,299999 40,380001 Banens højre side 23,557697 

5233 5105 Trådflethegn Er i drift <Null> Muligvis ikke banens. Flethegn 
120 cm - Plads til mandskab:Ja. 
Det er også muligt at arbejde 
fra bagsiden 

40,380001 40,380001 Banens venstre side 10,465559 

5047 3723 Trådmåttehegn Er i drift <Null> . Trådmåttehegn 140 cm - Plads 
til mandskab:Nej. Det er dog 
muligt at arbejde fra bagsiden 

40,200001 40,25 Banens venstre side 31,374076 

5013 3619 Trådflethegn Er i drift <Null> I start kan løsningen laves 
pænere. Flethegn 200 cm - 
Plads til mandskab:Nej. Det er 
dog muligt at arbejde fra 
bagsiden 

46,16 46,209999 Banens højre side 45,115393 

5257 4212 Trådmåttehegn Er i drift Banedanmark  - Plads til mandskab:Nej. Det 
er dog muligt at arbejde fra 
bagsiden 

45,93 46,02 Banens venstre side 82,816916 

5537 5641 Trådmåttehegn Er i drift Banedanmark  - Plads til mandskab:Nej. Det 
er dog muligt at arbejde fra 
bagsiden 

45,93 46,06 Banens højre side 124,966722 

6077 6009 Banehegn Er i drift Banedanmark . 4-trådet banehegn på 
jernpæle - Plads til 
mandskab:Ja. Det er også 
muligt at arbejde fra bagsiden 

64,169998 64,300003 Banens højre side 129,813014 

4084 1841 Banehegn Er i drift Banedanmark . 4-trådet banehegn på 
jernpæle - Plads til 
mandskab:Ja. Det er også 
muligt at arbejde fra bagsiden 

63,959999 64,199997 Banens højre side 76,64419 

3932 1695 Banehegn Er i drift Banedanmark . 4-trådet banehegn på 
jernpæle - Plads til 
mandskab:Ja. Det er også 
muligt at arbejde fra bagsiden 

58,75 59 Banens højre side 243,343404 
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4370 2926 Trådflethegn Er i drift <Null> Bør reparers. Flethegn 120 cm 
på betonpæle - Plads til 
mandskab:Nej. Det er dog 
muligt at arbejde fra bagsiden 

46,02 46,380001 Banens venstre side 358,512636 

4155 2904 Trådflethegn Er i drift <Null> . Flethegn 120 cm på 
betonpæle - Plads til 
mandskab:Nej. Det er dog 
muligt at arbejde fra bagsiden 

46,02 46,035 Banens højre side 10,351806 

4145 2104 Banehegn Er i drift Banedanmark . 4-trådet banehegn på 
jernpæle - Plads til 
mandskab:Nej. Det er dog 
muligt at arbejde fra bagsiden 

46,209999 46,544998 Banens højre side 337,519974 

4749 4373 <Null> Er i drift <Null> . Intet - Plads til mandskab:Nej. 
Det er dog muligt at arbejde fra 
bagsiden 

45,93 46,02 Banens venstre side 82,816916 

4744 4362 Banehegn Er i drift Banedanmark . 4-trådet banehegn på 
jernpæle - Plads til 
mandskab:Ja. Det er også 
muligt at arbejde fra bagsiden 

51,75 52,060001 Banens højre side 318,695305 

3519 897 Banehegn Er i drift Banedanmark Bør repareres. 4-trådet 
banehegn på træpæle - Plads til 
mandskab:Ja. Det er også 
muligt at arbejde fra bagsiden 

44 44,369999 Banens højre side 36,117525 

3217 472 Banehegn Er i drift Banedanmark . 4-trådet banehegn på 
træpæle - Plads til 
mandskab:Ja. Det er også 
muligt at arbejde fra bagsiden 

64,385002 64,470001 Banens venstre side 126,54979 

3133 233 Banehegn Er i drift Banedanmark . 4-trådet banehegn på 
jernpæle - Plads til 
mandskab:Nej. Det er dog 
muligt at arbejde fra bagsiden 

58,349998 58,419998 Banens højre side 109,741714 

3048 27 Banehegn Er i drift Banedanmark Der ret nyt ud. 4-trådet 
banehegn på træpæle - Plads til 
mandskab:Ja. Det er også 
muligt at arbejde fra bagsiden 

41,830002 41,994999 Banens venstre side 153,380193 
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3492 820 Banehegn Er i drift Banedanmark . 4-trådet banehegn på 
aluminiumpæle - Plads til 
mandskab:Nej. Det er dog 
muligt at arbejde fra bagsiden 

68,989998 69,290001 Banens venstre side 47,266576 

4982 3945 Banehegn Er i drift Banedanmark . 4-trådet banehegn på 
jernpæle - Plads til 
mandskab:Ja. Det er også 
muligt at arbejde fra bagsiden 

68,089996 68,264999 Banens venstre side 178,172439 

4628 3032 Banehegn Er i drift Banedanmark 4-trådet banehegn på 
aluminiumpæle - Plads til 
mandskab:Nej. Det er dog 
muligt at arbejde fra bagsiden 

68,459999 68,5 Banens venstre side 47,791081 

4507 2956 Trådmåttehegn Er i drift <Null> Trådmåttehegn 140 cm - Plads 
til mandskab:Nej. Det er dog 
muligt at arbejde fra bagsiden 

68,574997 69,199997 Banens højre side 245,277504 

6215 6352 Trådmåttehegn Er i drift Banedanmark <Null> <Null> <Null> <Null> 30,382261 

6217 6354 Trådmåttehegn Er i drift <Null> Trådmåttehegn 140 cm - Plads 
til mandskab:Nej. Det er dog 
muligt at arbejde fra bagsiden 

68,574997 69,199997 Banens højre side 174,643178 

5753 5365 Banehegn Er i drift Banedanmark Bør repareres. 4-trådet 
banehegn på træpæle - Plads til 
mandskab:Ja. Det er også 
muligt at arbejde fra bagsiden 

68,154999 68,264999 Banens højre side 106,101749 

5783 6295 Trådflethegn Er i drift <Null> Flethegn 100 cm - Plads til 
mandskab:Nej. Det er heller 
ikke muligt at arbejde fra 
bagsiden 

68,589996 68,669998 Banens venstre side 64,182667 
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5.4.2 Bevoksninger 

INSPEKTIONSSKEMA 

Banen højre side 

 

Bane 36,00               init JTH 

Strækning 
Aarhus 

Grenå 
            dato 30-08-2010 

BTR-strækning 

Km 

I alt 

antal 
km 

Knusning 
(vandret) 

Høvling    (lodret) 
Manu
-elt 

Antal stk 

Tilstandskarakter 

4 m 6 m 4 m 6 m < 10 >10 

fra til  
 K4 K6 H4 H6 M  U O 2 3 4 

362002 Ar - Øs     0,00               2     

362004 Øs - Tov 2,35 2,60 0,25 K4   H4           3   

  2,80 3,60 0,80   K6       U         

  3,60 3,90 0,30   K6   H6             

  4,10 4,25 0,15   K6                 

  4,40 4,77 0,37 K4   H4   M           

  4,77 4,85 0,08 K4                   

  4,85 5,35 0,50 K4   H4               

  5,35 5,75 0,40   K6                 

  5,90 6,35 0,45 K4   H4               

  6,50 6,65 0,15   K6   H6             

  6,65 7,00 0,35   K6                 

362010 Tov - Lp 7,20 7,40 0,20   K6   H6         3   

  7,60 7,75 0,15   K6                 

  7,75 8,30 0,55   K6   H6             

  8,40 9,50 1,10   K6                 

  9,80 10,10 0,30   K6                 

  10,10 11,10 1,00   K6   H6             

  11,10 11,50 0,40 K4   H4               

  11,50 11,80 0,30   K6   H6             
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362014 Lp - Øds 11,80 11,90 0,10 K4               3   

  11,90 12,60 0,70   K6   H6             

  12,60 13,00 0,40 K4   H4               

  13,00 13,15 0,15   K6   H6             

  13,30 13,40 0,10   K6   H6             

  13,55 14,20 0,65   K6   H6             

  14,20 14,50 0,30 K4   H4               

  14,50 14,95 0,45 K4                   

  14,95 15,20 0,25   K6   H6             

  15,90 16,00 0,10 K4   H4               

  16,00 16,25 0,25   K6   H6             

  16,50 17,60 1,10   K6   H6             

362018 Øds - Os 17,60 17,70 0,10 K4               3   

  17,70 18,15 0,45 K4   H4               

  18,15 18,60 0,45   K6   H6             

  18,60 19,20 0,60   K6                 

  19,35 20,10 0,75   K6   H6             

  20,35 20,65 0,30   K6   H6             

  20,65 21,00 0,35   K6                 

  21,00 22,20 1,20   K6   H6             

  22,20 22,40 0,20   K6                 

  22,40 22,80 0,40   K6   H6             

  22,80 23,10 0,30   K6                 

  23,10 23,40 0,30 K4   H4               

  23,40 23,60 0,20   K6                 

  23,60 24,25 0,65   K6   H6             

  24,25 24,60 0,35   K6                 

  24,60 24,80 0,20 K4   H4               

362026 Os - Rå 24,90 25,40 0,50   K6   H6         3   

  25,40 25,55 0,15   K6                 
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  25,55 27,50 1,95   K6   H6             

  27,50 27,70 0,20 K4   H4               

  27,70 27,85 0,15   K6   H6             

  28,15 28,80 0,65   K6                 

  28,80 28,85 0,05   K6   H6             

  28,90 29,30 0,40   K6                 

  29,30 29,50 0,20   K6   H6             

  29,50 29,80 0,30   K6                 

  29,80 29,90 0,10   K6   H6             

  29,90 30,40 0,50   K6                 

  30,40 30,60 0,20 K4                   

  30,75 30,85 0,10 K4   H4               

  30,85 31,00 0,15 K4                   

  31,00 31,15 0,15   K6                 

  31,15 31,30 0,15   K6   H6             

  31,60 31,70 0,10   K6   H6             

  32,00 33,20 1,20   K6   H6             

  33,20 33,30 0,10 K4   H4               

  33,30 34,00 0,70   K6                 

  34,10 34,65 0,55   K6                 

  34,65 35,20 0,55   K6   H6             

  35,20 35,45 0,25   K6                 

  35,45 35,63 0,18 K4   H4               

  36,30 36,50 0,20 K4   H4               

  36,50 36,65 0,15   K6   H6             

  36,65 36,90 0,25   K6                 

  36,90 37,30 0,40   K6   H6             

  37,30 37,83 0,53   K6                 

  38,40 38,80 0,40   K6   H6   U         

  39,15 39,16 0,01   K6       U         
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  39,45 39,70 0,25 K4                   

362042 Rå - Gr 40,40 40,60 0,20   K6   H6         3   

  40,60 40,80 0,20   K6                 

  40,80 40,90 0,10   K6   H6             

  40,90 41,10 0,20   K6                 

  41,35 41,60 0,25   K6                 

  42,50 42,60 0,10   K6                 

  42,80 43,05 0,25   K6   H6             

  43,95 44,10 0,15 K4                   

  44,10 45,30 1,20   K6                 

  45,80 45,95 0,15   K6   H6             

  46,20 46,30 0,10 K4   H4               

  46,30 46,50 0,20   K6                 

  47,00 47,20 0,20   K6                 

  48,30 48,40 0,10 K4                   

  48,40 48,70 0,30   K6   H6             

  49,30 49,50 0,20   K6                 

  49,55 49,56 0,01   K6       U         

  49,70 49,75 0,05   K6   H6   U         

  50,10 50,15 0,05   K6   H6   U         

  50,15 50,70 0,55   K6                 

  50,90 51,10 0,20   K6                 

  51,10 51,40 0,30   K6   H6             

  52,00 52,15 0,15   K6                 

  52,25 52,65 0,40   K6   H6             

  52,65 52,80 0,15   K6                 

  53,17 53,22 0,05   K6   H6             

  53,40 54,35 0,95   K6   H6             

  54,35 54,80 0,45   K6                 

  54,80 54,95 0,15   K6   H6             
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  55,05 56,00 0,95   K6       U         

  56,00 56,20 0,20   K6   H6   U         

  56,70 57,50 0,80   K6   H6             

  57,50 58,30 0,80   K6   H6             

  58,50 58,80 0,30   K6   H6             

  59,20 59,50 0,30   K6   H6             

  59,65 60,20 0,55   K6   H6             

  60,40 60,50 0,10   K6   H6             

  60,80 61,80 1,00   K6   H6             

  62,30 62,70 0,40   K6                 

  62,80 63,30 0,50   K6   H6             

  63,30 63,40 0,10 K4   H4               

  63,40 63,95 0,55   K6   H6             

  63,95 64,20 0,25   K6                 

  64,20 64,40 0,20   K6   H6             

  64,40 64,60 0,20   K6                 

  64,90 65,30 0,40 K4                   

  65,50 65,95 0,45   K6   H6             

  66,05 66,50 0,45 K4   H4               

  66,50 66,85 0,35 K4                   

  66,85 67,40 0,55 K4   H4               

  67,65 67,80 0,15 K4   H4               

  67,80 68,10 0,30   K6   H6             

      0,00                     

      0,00                     

      0,00                     

   
48,08 
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Banens venstre side 

 

Bane 36,00               init JTH 

Strækning Aarhus Grenå             dato 30-08-2010 

BTR-strækning 

Km 
I alt antal 

km 

Knusning 
(vandret) 

Høvling    
(lodret) Manu-

elt 

Antal stk 

Tilstandskarakter 

4 m 6 m 4 m 6 m < 10 >10 

fra til  K4 K6 H4 H6 M  U O 2 3 4 

362002 Ar - Øs 0,65 0,75 0,10 K4               3   

  0,75 0,80 0,05       H6 M           

362004 Øs - Tov 2,80 3,70 0,90         M       3   

  3,70 3,85 0,15 K4                   

  3,85 5,35 1,50   K6   H6             

  5,35 5,70 0,35   K6                 

  5,70 5,75 0,05   K6   H6             

  5,95 6,20 0,25   K6   H6             

  6,38 6,82 0,44   K6   H6             

  6,82 7,15 0,33   K6                 

362010 Tov - Lp 7,40 8,20 0,80   K6   H6         3   

  8,20 8,40 0,20   K6                 

  8,40 9,50 1,10   K6   H6             

  9,90 11,40 1,50   K6   H6             

362014 Lp - Øds 11,85 12,85 1,00   K6   H6         3   

  13,00 13,15 0,15 K4                   

  13,15 13,40 0,25   K6                 

  13,65 14,25 0,60   K6   H6             

  14,25 14,50 0,25 K4   H4               

  14,70 15,20 0,50   K6   H6             

  15,20 15,60 0,40   K6                 

  15,60 15,80 0,20   K6   H6             

  16,00 16,20 0,20   K6   H6             
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  16,60 16,75 0,15   K6   H6             

  16,75 17,35 0,60 K4   H4               

362018 Øds - Os 17,70 18,05 0,35 K4               3   

  18,05 18,15 0,10 K4   H4               

  18,15 18,90 0,75   K6                 

  18,90 19,10 0,20 K4   H4               

  19,25 20,55 1,30 K4   H4               

  20,55 21,00 0,45   K6                 

  21,00 22,80 1,80   K6   H6             

  22,80 23,80 1,00   K6                 

  23,80 24,20 0,40   K6   H6             

  24,20 24,50 0,30   K6                 

  24,50 24,80 0,30   K6   H6             

362026 Os - Rå 25,25 25,50 0,25   K6             3   

  25,50 25,80 0,30   K6   H6             

  25,80 25,90 0,10   K6                 

  26,00 26,20 0,20   K6                 

  26,40 27,30 0,90   K6   H6             

  27,50 27,80 0,30   K6   H6             

  28,20 28,30 0,10   K6                 

  28,30 28,40 0,10   K6   H6             

  28,60 29,60 1,00   K6   H6             

  29,60 29,70 0,10   K6                 

  29,70 29,90 0,20   K6   H6             

  29,90 30,30 0,40   K6                 

  30,45 30,60 0,15   K6   H6             

  30,80 31,00 0,20   K6   H6             

  31,00 31,20 0,20 K4   H4               

  31,50 31,80 0,30   K6   H6             

  32,10 32,30 0,20   K6                 



 

 

 

 83 

Bilag 

 

  32,30 32,75 0,45   K6   H6             

  32,75 33,20 0,45 K4   H4               

  33,20 33,45 0,25   K6   H6             

  33,65 33,80 0,15   K6                 

  34,10 34,50 0,40   K6   H6             

  34,50 35,00 0,50 K4   H4               

  35,00 35,60 0,60   K6   H6             

  35,60 35,90 0,30   K6                 

  35,90 36,60 0,70   K6   H6             

  36,60 37,00 0,40 K4                   

  37,20 37,35 0,15   K6   H6             

  37,35 37,90 0,55 K4   H4               

  37,90 38,10 0,20   K6                 

  38,25 38,35 0,10 K4   H4               

  38,35 38,60 0,25   K6   H6             

  39,30 39,40 0,10   K6                 

  39,40 39,80 0,40   K6   H6             

  39,80 40,10 0,30 K4   H4               

362042 Rå - Gr 40,40 40,65 0,25   K6   H6         3   

  40,80 41,00 0,20   K6   H6             

  42,38 42,42 0,04   K6   H6   U         

  42,80 43,10 0,30 K4                   

  43,50 43,70 0,20   K6                 

  44,30 44,60 0,30 K4   H4               

  45,00 45,20 0,20   K6                 

  45,80 46,10 0,30   K6   H6             

  46,10 46,22 0,12 K4   H4               

  46,22 46,40 0,18 K4                   

  46,40 46,55 0,15   K6                 

  47,00 47,10 0,10   K6                 



 

 

 

 84 

Bilag 

 

  47,40 47,90 0,50   K6                 

  48,10 48,20 0,10   K6   H6             

  48,55 48,60 0,05   K6   H6             

  48,60 48,70 0,10   K6                 

  48,90 49,10 0,20   K6                 

  49,20 49,50 0,30   K6                 

  49,50 50,50 1,00 K4                   

  50,50 50,70 0,20   K6   H6             

  51,00 51,50 0,50   K6   H6             

  51,50 51,60 0,10   K6                 

  51,80 52,10 0,30   K6                 

  52,10 52,70 0,60   K6   H6             

  52,70 53,30 0,60   K6                 

  53,40 53,80 0,40   K6                 

  54,05 54,50 0,45 K4   H4               

  54,50 55,70 1,20 K4                   

  55,70 56,00 0,30 K4   H4               

  56,25 56,50 0,25   K6   H6             

  56,50 56,70 0,20 K4   H4               

  56,70 58,05 1,35   K6   H6             

  58,05 58,25 0,20   K6                 

  58,50 58,80 0,30   K6   H6             

  59,10 59,70 0,60   K6                 

  59,70 60,20 0,50   K6   H6             

  60,60 61,10 0,50   K6   H6             

  61,10 61,50 0,40 K4                   

  61,50 61,70 0,20 K4   H4               

  62,15 62,42 0,27   K6                 

  62,60 62,80 0,20   K6                 

  62,80 63,95 1,15   K6   H6             
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  63,95 64,30 0,35   K6                 

  64,30 64,50 0,20 K4   H4               

  65,10 65,63 0,53   K6                 

  65,80 66,15 0,35   K6                 

  66,80 67,10 0,30   K6                 

  67,10 67,40 0,30   K6   H6             

  67,40 67,70 0,30   K6                 

  67,70 68,10 0,40   K6   H6             

  68,25 68,50 0,25   K6                 

  68,50 68,60 0,10   K6   H6             

      0,00                     

      0,00                     

      0,00                     

   48,66           
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5.4.3 Afvanding  
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5.5 Broer og konstruktioner 

Nedenstående er et kort der viser broernes placering. 
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Broer – ejerforhold, byggeår, tilstandskarakter, værdi mv. 
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 Værdisat 

i år 2011 
i forbindelse 
med 

værdisætnign 
kr.  

Forny 
Proje
kt 

2011 
kkr. 

Forny 
udførel
se 

2012 
kkr. 

16148 22208 Aarhus Å 

Havnebanen 

23b Banedanmark Aarhus 

kommun

e 

Det formodes at 

BDK foranstalter og 

bekoster 

vedligeholdelsen af 

broen. Se B&E fra 

1920. 

1945 sporbærend

e bro 

UF 

225 

3 

           8.378.496  70 670 

16370 22210 Gang- og 
cykeltunnel ved 
Træskibshavnen 

36 Aarhus 
kommune 

Aarhus 
kommu
ne 

Vedligeholdes efter 
generelle 
betingelser.  

2003 sti 

UF 

  

1 
        

16149 22216 Gangbro 36 Aarhus havn Aarhus 

kommun

e 

Iflg. notat i arkivsag 

fra 1984, ejes broen 

af 

havnemyndigheden. 

TLN/03.09.2002 

1949 stibærende 

bro 

OF 

119 

3 

        

7994 22224 Gangtunnel 

Søbadeanst. 

Salonen 

36 Aarhus 

kommune 

Aarhus 

kommun

e 

Aarhus kommune 

foranstalter og 

vedligeholder 

tunnelen af Aarhus 

kommune på egen 

regning. J.f. 

afleveringsprotokol 

som er approb. D. 

5.11.38. 

Dokumentation 

ligger i Proarc. 

1936 sti 

UF 

54 

2 

        

16150 22232 Gangbro 

Statshospitalet 

36 Banedanmark Aarhus 

kommun

e 

Banedanmark foranst 

og bekoster broens 

vedlh incl fugtisol og 

rækværker. 

Vejmyndigheden 

foranst og bek stiens 

vedlh. Jf. korr. 

Mellem Aarhus 

kommuen og 

Banedanmark (DSB) 

1990-1993. 

1908 stibærende 

bro 

OF 

48 

4 

               766.034  250 2250 

  22234 

995-362-007-

234.00 

Grenåv

ej 

Aarhsu 

kommune 995 4   M-trafik 

OF 3,87

5 0         

16151 22236 Torsøvej station 

Perronbro 

36 Banedanmark Aarhus 

kommun

Banedanmark foranst 

og bek vedlh af bro 

1970 stibærende 

bro 
OF 

30 

2 
               478.771  120 1080 
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e 

16152 22240 Eg Å Markvej P 36 Banedanmark Aarhus 

kommun

e 

  1918 Markvej 

UF 

44 

  
1          1.638.461  5 45 

6041 22240 Eg Å 36 Banedanmark Aarhus 

kommun

e 

  1877 Å 

UF 

30 

  
1          1.117.133  30 270 

16153 22248 Engvej Terp P 36 Banedanmark Aarhus 

kommun

e 

  1877 Markvej 

UF 

32 

1 
           1.191.608  2 18 

13639 22250 Uf af motorvej 72 

Søften - Løgten 

36 Banedanmark Aarhus 

kommun

e 

Vedligeholdelses i 

henhold til aftale 

mellem BDK og VD 

i 1987. 

2006 Motorvej 

UF 

599 

  

1        22.311.644      

99999809 22251 Stats-vej 2307 36 Vejdirektoratet Aarhus 
kommu
ne 

  2007 vejbærend
e bro 

OF 

  

1 
        

16154 22252 8 m 

varmeledningstun

nel 

36 Aarhus 

kommune 

Aarhus 

kommun

e 

Bane foranst broens 

vedligeholdelse på 

Aarhus kommunale 

værkers bekostning. 

jvf generelle 

betingelser af marts 

1976. Tiltrådt d 8 

juni 1982. 

1983 varme 

UF 

148 

1 

        

16155 22254 Lystrup øst 

Perronbro 

36 Banedanmark Aarhus 

kommun

e 

Banedanmark foranst 

og bek vedlh af bro 

incl fugtisol og 

rækværk/autoværn. 

Se 

afleveringsprotokol 

af 24.01.1991 

1991 stibærende 

bro 

OF 

51 

1 

               813.911  10 90 

6025 22256 Hjortshøj Egå B 36 Banedanmark Aarhus 

kommun

e 

Banedanmark foranst 

og bek vedlh af bro 

incl fugtisolering og 

brorækværker. 

Vejmyndighed 

foranst og bek vejens 

vedlh incl afvanding, 

jvf 

forhandlingsprotokol

af 3. og 4. september 

41. 

1942 vejbærende 

bro 

OF 

175 

2 

           4.654.720  10 90 
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6109 22262 Uf for 

Kirkholtvej, 

Løgten 

36 Banedanmark Aarhus 

kommun

e 

Banedanmark foranst 

og bek vedlh af bro 

incl fugtisol og 

rækværk samt 

afvanding.Vejmyndig

hed foranst og bek 

vejens vedlh incl 

afvanding samt 

rækværk, autoværnpå 

ramper. Se 

overenskomst af 

22.05.1992 

1992 vej komn 

UF 

127 

2 

           4.729.196      

16361 22262 Skrald Skov Uf 

af sti under banen 

36 Banedanmark Syddjurs 

kommun

e 

Banedanmark 

foranstalter og 

bekoster 

brokonstruktionen 

vedligeholdelse incl 

fugtisolering. J.f. 

aflevering af 

22.12.2004 

2004 sti  

UF 

34 

1 

           1.266.084      

16156 22263 Hornbjergvej Uf 

af k-vej under 

banen. 

36 Syddjurs 

kommune 

Syddjurs 

kommun

e 

Bane foranst broens 

vedligeholdelse på 

vejmyndighedens 

bekostning. Jvf. 

aflevering af 

06.11.1980 samt 

Generelle betingelser 

tiltrådt i brev af 

01.11.1977. 

1980 vej komn 

UF 

183 

1 

        

6115 22264 Amaliegård - 

Tendrup B 

(Amaliegårdvej) 

36 Banedanmark Syddjurs 

kommun

e 

  1921 vejbærende 

bro 

OF 

79 

2 

           2.101.274  70 630 

16157 22268 Rosenholm Å 36 Banedanmark Syddjurs 

kommun

e 

  1877 Å 

UF 

40 

3 
           1.489.510  20 180 

16360 22270 Slotsvej Uf af k-

vej under banen. 

36 Banedanmark Syddjurs 

kommun

e 

Banedanmark 

foranstalter og 

bekoster 

brokonstruktionen 

vedligeholdelse incl 

fugtisolering. J.f. 

aflevering af 

22.12.2004 

2004 vej komn 

UF 

  

3 

               930.944      

16158 22274 Rosenholm Å 36 Banedanmark Syddjurs 

kommun

e 

  1956 Å 

UF 

42 

1 
           1.563.986  30 270 

6132 22280 Termestrup - 

Rosenholm 

(Hornslet) L 

36 Banedanmark Syddjurs 

kommun

e 

  1936 vej komn 

UF 

67 

2 

           2.494.930  40 360 
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6133 22288 Ryomgård Å 36 Banedanmark Syddjurs 

kommun

e 

  1877 Å 

UF 

24 

2 
               893.706  20 180 

6206 22296 Ryomgård Å 36 Banedanmark Syddjurs 

kommun

e 

  1877 Å 

UF 

25 

0 
               930.944      

                  
  

  
          

6205 22348 Kolind Å 36 Banedanmark Syddjurs 

kommun

e 

  1876 Å 

UF 

31 

1                694.931  9 81 
6207 22360 Mårup Å 36 Banedanmark Syddjurs 

kommun

e 

  1876 Å 

UF 

25 

1                435.682  135 1215 
9113 22372 Hallendrup Å 36 Banedanmark Norddju

rs 

kommun

e 

  1876 Å 

UF 

30 

1                522.818  18 162 
9191 22384 Gren Å 36 Banedanmark Norddju

rs 

kommun

e 

  1875 Å 

UF 

68 

1            1.524.365  54 486 
17423 22385 Åbyen, 

Gangtunnel under 

banen. 

36 Banedanmark Norddju
rs 
kommu
ne 

Banedanmark 

foranstalter broen 

vedligeholdelse på 

vejmyndighedens 

bekostning. J.f. 

underskrevne 

betingelser af marts 

2004, tiltrådt d 

10.03.2006. 

2007 sporbærend

e bro 

UF   

  

    0 0 
                  

  
  

          

Samlet 
ombygningsværdi 
kr.                                60.929.149      
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5.6 Perroner 

BTRnr. Station BGVnr. Spornr Højdetype Forkant karakter Belægning karakter 

362001 Europaplads T Eu 171 1 26 2 3 

362003 Østbanetorvet Øb 171 1 26 5 5 

362003 Østbanetorvet Øb 172 2 55 0 0 

362007 Torsøvej Tov171 1 26 5 5 

362007 Torsøvej Tov172 2 26 2 5 

362011 Lystrup Lp 171 1 26 5 5 

362011 Lystrup Lp 172 2 26 5 5 

362015 Hjortshøj T Ht 171 1 26 5 5 

362015 Hjortshøj T Ht 172 1 26 5 3 

362017 Skødstrup Øds171 1 26 5 5 

362017 Skødstrup Øds171 2 26 5 5 

362019 Løgten T Lt 171 1 26 5 5 

362019 Løgten T Lt 172 1 26 5 5 

362025 Hornslet Os 171 1 26 5 5 

362025 Hornslet Os 172 1 26 5 5 

362027 Skolebakken T Bak171 1 26 1 1 

362031 Mørke T Mr 171 1 26 5 5 

362037 Den Permanente T Per171 1 26 2 5 

362041 Ryomgård Rå 171 1 26 5 4 

362041 Ryomgård Rå 172 1 26 5 5 

362047 Kolind T Ko 171 1 26 3 4 

362057 Vestre Strandalle T Vsa171 1 26 4 5 

362057 Vestre Strandalle T Vsa172 1 26 5 3 

362059 Trustrup T Tu 171 1 26 5 5 

362145 Hovmarken T Lpt171 1 26 2 3 

363000 Grenå Gr 171 1 26 5 5 

363000 Grenå Gr 172 1 26 5 5 

363000 Grenå Gr 172 1 26 5 5 
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5.7 Tele/IT 

Nedenstående er en liste over udstyr på Grenåbanen. Udtræk på hvert enkelt udstyr kan eftersendes såfremt nødvendigt. 

 

Udstyr 

Post

ID 

Banepri

oritet 

Bane

_nr 

btr_st

rkafs 

Ste

dID Sted Adresse_1 

Adresse_

2 

Post

nr Placering Hoved_Gruppe 

UdstyrsG

ruppe 

Fabrikat_T

ypeNr 

Eje

r SAP_ID 

258_Ud

styr 258 Grøn 36 

36300

0 Gr Grenå Stationsplads 
 

8500 

Infoskab 

modsat 

perron Info Ure Diverse BD 

Ure_3630

00_1 

307_Ud

styr 307 Grøn 36 

36300

0 Gr Homå Revnvej 2 

 

8500 

Radiohytte 
ved 

overkørsel Radio 

Strækning

sradio Basisstation BD 

STR_363

000_1 

306_Ud

styr 306 Grøn 36 

36204

2 Kdt Koed 

Korupskovvej 

(13) 

 

8560 Radiohytte Radio 

Strækning

sradio Basisstation BD 

STR_362

042_1 

305_Ud

styr 305 Grøn 36 

36202

5 Os Hornslet Banevej 2 Station 8543 

Radiohytte 

overfor 

relæhytte. Radio 

Strækning

sradio Basisstation BD 

STR_362

025_1 

304_Ud

styr 304 Grøn 36 

36201

5 Ht Hjortshøj 

Hjortshøj 

Stationsvej 

 

8530 

Ved 

Hjortshøj 

station Radio 

Strækning

sradio Basisstation BD 

STR_362

015_1 

303_Ud

styr 303 Grøn 36 

36200

3 Øs 

Østbaneto

rv Sverigesgade 

 

8000 

100m før 

Østbane 

station Radio 

Strækning

sradio Basisstation BD 

STR_362

003_1 

84425_

Udstyr 

844

25 Grøn 36 

36300

0 Gr Grenå 

  

8500 

 

Transmission PCM 

OMS1600 

20GC BD 

PCM_363

000_1 

84448_

Udstyr 

844

48 Grøn 36 

36214

5 Lpt 

Hovmarke

n 
  

8520 
 

Transmission PCM OMS1240 BD 

PCM_362

145_1 

84424_
Udstyr 

844
24 Grøn 36 

36205
9 Tu Trustrup 

  

8570 

 

Transmission PCM 
OMS1240F
E BD 

PCM_362
059_1 

84447_

Udstyr 

844

47 Grøn 36 

36205

7 Vsa 

Vestre 

Strandalle 

  

8240 

 

Transmission PCM 

OMS1240F

E BD 

PCM_362

057_1 

84450_

Udstyr 

844

50 Grøn 36 

36204

7 Ko Kolind 

  

8560 

 

Transmission PCM 

OMS1240F

E BD 

PCM_362

047_1 

84423_

Udstyr 

844

23 Grøn 36 

36204

1 Rå Ryomgård 

  

8550 

 

Transmission PCM OMS1260 BD 

PCM_362

041_1 

84416_

Udstyr 

844

16 Grøn 36 

36203

3 ØS 

Østbaneto

rvet 

  

8000 

 

Transmission PCM OMS1240 BD 

PCM_362

033_1 

84449_

Udstyr 

844

49 Grøn 36 

36203

1 Mr Mørke 

  

8544 

 

Transmission PCM 

OMS1240F

E BD 

PCM_362

031_1 
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84475_

Udstyr 

844

75 Grøn 36 

36202

7 Bak 

Skolebakk

en 

  

8000 

 

Transmission PCM 

OMS1240F

E BD 

PCM_362

027_1 

84422_

Udstyr 

844

22 Grøn 36 

36202

5 Os Hornslet 

  

8543 

 

Transmission PCM 

OMS1240F

E BD 

PCM_362

025_1 

84421_

Udstyr 

844

21 Grøn 36 

36201

9 Lt Løgten 
  

8541 
 

Transmission PCM 

OMS1240F

E BD 

PCM_362

019_1 

84420_
Udstyr 

844
20 Grøn 36 

36201
7 Øds Skødstrup 

  

8541 

 

Transmission PCM 
OMS1240F
E BD 

PCM_362
017_1 

84419_

Udstyr 

844

19 Grøn 36 

36201

5 Ht Hjortshøj 

  

8530 

 

Transmission PCM 

OMS1240F

E BD 

PCM_362

015_1 

84418_

Udstyr 

844

18 Grøn 36 

36201

1 Lp Lystrup 

  

8520 

 

Transmission PCM 

OMS1240F

E BD 

PCM_362

011_1 

84417_

Udstyr 

844

17 Grøn 36 

36200

7 Tov Torsøvej 

  

8240 

 

Transmission PCM 

OMS1240F

E BD 

PCM_362

007_1 

250_Ud

styr 250 Grøn 36 

36300

0 Gr Grenå Stationsplads 

 

8500 

Infoskab 

modsat 

perron Info Ht 

Scan 

Acoustic M-

30 BD 

HT_3630

00_1 

241_Ud

styr 241 Grøn 36 

36214

5 Lpt 

Hovmarke

n 

Møgelgårdsvej 

(61) 

Hovmark

en 

Togstop 8520 

Stålskab bag 

læskur Info Ht 

Scan 

Acoustic M-

30 BD 

HT_3621

45_1 

249_Ud

styr 249 Grøn 36 

36205

9 Tu Trustrup Stationsgade 
 

8570 

Hytte til 

højre for 

stationsbygn

ing Info Ht 

Scan 

Acoustic M-

30 BD 

HT_3620

59_1 

238_Ud

styr 238 Grøn 36 

36205

7 Vsa 

Vestre 

Strandalle 

Vestre 

Strandalle 

 

8240 

Relæhytte 
ved 

overkørsel. Info Ht 

Scan 
Acoustic M-

30 BD 

HT_3620

57_1 

248_Ud

styr 248 Grøn 36 

36204

7 Ko Kolind Drabæksgade Station 8560 

Skab på 

perron Info Ht 

Scan 

Acoustic M-

30 BD 

HT_3620

47_1 

247_Ud

styr 247 Grøn 36 

36204

1 Rå Ryomgård Jernbanegade 

 

8550 Relæhytte Info Ht 

Scan 

Acoustic M-

30 BD 

HT_3620

41_1 

246_Ud

styr 246 Grøn 36 

36203

1 Mr Mørke Stationsvej 1 Stationen 8544 

Hytte ved 

overkørsel 

163, 

 km 30,780 

56"20.331 - 

10"22.476 Info Ht 

Scan 

Acoustic M-

30 BD 

HT_3620

31_1 

236_Ud 236 Grøn 36 36202 Bak Skolebakk Skolebakken 

 

8000 Relæhytte Info Ht Scan BD HT_3620
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styr 7 en ved 

overkørsel 

Acoustic M-

30 

27_1 

245_Ud

styr 245 Grøn 36 

36202

5 Os Hornslet Banevej 2 Station 8543 Relæhytte Info Ht 

Scan 

Acoustic M-

30 BD 

HT_3620

25_1 

244_Ud

styr 244 Grøn 36 

36201

9 Lt Løgten Hjelmagervej 

 

8541 

Højttalerska
b ved 

overkørsel Info Ht 

Scan 
Acoustic M-

30 BD 

HT_3620

19_1 

243_Ud

styr 243 Grøn 36 

36201

7 Øds Skødstrup Stationsvangen 

 

8541 Relæhytte Info Ht 

Scan 

Acoustic M-

30 BD 

HT_3620

17_1 

242_Ud

styr 242 Grøn 36 

36201

5 Ht Hjortshøj Virupvej (61) 

 

8530 

Infoskab ved 

overkørsel. Info Ht 

Scan 

Acoustic M-

30 BD 

HT_3620

15_1 

240_Ud

styr 240 Grøn 36 

36201

1 Lp Lystrup 

Lystrup 

Stationsvej 

 

8520 Relæhytte Info Ht 

Scan 

Acoustic M-

30 BD 

HT_3620

11_1 

239_Ud

styr 239 Grøn 36 

36200

7 Tov Torsøvej Torsøvej 

 

8240 Relæhytte Info Ht 

Scan 

Acoustic M-

30 BD 

HT_3620

07_1 

237_Ud
styr 237 Grøn 36 

36200
3 Øs 

Østbaneto
rv Skovvejen 2 

 

8000 Relæhytte Info Ht 

Scan 

Acoustic M-
30 BD 

HT_3620
03_1 

235_Ud

styr 235 Grøn 36 

36200

1 Eu 

Europapla

ds 

Europaplads, 

Århus havn 

 

8000 

Relæhytte på 

modsatte 

side af spor. Info Ht 

Scan 

Acoustic M-

30 BD 

HT_3620

01_1 

81360_

Udstyr 

813

60 Grøn 36 

36200

7 Tov Torsøvej Torsøvej 

 

8240 Relæhytte Info EMPS B&O BD 

Emps_36

2007_1 

82820_

Udstyr 

828

20 Grøn 36 

36300

0 Gr Homå Revnvej 2 

 

8500 

Radiohytte 

ved 

overkørsel Radio 

Antenne

mast 

 

BD 

82820_36

3000_1 

82819_

Udstyr 

828

19 Grøn 36 

36204

2 Kdt Koed 

Korupskovvej 

(13) 

 

8560 Radiohytte Radio 

Antenne

mast 

 

BD 

82819_36

2042_1 

82818_

Udstyr 

828

18 Grøn 36 

36202

5 Os Hornslet Banevej 2 Station 8543 

Radiohytte 

overfor 

relæhytte. Radio 

Antenne

mast 

 

BD 

82818_36

2025_1 

82817_

Udstyr 

828

17 Grøn 36 

36201

5 Ht Hjortshøj 

Hjortshøj 

Stationsvej 

 

8530 

Ved 

Hjortshøj 

station Radio 

Antenne

mast 

 

BD 

82817_36

2015_1 

82816_ 828 Grøn 36 36200 Øs Østbaneto Sverigesgade 

 

8000 100m før Radio Antenne

 

BD 82816_36
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Udstyr 16 3 rv Østbane 

station 

mast 2003_1 
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5.8 Tekniske bygninger 

Stamdata 

 

Bygningterkode Enhed-enhkode Enhed-navn Navn Pribbrnr Adresse Adressehusnr

Ahv211 Ar-Øs Århus H-Østbanetorvet Relæhytte  Europaplads  

Ahv212 Ar-Øs Århus H-Østbanetorvet Relæhytte  Skolebakken  

Ahv213 Ar-Øs Århus H-Østbanetorvet Relæhytte  Nørreport  

Ahv361 Ar-Øs Århus H-Østbanetorvet Kolonnehus  Europaplads 16

Ahv370 Ar-Øs Århus H-Østbanetorvet Relæhytte  Europaplads 18

Ahv371 Ar-Øs Århus H-Østbanetorvet Relæhytte  Europlads  

Ar-Øs 000750 Ar-Øs Århus H-Østbanetorvet Relæhytte/km 000,750  Europlaplads 16

Gr 068767 Gr Grenå Relæhytte, km 68.767  Stationspladsen  

Lp 213 Lp Lystrup Relæhytte Ej BBR registreret Lystrup Stationsvej  

Lp-Øds014428 Lp-Øds Lystrup-Skødstrup Radiohytte/Km 14.428  Hjortshøj Stationsvej  

Os 024961 Os Hornslet Radiohytte/Km 24.961  Banevej 2

Os 214 Os Hornslet Relæhytte/Km 24.966 733-03442-4 Banevej 4

Os 215 Os Hornslet Relæhytte  Banevej 4

Os-Rå 030630 Os-Rå Hornslet-Ryomgård Overkørselshytte/Km 030.630  Randersvej, Mørke  

Rå 302 Rå Ryomgård Relæhytte/Km 40.102 721-00890-8 Jernbanegade 12

Rå-Gr 044260 Rå-Gr Ryomgård-Grenå Radiohytte/Km 44.260  Korupskovvej ( 13)

Rå-Gr 045950 Rå-Gr Ryomgård-Grenå Overkørselshytte/Km 045.950  Sivestedvej, Kolind  

Rå-Gr 061484 Rå-Gr Ryomgård-Grenå Radiohytte/Km 61.484  Revnvej 2

Rå-Gr 067790 Rå-Gr Ryomgård-Grenå Overkørselshytte/Km 067.790  Ringvejen  

Rå-Gr 068755 Rå-Gr Ryomgård-Grenå Relæhytte  Stationvej  

Tu 211 Rå-Gr Ryomgård-Grenå Relæhytte  omdøbes 707-07004-8 Stationsgade 21

Tov083 Tov Torsøvej Relæhytte/Km 7.138  Torsøevej  

Tov213 Tov Torsøvej Relæhytte  Torsøvej  

Øds213 Øds Skødstrup Relæhytte Ej BBR registreret Stationsstien  

Lt 211 Øds-Os Skødstrup-Hornslet Relæhytte     omdøbes  Hjelmagervej  

Øds-Os018190 Øds-Os Skødstrup-Hornslet Overkørselshytte/Km 018190  Grenåvej  

Øds-Os021800 Øds-Os Skødstrup-Hornslet Overkørselshytte/Km 021.800  Løgtenvej  

Øds-Os22100 Øds-Os Skødstrup-Hornslet Overkørselshytte/km 022.100  ukendt  

Øs 001834 Øs Østbanetorvet Relæhytte/Km 1.834  Sverigesgade  

Øs 001838 Øs Østbanetorvet Radiohytte/Km 1.838  Sverigesgade  

Øs 211 Øs Østbanetorvet Relæhytte/Km 2.057 751-62075-6 Skovvejen 2a

Vsa211 Øs-Tov Østbanetorvet-Torsøvej Relæhytte  Vestre Strandalle  

Vsa212 Øs-Tov Østbanetorvet-Torsøvej Relæhytte  Vestre Strandalle  
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Bygningterkode Postnr Postby Anvendelsekode Opførselsår Antaletager Bygningsgruppe-byggrpnavn Bygningter-kilometer Opvarmet areal Bruttoetageareal

Ahv211 8000 Århus C rs 01-01-1972 1 Tekniske bygn (sikrings-&radiohytter)  3

Ahv212 8000 Århus C rs 01-01-1972 1 Tekniske bygn (sikrings-&radiohytter)  3

Ahv213 8000 Århus C rs 01-01-1972 1 Tekniske bygn (sikrings-&radiohytter)  3

Ahv361 8000 Århus C ke 09-01-1963 1 Administrationsbygning  135 123

Ahv370 8000 Århus C rs 01-01-1972 1 Tekniske bygn (sikrings-&radiohytter)  15

Ahv371 8000 Århus C rs 01-01-1972 1 Tekniske bygn (sikrings-&radiohytter)  3

Ar-Øs 000750 8000 Århus C rs 01-01-1981  Tekniske bygn (sikrings-&radiohytter) 0.75 12

Gr 068767 8500 Grenå rs 01-01-2004  Tekniske bygn (sikrings-&radiohytter) 68.767 4

Lp 213 8520 Lystrup rs 01-01-2004 1 Tekniske bygn (sikrings-&radiohytter) 11.6 21

Lp-Øds014428 8530 Hjortshøj rs 01-01-1972  Tekniske bygn (sikrings-&radiohytter) 14.428 4

Os 024961 8543 Hornslet rs 01-01-2004  Tekniske bygn (sikrings-&radiohytter) 24.961 4

Os 214 8543 Hornslet rs 01-01-2004 1 Tekniske bygn (sikrings-&radiohytter) 24.966 21

Os 215 8543 Hornslet rs 01-01-2004  Tekniske bygn (sikrings-&radiohytter)  4

Os-Rå 030630 8544 Mørke rs  Tekniske bygn (sikrings-&radiohytter) 30.63 4

Rå 302 8550 Ryomgård rs 01-01-2004 1 Tekniske bygn (sikrings-&radiohytter) 40.102 21

Rå-Gr 044260 8560 Kolind rs 01-01-2004  Tekniske bygn (sikrings-&radiohytter) 44.26 4

Rå-Gr 045950 8560 Kolind rs  Tekniske bygn (sikrings-&radiohytter) 45.95 4

Rå-Gr 061484 8560 Kolind rs 01-01-2004  Tekniske bygn (sikrings-&radiohytter) 61.484 4

Rå-Gr 067790 8500 Grenå rs  Tekniske bygn (sikrings-&radiohytter) 67.79 4

Rå-Gr 068755 8500 Grenå rs 01-01-2004  Tekniske bygn (sikrings-&radiohytter) 68.755 18

Tu 211 8570 Trustrup rs 09-01-1987 1 Tekniske bygn (sikrings-&radiohytter) 58.42 3

Tov083 8240 Risskov rs 01-01-2004 1 Tekniske bygn (sikrings-&radiohytter) 7.2 21

Tov213 8240 Risskov rs 01-01-2004 1 Tekniske bygn (sikrings-&radiohytter) 7.5 4

Øds213 8541 Skødstrup rs 01-01-2004 1 Tekniske bygn (sikrings-&radiohytter) 17.45 21

Lt 211 8541 Skødstrup rs 09-01-1987 1 Tekniske bygn (sikrings-&radiohytter)  4

Øds-Os018190 8541 Skødstrup rs  Tekniske bygn (sikrings-&radiohytter) 18.19 4

Øds-Os021800 8541 Skødstrup rs  Tekniske bygn (sikrings-&radiohytter) 21.8 4

Øds-Os22100 8541 Skødstrup rs  Tekniske bygn (sikrings-&radiohytter) 22.1 4

Øs 001834 8000 Århus C rs 01-01-2004  Tekniske bygn (sikrings-&radiohytter) 1.834 4

Øs 001838 8000 Århus C rs 01-01-2004  Tekniske bygn (sikrings-&radiohytter) 1.8 4

Øs 211 8000 Århus C rs 01-01-2004 1 Tekniske bygn (sikrings-&radiohytter) 2.1 21

Vsa211 8240 Risskov rs 01-01-1972 1 Tekniske bygn (sikrings-&radiohytter)  3

Vsa212 8240 Risskov rs 01-01-1972  Tekniske bygn (sikrings-&radiohytter) 5.9 4
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Bygningterkode Tilstandskarakter

Ahv211 b

b God 

stand

Der findes ingen synlige skader eller mangler på bygningsdele i de primære målepunkter. 

Bygningsdele i alle målepunkter fungerer.

Ahv212 b

c Dårlig 

stand

Tegn på begyndende skade eller mangel. Bygningsdele i målepunkterne fungerer ikke 

tilfredsstillende. Reparation/vedligehold er påkrævet.

Ahv213 b

Ahv361 b

Ahv370 b

Ahv371 b

Ar-Øs 000750 b

Gr 068767 b

Lp 213 b

Lp-Øds014428 c

Os 024961 b

Os 214 b

Os 215 c

Os-Rå 030630 b

Rå 302 b

Rå-Gr 044260 b

Rå-Gr 045950 b

Rå-Gr 061484 b

Rå-Gr 067790 b

Rå-Gr 068755 b

Tu 211 b

Tov083 c

Tov213 b

Øds213 b

Lt 211 b

Øds-Os018190 b

Øds-Os021800 b

Øds-Os22100 b

Øs 001834 c

Øs 001838 c

Øs 211 b

Vsa211 b

Vsa212 b
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Enhed-Kode Enhed-Navn Bygningter-bygningterkode Aktivitet-beskrivelse Aktivitet-mængde Aktivitet-sienhedkode Aktivitet-nutidspris Aktivitet-tprioritet

Ar-Øs Århus H-Østbanetorvet Ahv361 Ahv 361 Malerbehandling af udv. træoverflader 1 Sum 5000 2

Ar-Øs Århus H-Østbanetorvet Ahv361 Ahv 361 Rensning af tagrender og nedløb 1 Sum 5000 2

Lp Lystrup Lp 213 Facadebeklædn. træ, malerbeh.   60 m2 18000 2

Lp Lystrup Lp 213 Tagpapbelægn., periodisk eftergang. 21 m2 5000 2

Lp-Øds Lystrup-Skødstrup Lp-Øds014428 Fladt tag, renovering. 4 m2 15000 3

Lp-Øds Lystrup-Skødstrup Lp-Øds014428 Facadebeklædn. træ, malerbeh.  20 m2 6000 3

Øds-Os Skødstrup-Hornslet Lt 211 Facadebeklædn. træ, malerbeh.  1 Sum 10000 2

Rå-Gr Ryomgård-Grenå Tu 211 Facadebeklædn. træ, malerbeh.  15 m2 5000 2

Rå-Gr Ryomgård-Grenå Tu 211 Maling af glasfibertag. 4 m2 8000 2

Os Hornslet Os 215 Fladt tag, renovering. 4 m2 15000 3

Os Hornslet Os 024961 Facadebeklædn. træ, malerbeh.  20 m2 6000 2

Os Hornslet Os 214 Facadebeklædn. træ, malerbeh.  60 m2 18000 2

Os Hornslet Os 214 Tagpapbelægn., periodisk eftergang. 21 m2 5000 2

Rå Ryomgård Rå 302 Facadebeklædn. træ, malerbeh.  60 m2 18000 2

Rå Ryomgård Rå 302 Tagpapbelægn., periodisk eftergang. 21 m2 5000 2

Rå-Gr Ryomgård-Grenå Rå-Gr 044260 Facadebeklædn. træ, malerbeh.  15 m2 5000 2

Rå-Gr Ryomgård-Grenå Rå-Gr 068755 Ingen aktivitet   0 0

Tov Torsøvej Tov083 Facadebeklædning, træ - eftergang 60 m2 25000 3

Tov Torsøvej Tov213 Facadebeklædn. træ, malerbeh.  20 m2 5000 2

Øds Skødstrup Øds213 Facadebeklædn. træ, malerbeh.  60 m2 18000 2

Øds Skødstrup Øds213 Tagpapbelægn., periodisk eftergang. 21 m2 5000 2

Øs Østbanetorvet Øs 001834 Fladt tag, renovering. 4 m2 15000 3

Øs Østbanetorvet Øs 001838 Facadebeklædning, træ - eftergang 20 m2 10000 3

Øs Østbanetorvet Øs 001838 Maling af glasfibertag. 4 m2 8000 2

Øs Østbanetorvet Øs 211 Facadebeklædn. træ, malerbeh.  60 m2 18000 2

Øs Østbanetorvet Øs 211 Tagpapbelægn., periodisk eftergang. 21 m2 5000 2

Øs-Tov Østbanetorvet-Torsøvej Vsa211 Bygningen aksistere ikke på den givne palcering, ligger den 1 Sum 5000 0
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5.9 Forvaltningsmæssige aftaler og forpligtigelser 

5.9.1 FSH-spor 

 
 

(Å
rh

u
s)
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re

n
å
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re

n
a
a

 

3
6
 

7
0

,0
 

De Danske 

Gærfabrikker 

(tidl. De Danske 

Spritfabrikker) 

De Danske 

Gærfabrikker,  

Bredstrupvej 33, 

8500 Grenaa  

Ny overenskomst 2005 Ukompliceret 

Forvalter af 

grænsefladeaftaler 

med andre 

infrastrukturejere  

8
3

-0
0

4
9
 

Firmaspor i 
stamspor 

Stamspor spærret fra spsk 110.  -

  Spsk 113 og 114 vedligeholdes 

såfremt stamsporet er åbent.Nyt 

CVRnr. er 30921860. 

(Å
rh

u
s)

-G
re

n
å

 

G
re

n
a
a

 

3
6
 

7
0

,0
 

BASF 

BASF Vitaminfabrik 

A/S, Bredstrupvej 

42,  8500 Grenaa  

Gl. overenskomst 1977 Ukompliceret 

Forvalter af 

grænsefladeaftaler 

med andre 

infrastrukturejere  8
3

-0
0

4
8
 

Firmaspor i 
stamspor 

Stamspor og spsk 117 + 119 

spærret.  -  Spsk 117 og 119 

vedligeholdes såfremt 

stamsporet er åbent.  

(Å
rh

u
s)

-G
re

n
å

 

G
re

n
a
a

 

3
6
 

7
0

,0
 

HSM Industri A/S 

HSM Industri A/S, 

Bredstrupvej 50,  

8500 Grenaa  

Gl. overenskomst 1982 Ukompliceret 

Forvalter af 

grænsefladeaftaler 

med andre 

infrastrukturejere  8
3

-0
0

5
1
 

Firmaspor i 

stamspor 

Stamspor og spsk 112 spærret.  -  

Spsk 112 vedligeholdes såfremt 

stamsporet er åbent.  

(Å
rh

u
s)

-G
re

n
å

 

R
y

o
m

g
å
rd

 

3
6
 

  Jacob Vester 
(tidl.Carlsberg Depot) 

Jacob Vester, 

Industrivej 222, 8550 

Ryomgaard 

Gl. overenskomst 1974 Ukompliceret 

Forvalter af 

grænsefladeaftaler 

med andre 

infrastrukturejere  

K
e
.0

3
.2

2
3

.0
7
 

Firmaspor 

- Vedligeholdelse og evt. 

fjernelse afholdes af Bdk. 

- Overenskomst (lejemål) bør 

aflyses og sporet fjernes. 

(Å
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u
s)

-G
re

n
å

 

R
y

o
m

g
å
rd

 

3
6
 

4
0
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Jiffy Pot  

A/S Jiffy  

Industrivej 6 

8550 Ryomgaard 

Gl. deklarat ion 1913 Ukompliceret 

Forvalter af 

grænsefladeaftaler 

med andre 

infrastrukturejere  

K
e
.0

3
.2

2
3

.0
7
 

Firmaspor 

- Aftale : Gl. deklaration 1913 + 

påtegning 1984. 

- aftale er i p raksis ophørt 

- Sporet er delvist fjernet og der 

er ingen sporforbindelse.  

(Å
rh

u
s)

-G
re

n
å

 

R
y

o
m

g
å
rd

 

3
6
 

3
9

,6
v
 

Novopan 

Pindstrup 

Novopan Træindustri 

A/S 

Fabriksvej 2 

Pindstrup 

8550 Ryomgaard 

Gl. overenskomst 1980 Ukompliceret 

Forvalter af 

grænsefladeaftaler 

med andre 

infrastrukturejere  

K
e
0

3
.2

2
3

.0
6
 

Firmaspor 

Sporskifte S5 fjernet.  

Ingen forbindelse til sporet. 

Sporareal mv. afhændet : 

Pindstrup-Ryomgaard km 30,47-

34,9. 

Overenskomst bør formelt 

opsiges. 

(Å
rh

u
s)

-G
re

n
å

 

Å
rh

u
s
 

3
6
 

1
,7

7
h
 

Århus Havn 

Århus Havn, Mindet 

2, Postboks 130, 8000 

Århus C  

Ingen (tidl. 

Havnespors-

overenskomst) 

1943 Kompliceret  

Forvalter af 

grænsefladeaftaler 

med andre 

infrastrukturejere  

8
3

-0
0

8
6
 

Havnespor 

Århus Nordhavn  -  Nedlagt og 

fjernet 2007. Udgik fra spsk 

03b(Ar-Gr). Udelukkende 

egentlige havnespor. 
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(Å
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u
s)
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n
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Å
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u
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3
6
 

0
,5

2
h
 

Århus Havn 

Århus Havn, Mindet 

2, Postboks 130, 8000 

Århus C  

Havnespors-

overenskomst 
1943 Kompliceret  

Forvalter af 

grænsefladeaftaler 

med andre 

infrastrukturejere  8
3

-0
0

8
6
 

Havnespor 

Århus Sydhavn   -  Udgår fra 

spsk.31, Østre plads.  -        Ny 

forbindelse planlagt 2008. Når 

nyt grænsesnit er aftalt med 

Århus Havn vil Michael Græm 

og Georg Gamst-Halle gerne 

have bedked af hensyn til 

vedligehold. 

(Å
rh

u
s)

-G
re

n
å

 

Å
rh

u
s
 

3
6
 

0
,5

2
h
 Aarhus 

Karlshamn (Tidl. 

Aarhus United / Århus 

Oliefabrik) 

Aarhus Karlshamn 

Denmark A/S, 

M.P.Bruuns Gade 27, 

8000 Århus C 

Gl. overenskomst 1965 Ukompliceret 

Forvalter af 

grænsefladeaftaler 

med andre 

infrastrukturejere  8
3

-0
1

6
5
 

Firmaspor i 
havnespor 

Århus Sydhavn   -  Spsk 1001 

Hvilende i v-gren+1049 

Hvilende i h-gren. Spor bag 

1049 åbent. Århus Havn har 

nedlagt det meste af 

sydhavnen, hvorfor vi har 

meddelt, at firmaet ikke skal 

bekoste vedligeholdelse og 

eftrsyn udført af Entreprise, 

jan 09. Kalshamn ønsker at 

opsige overenskomsten, men vi 

skal kende havnens planer 

først ved et møde.  

(Å
rh

u
s)

-G
re

n
å

 

Å
rh

u
s
 

3
6
 

0
,5

2
h
 FAA Ejendomme 

A/S (tidl. Lemvig-

Muller&Munch A/S) 

Århus Havn, Mindet 

2, Postboks 130, 8000 

Århus C  

Gl. overenskomst 1988 Ukompliceret 

Forvalter af 

grænsefladeaftaler 

med andre 

infrastrukturejere  8
3

-0
0

8
6
 

Firmaspor i 

havnespor 

Århus Sydhavn   -  Sporet 

overdraget firmaet efter aftale 

mellem havn og firma. Spsk 

1003 &1004. Rangerspor for 

operatører. Forvaltes som 

egentligt havnespor. Århus 

Havn har nedlagt det meste af 

sydhavnen i 2008. 

(Å
rh

u
s)

-G
re

n
å

 

Å
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u
s
 

3
6
 

0
,5

2
h
 Kuwait Petroleum 

(t idl. Gulf Oil) 

(anvendes af 

Gropa) 

Kuwait Petroleum, 

Hummeltoftevej 49, 

2360 Virum 

Gl. deklarat ion 1950 Ukompliceret 

Forvalter af 

grænsefladeaftaler 

med andre 

infrastrukturejere  

8
3

-0
1

9
1
 

Firmaspor i 
havnespor 

Århus Sydhavn   -  Havnesporet 

spærret ved spsk 1011. Spsk 

1022. mid l. spærret. Sporet er 

ude af brug. Sporet anvendtes af 

Gropa. Forvaltes som egentligt 

havnespor. Århus Havn har 

nedlagt det meste af sydhavnen i 

2008. 

(Å
rh

u
s)

-G
re

n
å

 

Å
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u
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3
6
 

0
,5

2
h
 De fælles 

Olielagre 

A/S(tidl. Dansk 

Esso) 

De fælles Olielagre 

A/S, Oliehavnen, Kaj 

120, 8000 Århus C 

Gl. deklarat ion 1963 Ukompliceret 

Forvalter af 

grænsefladeaftaler 

med andre 

infrastrukturejere  8
3

-0
1

9
3
 

Firmaspor i 
havnespor 

Århus Sydhavn   -  Havnesporet 

spærret ved spsk 1005. Spsk 

1036. Sporet er ude af brug. 

Forvaltes som egentligt 

havnespor. Århus Havn har 

nedlagt det meste af sydhavnen 

i 2008. 
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3
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0
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2
h
 Århus Bulkcenter 

Aps (tidl. DLG 

og  DAG) 

Århus Bulkcenter 

Aps, Sverigesgade 

46, 8000 Århus C 

Gl. deklarat ion 1968/1984 Ukompliceret 

Forvalter af 

grænsefladeaftaler 

med andre 

infrastrukturejere  8
3

-0
0

86
 

Firmaspor i 
havnespor 

Århus Sydhavn   -  Spsk 1032. 

Spærret og ude af brug. 

Havnesporet spærret ved spsk 

1005. Århus Havn har nedlagt 

det meste af sydhavnen i 2008. 
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5.9.2 Stationer 

Et eksempel på udkast til deklaration vedr. rettigheder 
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