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Udgiftspres for den kollektive trafik 2010 
 
Udgangspunktet for denne opstilling er Midttrafiks tekniske budget 2010 
som er udsendt i administrativ høring den 27. april 2009.  

 
Det tekniske budget er en fremskrivning af budget 2009, som igen er en 
fremskrivning over flere trin af Midttrafiks åbningsbudget fra 2007. 
Metoden er pga. det efterhånden forældede talmateriale temmelig 
upræcis. Metoden er anvendelig til at give et fingerpeg om hvilken 
retning udviklingen vil tage, men kan ikke til at fastsætte niveauet.  
 
Midttrafik vil udsende et budget 2010 i politisk høring baseret på et nyt 
talgrundlaq, dvs. ruteopdelte faktiske udgifter. Dette har været et længe 
næret ønske fra regionen, jf. de administrative høringssvar til budget 
2008 og 2009.  
 
En række forhold som ikke er prissat i Midttrafiks notat er foreløbigt 
prissat af administrationen. Desuden er der gjort opmærksom på forhold 
der kan blive af betydning, men som ikke på nuværende tidspunkt 
direkte kan prisfastsættes. 
 
I foråret 2008 blev det konstateret, at den kollektive trafik i 2007 ville 
give et betydeligt underskud. Årsagen var fortrinsvist, at indtægterne lå 
væsentligt under det niveau de afgivende myndigheder havde oplyst. 
Samtidigt var der en meget kraftig omkostningsudvikling på området. 
Dermed var der udsigt til en varig ubalance mellem udgifterne og 
Regional Udviklings budget.  
 
Budgetforliget for 2009 indeholdt besparelser og mertilførsler til 
finansiering af et samlet merforbrug på 343 mio.kr. Budgetforliget 
indebar: 

• Besparelser på rutenettet på 120 mio.kr. over 4 år. 
• Tilførsel af 100 mio.kr. fra det øvrige Regional Udvikling over 4 år 

til imødegåelse af det overførte underskud fra 2007-08 på 50 
mio.kr., og et tilsvarende underskud som oparbejdes i perioden 
2009-11 frem til besparelserne opnår fuld effekt i 2012. 

• Tilførsel af 123 mio.kr over 4 år til imødegåelse af pl. betingede 
merudgifter. Det var forudsat i budgetforliget at en evt. gevinst 
ved en mindre kraftig pl. udvikling end ventet tilbageføres til det 
øvrige Regional Udvikling. 
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En række forhold er ændret siden vedtagelsen af budget 2009 og skal inddrages i budget 2010.  
 
Drift: 
1. Besparelserne i medfør af budgetforliget: Efter Trafikstyregruppens forslag hentes en 
besparelse på 1,9 mio.kr i 2009 ved mindre tilpasninger. I perioden 2010 til 2013 er der forudsat 
overgangsordninger således at besparelsen vil udgøre ca. 43-46 mio.kr. årligt i perioden. Ved 
udløbet af overgangsordningerne vil besparelserne udgøre ca. 46-49 mio.kr. årligt fra 2013. 1) 
 
2. Underskuddet i 2007 og 2008 er væsentligt mindre end ventet: Underskuddet vil være ca. 19-20 
mio.kr. imod forudsat 50 mio.kr. Der skal gøres opmærksom på at mindre forbruget ikke indgår i 
tabel 1. 2)  
 
3. Der forventes faldende udgifter som følge af nedregulering af pl.satser: I budget 2009 var der 
indarbejdet en fremskrivning på 9,5% fra 2008 til 2009. Forventningen er siden nedreguleret til 4,2 
%. I 2010 forventes pl. reguleringen at blive -1,7%. Kontraktbetalingen nedskrives derfor med ca. 
24 mio.kr. i 2009 og yderligere 7 til 8 mio.kr. fra 2010. 3) 
 
4. Der forventes uændrede indtægter: Midttrafik forventer trods udnyttelse af taksstigningsloftet på 
4,8 % i 2010, at indtægterne forbliver på 2008 niveau i løbende priser. 4) 
 
5. Der forventes nye udgifter som følge af et indgreb mod ”cross border” leasing: Udgiften DUT 
kompenseres. Danske Regioner har meddelt en række foreløbige skøn, som spænder mellem 1,3 
og 13,1 mio.kr. i årlig nettoudgift for Region Midtjylland. 5) 
 
6. Der forventes nye udgifter ved ændring af regler vedr. lønsumsafgift:: Lovændringen vil betyde 
merudgifter for kommuner og regioner og DUT-kompenseres. Den samlede effekt skønnes af 
administrationen til ca. 2,3 mio.kr. netto. Den hidtidige kompensation af lønsumsafgifterne er 
indregnet på noget speciel vis pga. nettobudgettering - der henvises til noterne. 6) 
 
7. Øvrige forhold: Regionen modtager en kompensation fra to kommuner som har indført særlige 
billettyper for grupper af borgere som også gælder i de regionale busser. Effekten er ikke prissat. 7) 
 
Jf. meddelelse på Midttrafiks bestyrelsesmøde den 20. marts 2009 forventes der gennemført en 
udskiftning af udslidt billetteringsudstyr i det tidl. Viborg amt, VAT og dele af det tidl. Ringkøbing 
amt. Udgiften på ca. 1,2 mio.kr. afholdes over driften i 2009.  
 
Trafikforligets udviklingspuljer forudsætter medfinansiering. I lyset heraf vil det være Regional 
udviklings indstilling at Midttrafiks tidligere fremsatte ønske om en udviklingspulje imødekommes. 
med ca. 2-4 mio.kr. 8) 
 
Investeringer: 
Udover tilskud til drift af kollektiv trafik yder regionen også tilskud til investeringer på privatbanerne. 
Tilskuddet ydes efter investeringsplanen for privatbanerne som vedtaget af regionsrådet den 17. 
november 2007 med senere ændringer. Investeringsplanen løber frem til 2015 og finansieres i 
perioden 2008 til 2012 udelukkende af et øremærket statsligt tilskud, et frivilligt kommunalt tilskud 
og opsparing fra tidl. Århus Amt. Herefter er det forudsat, at det regionale investeringstilskud, som i 
perioden 2008-12 er konverteret til drift, genindføres. 
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1. Sporfornyelsen af Odderbanen: Sporfornyelsen har været behandlet på Regionsrådsmødet den 
21. januar 2009 på den lukkede dagsorden. Sagen er fremlagt igen for forretningsudvalget den 12. 
maj 2009 på den åbne dagsorden.  
 
2. Udgifter i forbindelse med rejsekortet: Midttrafiks bestyrelse besluttede på bestyrelsesmødet den 
17. april 2009 efter fornyet høring, at Midttrafik ikke vil tilslutte sig før rejsekortet har vist sig fuldt 
funktionsdygtigt. Rejsekortet kan alligevel have udgiftsvirkning i 2010, da Midttrafik har arvet 
forpligtigelser overfor rejsekortet i det tidl. VAT område. Omfanget af forpligtigelserne kan blive 
påvirket af Midttrafiks beslutning om at udskyde tilslutningen.  
 
Det må forventes at der kommer betydelige udgifter til rejsekortet, eller et evt. alternativt 
billetteringssystem indenfor overslagsårene, men udgifterne er ikke forsøgt prissat. 9) 
 
Andre forhold: 
1. Evt. samdrift Odderbanen-Grenåbanen: Ifølge trafikforliget fra 2001 skulle samdrift være indført 
fra 2004. Samdrift blev udskudt da DSB ikke kunne frigøre egnede togsæt fra andre strækninger.  
 
Midttrafik har i februar 2008 taget kontakt til trafikministeriet vedr., samdrift, og evt. indsættelse af 
letbanemateriel. Ønsket om indsættelse af letbanemateriel blev afvist, men Midttrafik har 
efterfølgende i brev pr. 3. april 2009 henvendt sig til transportministeren vedr. muligheden for 
samdrift med konventionelt materiel.  
 
Anskaffelse af togsæt hvad enten det er ved køb/leasing og etablering af samdrift hører under 
investeringsplanens fase 3, som Regionsrådet endnu ikke har taget stilling til. Det må forventes at 
løsningen – trods en forventet passagerfremgang – vil blive væsentligt dyrere end at holde banens 
gamle Y-togsæt i drift til 2015 som forudsat i investeringsplanen. 10) 
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Tabel 1: Samlet skønnet driftsudgift for den kollektive trafik 2009-2013: 
Bevægelser ift. B2009 - mio.kr. 2009 2010 2011 2012 2013
Midttrafik B2009 (pl.09) 303,0 303,0 303,0 303,0 303,0
Besparelser i medfør af budgetforlig 
2009 - middelskøn 0,0 -40,7 -40,7 -40,7 -43,7
"Mindre tilpasninger" -1,9 -3,8 -3,8 -3,8 -3,8
Pl. nedsættelse fra forventet 9,5% til 
4,2% i 2010 -24,0 -24,0 -24,0 -24,0 -24,0
Pl. nedsættelse -1,7% 2010 0,0 -7,0 -7,0 -7,0 -7,0
Pl. jernbaner og administration 0,0 2,4 2,4 2,4 2,4
Indgreb mod "cross border" leasing - 
DR´s seneste skøn 0,0 17,9 17,9 17,9 17,9
Lønsumsafgift på trafikselskabernes 
administration - 1,2 1,2 1,2 1,2
Øvr. indtægter -0,4 -0,2 -0,2 -0,2 -0,2
Evt. udviklingspulje (højt skøn) 0,0 4,0 4,0 4,0 4,0

Billeteringsudstyr afholdt over driften 1,2 0,0 0,0 0,0 0,0
Afledte driftsudgift ifm. rejsekortet 0,0 - - - -
Midttrafik samlet ændring -25,1 -50,2 -50,2 -50,2 -53,2
Skønnet resultat 2009 (pl.09), og 
budget 2009-13 (pl.2010) 277,9 252,8 252,8 252,8 249,8

Regionen B2009 (pl.09) ekskl. 
overførsler fra 2007-08 293,3 259,3 250,3 250,3 250,3
Pl. vedr. kollektiv trafik 2010 og 
overslagsår 0,0 8,4 8,4 8,4 8,4
Skønnet DUT kompensation "cross 
border" DR´s seneste skøn 0,0 16,5 16,5 16,5 16,5
Skønnet DUT-kompensation for 
lønsumsafgift på trafikselskabets 
administration - 0,8 0,8 0,8 0,8
Skønnet effekt af bortfald af kollektiv 
trafik fra positivliste -3,5 -2,3 -2,3 -2,3 -2,3
Bortfald af kollektiv trafik fra 
positivliste - skønnet DUT 
kompensation 2,0 1,3 1,3 1,3 1,3

Genindførelse af det regionale tilskud 
til investeringer på privatbanerne 0,0 0,0 0,0 0,0 -2,3
Regionen samlet ændring vedr. 
kollektiv trafik -1,5 24,7 24,7 24,7 22,4
Skønnet resultat af kendte 
ændringer 2009 (pl.09), og 2009-13 
(pl.2010) 291,8 284,0 275,0 275,0 272,7

Regionen skønnet til rådighed 
fratrukket Midttrafik skønnet behov 13,9 31,2 22,2 22,2 22,9

Overført underskud 2007-08 
indeholdt i B2009 50,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Forventet faktisk 18,6 0,0 0,0 0,0 0,0  
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Tabellen læses således:  
I budget 2009 havde Midttrafik indarbejdet et forventet forbrug på 303 mio.kr. før besparelser i 2010. Med 
indarbejdelsen af besparelserne, kendte ændringer og pl. fremskrivning skal forventningen nu reduceres 
med 50 mio.kr. til 253 mio.kr. 
 
Regionens bevilling til kollektiv trafik i budget 2009 var 259 mio.kr. for 2010 (her er besparelsen indregnet). 
Tillægges denne bevilling DUT-kompensationen for nye udgifter og pl. regulering vil bevillingen alt andet lige 
udgøre 284 mio.kr. – eller ca. 31 mio.kr. mere end Midttrafik forventes at have behov for. 
 
Som det fremgår af tabellen er det administrationens foreløbig forventning, at udgifterne til den regionale 
kollektive trafik trods indarbejdelsen af nye afgifter, vil ligge væsentligt under det niveau der var sat af i 
budget 2009. Hertil kommer et betydeligt mindre underskud i 2007-08 end ventet, og en forventning om et 
godt regnskabsresultat i 2009. 
 
Det må dog indskydes, at alle tal er behæftet med en betydelig usikkerhed og at det er en forudsat at 
besparelserne i medfør af budgetforliget for 2009 gennemføres i fuldt omfang. 
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Noter: Forudsætninger for opgørelsen af udgiftspresset: 
Note 1: Vedr. besparelserne i medfør af budgetforliget. 
Region Midtjylland besluttede allerede i 2007 at effektivisere og modernisere det regionale rutenet. 
Underkompensationen ved afskaffelse af fritagelse for energiafgifter mv. bidrog til at øge og aktualisere det 
økonomiske pres på den regionale kollektive trafik.  
 
Med udgangspunkt i enkle principper om at de regionale ruter skal forbinde hovedbyer i hver sin kommune 
blev det regionale rutenet gennemgået foråret 2008 i samarbejde med Midttrafik og med inddragelse af 
kommunerne. 
 
Regionsrådet vedtog 18. juni 2008 en plan for effektivisering og modernisering af det regionale rutenet, der 
fuldt gennemført vil betyde effektiviseringer på ca. 43 mio. kr., svarende til ca. 120 mio. kr. over 4 år ved en 
gradvis implementering.  
 
Efter kommentarer fra KKR og kommunerne besluttede Regionsrådet i september 2008, at udskyde planens 
gennemførelse fra 2009 til 2010 for at give tid til følgeplanlægning i Midttrafik og kommuner. Dog skulle 
”lavthængende frugter” i form af oplagte besparelser på svagt benyttede ture gennemføres med virkning fra 
2009.  
 
Det blev endvidere besluttet, at nedsætte en administrativ styregruppe – Trafikstyregruppen - med 
repræsentanter for Region Midtjylland, kommunerne og Midttrafik, der inden 1. april 2009 skal udarbejde et 
samlet forslag, der imødekommer de rammer, bestillerne har angivet. 
 
Trafikstyregruppen foranledigede at der i december 2008 – januar 2009 blev afholdt en møderunde på 
administrativt niveau med deltagelse af Region Midtjylland, Midttrafik og relevant kommunerne for at drøfte 
konkrete forslag til trafikale løsninger med udgangspunkt i regionens plan. 
 
Besparelserne vil ved fuld udfoldelse fra 2013, årligt udgøre i alt ca. 46-49 mio.kr. inkl. mindre tilpasninger på 
3,8 mio.kr. og afledte besparelser på 2,7 mio.kr. på administration. I perioden 2010 til 2013 er der forudsat 
overgangsordninger således at beparelsen vil udgøre ca. 43-46 mio.kr. årligt i perioden. I 2009 hentes en 
besparelse på 1,9 mio.kr årligt ved mindre tilpasninger.   
 
Det er forudsat ved budgetforliget, at effektiviseringerne vil bidrage med 120 mio.kr. i perioden 2009-12. 
Udskydes ikrafttrædelsestidspunktet, vil bidraget fra effektiviseringerne i perioden naturligvis blive mindre. 
 
Note 2: Vedr. underskuddet i 2007 og 2008.  
Ved indgåelsen af budgetforliget var det forventningen, at der var oparbejdet et samlet underskud på 50 
mio.kr. i 2007 og -08. 
 
Underskuddet i 2007 er ca. 11 mio,kr. og dermed på linje med forventet.  - dog udestår fastsættelsen af 
regionens andel af i alt 3,1 mio.kr. i ufordelte udgifter og regionens andel af et mindreforbrug på i alt 4,5 
mio.kr., som begge er overført til 2008 og dermed afregnes mellem regionen og Midttrafik i regnskabsåret 
2009.  
 
Der er udbetalt 9,2 mio.kr. a´ conto som er bogført i 2008, endelig afregning foretages i regnskabsåret 2009. 
 
Underskuddet i 2008 er væsentligt mindre end de forudsatte 39 mio.kr. Underskuddet er beregnet ud fra et 
forudsat forbrug på 231 mio.kr. i Midttrafik ift. til et forventet regionalt budget på 192 mio.kr.  
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Efter Midttrafiks foreløbige regnskab som forelagt for bestyrelsen den 17. april 2009 vil regionens 
bestillerbidrag være på i alt 210,5 mio.kr. ekskl. investeringer på banerne, plus en ikke opgivet andel af 
renteudgifter på 1,9 mio.kr. Midttrafiks forbrug til drift af regional kollektiv trafik i 2008 er dermed ca. 20,5 
mio.kr. mindre end forventet da budgetforliget blev indgået.  
 
I regnskabsåret 2008 er der udbetalt 234,4 mio.kr. i ordinære tilskud og a´conto betaling på forventet 
underskud, (ekskl. investeringer og efterregulering for 2007). Afregningen af for meget udbetalt tilskud 
afvikles i regnskabsåret 2009 
 
Når der tales om ”et forventet regionalt budget” skyldes det at der skal foretages en korrektion af regionens 
budget 2008, jvn. tabel A.  
 
Tabel A: Teknisk budgetkorrektion af Regional udviklings budget for kollektiv trafik 

Bevilling 2008 opgjort 
som basis for B2009 

Oprindeligt 

budget 

2008 

Forudsat 

ved 

behandling 
af B2009 

Faktisk 

til 

rådighed 

Fremskrivning 2007 174,3 174,3 174,3 

Forventet dieselafgifts 

kompensation 23,0 7,2 7,2 

Forventet 
mellemregional 

udligning - 5,5 5,5 

Konverteret investering 2,1 - 2,1 

Uddannelsespuljen 4,0 4,0 4,0 

Konsulentpuljen 1,0 1,0 1,0 

TB af 04.03.08 3,7 0 3,7 

Momsrefusion overført 

2007 - - 2,4 

Momsrefusion 2008 - - 3,5 

Momsmæssig 

behandling af formidling 

af kollektiv trafik  - - 0,7 

I alt drift 208,1 192,0 204,4 

 
Ved fremlæggelsen af budget 2009 var det forudsat at tillægsbevillingen og konverteringen af anlægsmidler 
ville blive tilbageført. Midlerne er givet i budget 2008 til imødegåelsen af ”dieselafgiften” under forudsætning 
af afgiften trådte i kraft 1. januar, men ikrafttrædelsestidspunktet blev udskudt til 1. september.  
 
Tilbageførslen er ikke gennemført – og der skal således foretages en teknisk korrektion som også omfatter 
momsrefusion, og mertilskud ved midtvejsreguleringen. Det overførte underskud for 2008 består således af 
udgifter på 212,0 mio.kr. og et korrigeret budget på 204,4 mio.kr. Underskuddet i 2008 er således reelt ca. 
7,6 mio.kr. mod forudsat 39 mio.kr.   
 
Note 3: Vedr. de anvendte pl.satser. 
En af de væsentligste kilder til usikkerhed vedr. udgifterne i den kollektive trafik er anvendelsen af forskellige 
pl. satser i trafikselskabet og i regionen som skiftevis pålægges brutto- og nettobeløb. 
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Bestillerbidraget som er Regional Udviklings udgift til den kollektive trafik, er forskellen mellem indtægter og 
udgifter, dvs. et nettobeløb. Regional Udviklings budget forventes efter seneste melding reguleret med 3,2% 
fra 2009 til 2010 svarende til ca. 16,8 mio.kr. for Regional udvikling totalt, hvoraf ca. 8,4 mio.kr. er begrundet 
i regional kollektiv trafik.  
 
Udgifterne til busdrift reguleres efter et særligt kontraktreguleringsindeks to gange årligt, som vedligeholdes 
af ”Trafikselskaberne i Danmark”. Reguleringen vedrører bruttoudgiften til busdrift.  
 
I budget 2009 var der indarbejdet en pl. på 9,5% - men som nu forventes realiseret som 4,2%. Forventet 
regnskab 2009 skal derfor nedskrives med ca. 24 mio.kr. Ligeledes skal udgiften i alle budgetoverslagsår 
nedskrives, da indgangsniveauet reduceres tilsvarende.  
 
I 2010 forventes pl. reguleringen at blive -1,7%, dvs. en nedskrivning af kontraktbetalingen til vognmændene 
med ca. 8 mio.kr.. Indekset er meget afhængigt af olieprisen, og har derfor svinget voldsomt det sidste år. 
Det skal derfor også understreges, at forventningen om en negativ regulering i 2010 er baseret på en 
prognose. Den faktiske regulering i 2010 vil basere sig på den sammenvejede prisudvikling af en række 
prisindeks for perioden juni 2009 til maj 2010 som offentliggøres af Danmarks Statistik.   
 
Efter praksis fra de forudgående år reguleres administration og togdrift efter to forskellige indeks: 
 
De ansatte i Midttrafiks administration er omfattet af de kommunale overenskomster. KL´s satser anvendes 
derfor til regulering af de administrative udgifter. Midttrafik har anvendt en pl. sats på 4,1% i det tekniske 
budget fremlagt for bestyrelsen 17. april 2009, men seneste udmelding fra KL er 3,4%. Det endelige budget 
vil under alle omstændigheder anvende en ny kommende udmelding fra KL. 
 
Jernbanerne reguleres på udgiftssiden (både drift og anlæg) efter Regional udviklings pl.sats (3,2%). 
Reguleringen af jernbanernes indtægter følger Midttrafiks regulering af indtægter i øvrigt. Satsen for 
rRegional Udvikling ligger heller ikke endeligt fast endnu. 
 
Der er ikke praksis for efterregulering af administration og jernbane. 
 
Note 4: Vedr. de forventede indtægter. 
Indtægterne reguleres af taksstigningsloftet og er efter udmelding fra Trafikstyrelsen 4,8% i 2010. 
Taksstigningsloftet er dels fastsat ud fra en prognose for prisudviklingen i 2010 og dels en efterregulering af 
det udmeldte takststigningsloft i 2008.  
 
Takstindekset bygger på flere af de samme underindeks som kontraktreguleringsindekset men er ikke 
identisk med kontraktreguleringsindekset. Takststigningsloftet har et ”efterslæb” på op mod 2½ år:  
 
Når billetpriserne i 2010 må hæves med 4,8%, er fortrinsvist fordi takstigningsloftet for 2008 var sat for lavt 
ift. den faktiske prisudvikling i 2008 – igen pga. de meget høje dieselpriser i 2008.  
 
Midttrafik har i sin tekniske fremskrivning til budget 2010 som fremlagt for bestyrelsen den 17. april 2009 
forudsat en fuld udnyttelse af takststigningsloftet. Midttrafik forventer dog at indtægterne trods 
takststigningen forbliver på 2008 niveau i løbende priser, dvs. der forventes reelt et betydeligt indtægtsfald.  
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Note 5: Vedr. indgrebet mod ”cross border” leasing 
Der er varslet et indgreb imod ”cross border” leasing som vil træde i kraft i 2010. Indgrebet er uafhængigt af 
skattereformen, idet der er tale om et indgreb på EU-niveau.  
 
Busbranchen finansierer i dag overvejende sine busser gennem leasing arrangementer. Typisk leases 
busser - og i varierende omfang tillægsydelser - i udlandet efter udleasingslandets skatte- og momsregler. 
Indgrebet indebærer, at der skal betales skat og moms efter anvendelseslandets regler. Dvs. at busbranchen 
fremover skal betale fuld dansk moms, som branchen kun i meget begrænset omfang har mulighed for at 
afløfte, da deres produkt – kollektiv trafik – er momsfritaget. Efter kontrakterne har vognmændene krav på 
kompensation ved væsentlige ændringer i skatte- og afgiftsregler.  
 
Indirekte har trafikselskaberne i en årrække nydt godt af denne konstruktion i form af lavere udbudspriser. 
Kommuner og regioner kompenseres via. et DUT-tilskud for ændringen af afgiftsloven. Det forventes at 
regionerne under ét bliver 100% kompenseret, men at der vil være en skævdeling af kompensationen til 
ugunst for Region Midtjylland. 
 
Danske Regioner har meddelt en række foreløbige skøn for udgiften, som varierer meget. Det skønnes at 
den regionale kollektive trafik i Region Midtjylland vil blive pålagt udgifter på mellem ca. 17,9 og  30,5 mio.kr. 
Udgiften DUT kompenseres, og nettoudgiften skønnes til mellem ca. 1,3 og 13,1 mio.kr. årligt.  
 
Det nyeste skøn er det laveste – men det må forventes, at det bliver meget vanskeligt at nå til en model for 
kompensation af vognmændene, og at tallene kan ændres væsentligt før kompensationsmodellen er fastlagt. 
Ikrafttrædelsestidspunktet forventes at være januar 2010, men er ikke endeligt fastlagt. 
 
Note 6: Vedr. lønsumsafgiften. 
Der er to ændringer vedr. lønsumsafgiften som følge af ændringer i loven: 
 
Regionernes mulighed for at få indirekte udgifter vedr. lønsumsafgiften refunderet på kollektiv trafik er 
ophævet jf. Danske Regioner ”Økonomisk Vejledning” januar 2009.  
 
Refusionen af lønsumsafgiften indgår i udbetalingen til Midttrafik, men har hidtil ikke indgået i regionens 
budget. Dette skyldes at regionens budget er et nettobudgettet, hvor refusionen, som har karakter af et 
eksternt tilskud ikke indgår.  
 
Danske Regioner oplyser at indgrebet kompenseres gennem DUT. Ved DUT-kompensation af udgifter 
specifikt vedr. kollektiv trafik skal Region Midtjylland forvente at blive underkompenseret med merudgifter på 
ca. 1,5 mio.kr. til følge. Indgrebet er trådt i kraft pr. 1. januar 2009. 
 
Trafikselskabernes administration pålægges lønsumsafgift (5,33% af lønsummen). Jf. notat fra Danske 
regioner af 4. maj 2009, vil dette efter meget foreløbige beregninger udgøre ca. 15 mio.kr. for 
trafikselskaberne på landsplan. Igen efter meget foreløbige beregninger vil Midttrafik blive pålagt en 
lønsumsafgift på ca. 3 mio.kr. hvoraf Regionen vil skulle dække ca. 40%, eller ca. 1,2 mio.kr. – der forventes 
en DUT-kompensation på som efter den vanlige fordeling vil blive på ca. 0,8 mio.kr. 
 
Note 7 Vedr. øvrige forhold. 
Regionen modtager en kompensation fra to kommuner som har indført særlige billettyper for grupper af 
borgere som også gælder i de regionale busser. Det drejer sig om skoleelever i Ringkøbing-Skjern kommune 
og pensionister i Randers kommune.  
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• Ringkøbing-Skjern kommune har ikke afregnet fuldt ud for 2008 og der forventes en efterregulering 
på 0,2 mio.kr. 

• Der udestår en afklaring af tilgodehavendet ift. Randers kommune. 
 
Jf. meddelelse på Midttrafiks bestyrelsesmøde den 20. marts 2009 forventes der gennemført en udskiftning 
af udslidt billetteringsudstyr i det tidl. Viborg amt, VAT og dele af det tidl. Ringkøbing amt. Udgiften er på i alt 
1,7 mio.kr., hvoraf regionen skal afholde ca. 1,2 mio.kr. Udgiften afholdes over driften i 2009. 
 
Note 8 Vedr. trafikforligets puljer og etablering af en udviklingspulje. 
Det netop indgåede trafikforlig indeholder forskellige udviklingspuljer med fokus på den kollektive trafik. Alle 
puljer forudsætter medfinansiering af trafikselskabsmidler. 
 
Regionen har i forbindelse med vedtagelsen af B2008 og B2009 afvist Midttrafiks ønske om en 
udviklingspulje. I lyset af trafikforliget vil det være Regional udviklings indstilling at Midttrafiks ønske bør 
imødekommes. I givet fald vil regionen skulle bidrage med 2-4 mio.kr. alt efter om Midttrafiks samlede 
udviklingspulje sættes til 5 eller 10 mio.kr. 
 
Note 9: Vedr. evt. udgifter i forbindelse med rejsekortet. 
Midttrafiks bestyrelse besluttede på bestyrelsesmødet den 17. april 2009, at Midttrafik ikke tilslutter sig før 
rejsekortet har vist sig fuldt funktionsdygtigt. Beslutningen blev taget efter Midttrafik i 2009 havde sendt 
rejsekortet i fornyet høring. Regionen afgav et administrativ høringssvar under henvisning til det tidl. afgivne 
politiske høringssvar, da der ikke var væsentlige nye oplysninger. 
 
Rejsekortet kan alligevel have udgiftsvirkning i 2010, da Midttrafik har arvede forpligtigelser overfor 
rejsekortet i det tidl. VAT område. Omfanget af forpligtigelserne kan blive påvirket af Midttrafiks beslutning 
om at udskyde tilslutningen.  
 
Det er ikke fuldt klarlagt om Midttrafiks beslutning vil have en afledt virkning på de udgifter der er optaget i 
Midttrafiks budget 2009.  Det må forventes at der kommer betydelige udgifter til rejsekortet, eller et evt. 
alternativt billetteringssystem i løbet af overslagsperioden. 
 
Note 10 Vedr. evt. samdrift mellem Odderbanen og Grenåbanen. 
Ifølge trafikforliget i 2001 skulle der i 2004 være indført samdrift mellem Odderbanen og Grenåbanen. 
Samdriften er udskudt da det var hensigten at den skulle udføres med togsæt af typen Desiro som ville blive 
frigjort fra andre DSB-strækninger ved indsættelsen af de nye regionaltogsæt af typen IC2. Anskaffelsen af 
IC2 tog blev sat på stand by indtil IC4 togene var i drift. Efter det foreliggende påtænkes det nu at anskaffe 
alternativt (men konventionelt) materiel til Grenåbanen.  
 
Midttrafik har i februar 2008 taget kontakt til trafikministeriet vedr., samdrift, og evt. indsættelse af 
letbanemateriel. Dette ønske blev afvist.  
 
Midttrafik efterfølgende har i brev pr. 3. april 2009 igen henvendt sig til transportministeren vedr. muligheden 
for samdrift med konventionelt materiel. Det er forslaget at DSB anskaffer yderligere 4 togsæt som indsættes 
også på Odderbanen i samdrift med Grenåbanen frem til letbanens åbning. Materiellet kan efterfølgende 
flyttes til andre DSB-strækninger. 
 
Anskaffelse af togsæt hvad enten det er ved køb/leasing og etablering af hører under investeringsplanens 
fase 3, som Regionsrådet endnu ikke har taget stilling til.  Det må forventes at løsningen – trods en forventet 
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passagerfremgang – vil blive væsentligt dyrere end den nuværende løsning som holder banens gamle Y-
togsæt i drift til 2015. 
�
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