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Randers Kommune

UDBYGNINGSETAPE A
Lisbjerg Vest —Hinnerup
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Forbindelse mellem Skejby,
Sgften og Hinnerup.

Der etableres Parker&Rejs-
anleeg ved E45.

Hinnerup st. bliver cen-
tralt omstigningssted /. {HORNSLET
fraregional- og fjern-
tog til letbane.
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UDBYGNINGSETAPE B
Aarhus H—-Brabrand

Silkeborg Kommune

Forbindelse mellem Aarhus
\,’l’ midtby, Hasle og Brabrand.

y y Der etableres en transitter-

minal med Parker&Rejs-an-

leeg i Brabrand, der bliver

centralt omstignings-
sted fra bil, regional-

‘_' . Q og fjerntog til letbane.
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Mulig Tram Train* betjening ’ ~
HOVEDGA|
Kommunegraense

Byudviklingsomrader
Odder Kommune
Perspektivomrader

Parker&Rejs-anlaeg ved motorvejen

Terminal: Vigtigt omstigningssted for
bade kollektiv og individuel transport
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* Tram Train: Letbanetog, der kan kombinere karsel

pa inner og




Samspil 2025 er Letba-
nesamarbejdets oplaeg til
en udbygning af et effektivt
kollektivt transportsystem,
som understgtter byudviklin-
gen og sikrer en sammenhan-
gende og baeredygtig mobilitet i
Aarhusomradet ogidet gstjyske
byband.
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= ETAPE 1
Odder - Aarhus H - Lisbjerg -
Grenaa

3 Norddjurs Kommune

y o5
T Forbindelse mellem Odder,
Viby, Aarhus midtby, Aarhus
Havn, Skejby, Lisbjerg,
Lystrup, Skedstrup og
Grenaa. Der etableres
Parker&Rejs-anleeg ved

Djurslandsmotorvejen.

| planenintegreres de statslige planer for
baneudbygning, planerne for letbanens nye
etaper, busbetjeningen og Parker&Rejs-anlaegi et
sammenhaengende net, der sikrer en god mobilitet
i Aarhusomradet, der omfatter Aarhus, Favrskov,
Norddjurs, Odder, Randers, Silkeborg, Skanderborg
og Syddjurs Kommuner.
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TRUSTRUP
I planen foreslas det at etablere trafikknudepunkter,

hvor det er muligt at skifte mellem kollektiv og individuel
transport — bade tog, letbane, busser, biler og cykler.

(E

Trafikknudepunkterne er bl.a. terminaler ved Hasselager og
Brabrand samt Parker&Rejs-anleeg ved E45. Og der etableres
skiftemulighed mellem regionaltog og letbane ved Hinnerup
Station.

Syddjurs Kommune

Parker&Rejs-anlaegget ved E45/Djurslandsmotorvejen vil give
bilister en unik mulighed for at parkere direkte ved motorvejen og
fortsaette rejsen med letbanen mod Aarhus og Skejbyomradet.

# VISION

Samspil 2025 understotter statens planer
for baneudbygning i @stjylland. Planen
styrker mobiliteten og reducerer den
samlede rejsetid for et stort antal rejser

= - o
2 mellem landsdelene, i det gstjyske byband
= - o

c og internt i Aarhusomradet.

I

:

a De statslige planer for baneudbygning med en timemodel for rejser mellem de

E starste byer i Danmark vil give et meget kraftigt Iaft til den kollektive trafik mellem lands-

UDBYGNINGSETAPEC © delene oginternt i det @stjyske byband.
Aarhus H—-Hasselager/Kolt = N .
| statens planer for timemodellen indgar to alternativer:
\ Forbindelse mellem Aarhus

midtby, Viby og Hasselager. - en ny bane mellem Hovedgard nord for Horsens og Hasselager syd for Aarhus, som skal
Der etableres en transitter- fungere som supplement til den eksisterende banestraekning via Skanderborg.
minal med Parker&Rejs-an-
leeg i Hasselager, der bliver - en Kattegatforbindelse med begyndelse i Hasselager, som ligeledes vil kunne frigive kapacitet
centralt omstigningssted pa den gstjyske laengdebane.
fra bil, regional- og
fierntog til letbane. Planerne abner samtidig mulighed for S-togslignende drift pa den eksisterende banestraekning mellem

Aarhus og Skanderborg og videre sydpa mod Horsens.

Samspil 2025 foreslar, at stationen i Stilling genabnes, og at der etableres en ny terminal samt et
Parker&Rejs-anlaeg i Hasselager, hvor tog og letbane mgdes. Denne terminal bliver et attraktivt omstig-
ningspunkt for et stort antal rejser. Bilister vil herfra bade kunne tage lyntog mod Kgbenhavn og letbanen

% mod Aarhus.

| de statslige planer indgar ogsa en ny direkte regionalbane pa straekningen Aarhus-Galten-Silkeborg, som vil
veere en stor forbedring af den kollektive trafik pa tvaers af Region Midtjylland.

Samspil 2025 foreslar, at modellen med dobbeltspor pa straekningen vaelges. Dette abner mulighed for at betjene
bysamfund og forstadsomrader mellem Aarhus og Silkeborg med naerbanetrafik.

| Brabrand foreslas der etableret en terminal for bane, letbane og bus samt et Parker&Rejs-anlaeg.



=N
=0
L
20
S
>
%

VVN3IYO - 43040

1S dNYINNIH - LSIA OH3ras
ANVY8YYE - H SNHYYY
50L-DI

Sng-v

OFINV-SI3Y B YINYVd

110)/439V13SSVH - H SNHYVY

REJSEFORTALLING
Else, 61 ar, Viborg:

"Min arbejdsplads ligger
i Soften taet pa E45. Jeg
kunne egentlig nemt tage
bilen til arbejde, men jeg kan
bedre lide at tage regionaltoget
og stige om til letbanen pa
Hinnerup St. Jeg skal ikke
koncentrere mig om at
kore, men kan slappe af;
snuppe en lur og leese avis.
Letbanen stopper taet
ved mit arbejde, sa det
erjo ligetil.”

M. P. Bruunsgade
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REJSEFORTALLING Grgfthgj
Lone, 47 ar,
Silkeborg:
ﬂ g Pllegardsvej T
“Den nye regionalbane ﬂ Q Gunnar Clausens Vej =
mellem Silkeborg og
Aarhus passer perfekt med,
at min arbejdsplads er flyttet (Pr] Q g Hasselager

til Gellerup i den vestlige del
af Aarhus i forbindelse med
byomdannelsen. Jeg stiger
om til letbanen ved Brabrand
station og fa minutter efter

Vangsbovej
Kunnerupvej

Pilegardsvej

Kolt Kirkevej
erjeg pa arbejde. Det er
nemt og bekvemt, og jeg
slipper for bilkeen ind C<:’:
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REJSEFORTALLING
Bo, 56 ar,
Kgbenhavn:

"Jeg arbejder i Kebenhavn,
men skal en gang om ugen
besage vores kontor ved Viby
Torv. Indfgrelsen af time-
modellen og den nye terminal i
Hasselager, hvor jeg skifter til
letbanen, har gjort det meget
attraktivt for mig at bruge
den kollektive trafik, som
bade giver mig mulighed
for at komme hurtigere
frem og kunne arbejde
undervejs.”

Malling
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REJSEFORTALLING
* Jesper, 34 ar,
Hadsund:
“Jeg arbejder i Skejby,
hvor trafikken er et problem
hver eneste morgen. Nu er

Jjeg begyndt at bruge Parker&
Rejs-anlaegget ved E45 og
tage letbanen derfra. Det er
langt hurtigere, og sd jeg
kan jo ogsa handle ind
i supermarkedet ved
parkeringspladsen, inden
Jjeg kerer hjem.”

m Vestre Strandallé ﬂ (Al

etorvet

Sadanrealiseres
Samspil 2025

Forste etape af Aarhus Letbane
anlaagges netop nu og forventes i drift
inden 2017. Etapen er et vigtigt farste
skridt i realiseringen af Samspil 2025.

Anlzeg af letbane mellem Lisbjerg og
g Hinnerup
Letbanen mellem Lisbjerg og Hinnerup vil
betjene Aarhus Kommunes store fremtidige
byudviklingsomrader fra Lisbjerg mod E45.
Ved E45 etableres et Parker&Rejs-anlaeg. Pa de
resterende 6 km af straekningen frem til Hinnerup
Station betjenes Sgften og Hinnerup. Ved Hinnerup
Station bliver der mulighed for skift til regionaltog.

Anlaeg af letbane mellem Aarhus H og Brabrand
g Letbanen mellem Aarhus H og Brabrand vil forbinde flere
af byens store uddannelses- og kulturinstitutioner og
flere af de st@rste almene boligomrader i byen. Letbanen
er et centralt element i omdannelsen af Gellerup, hvor
visionen er at omdanne omradet fra udsat boligomrade i
Brabrand til en attraktiv bydel i Aarhus. Letbanen viderefgres
ca. 1 kilometer fra Gellerup til en ny terminal i Brabrand, hvor
der er mulighed for at skifte mellem letbane, regionaltog,
fjerntog, busser og individuel transport.

Anlaeg af regionalbane Aarhus-Galten-Silkeborg
Planen forudseetter, at en ny regionalbane mellem Silkeborg og
Aarhus bliver dobbeltsporet, sa der bliver mulighed for at kere to
systemer pa straekningen:

* Hurtige tog fra (Holstebro) - Herning — Silkeborg med, som udgangs-
punkt, to stop mellem Silkeborg og Aarhus i henholdsvis Galten og en ny

terminal i Brabrand.

REJSEFORTALLING
Yasmin, 23 ar,
Gellerup:

"Jeg tager tit letbanen ind
til byen, bade nér jeg skal
pé studiet, til koncerter og
pa shoppetur sammen med
mine veninder. Byomdannelsen
og etableringen af letbanen
iden nye hovedgade har
flyttet Gellerup taettere pa
midtbyen. Det tager mig
kun 15 minuter at komme
derind. S3 det er virkelig
hurtigt og nemt.”

* Stoppende tog, som betjener stationer i Sejs, Lasby, Galten, Skovby, Harlev/
Framlev, Brabrand og Aby.

Anlaeg af letbane mellem Aarhus H og Hasselager
Letbanen mellem Aarhus H og Hasselager betjener nogle af de teettest befolkede
omrader i Aarhus fra Banegardspladsen frem til Marselis Boulevard, Kongsvang
og omradet omkring Viby Torv. Pa straekningen fra Viby mod Hasselager betjenes
en raekke store virksomheder og skoler herunder Jyllands-Posten og Aarhus Tech
Campus Syd. Letbanen bindes sammen med en stgrre terminal i Hasselager og
fortsaetter mod de taet bebyggede omrader i Kolt/Hasselager. Terminalen i Hasselager
er centralt placeret for omstigning mellem letbane, busser, regional- og fijerntog. Der
placeres desuden et Parker&Rejs-anlaeg i Hasselager.

Implementering af timemodel og S-togslignende drift mellem Aarhus og Skanderborg
Der etableres en ny jernbane mellem Hasselager og Hovedgard eller fra Hasselager til en
Kattegatforbindelse. En realisering af timemodellen betyder, at der pa den eksisterende
hovedbane Aarhus —Skanderborg —Horsens kan etableres en S-togslignende drift med

(gen-)abning af stationer. Mellem Skanderborg og Aarhus vil der vaere stationer i Stilling, Hgrning,

Hasselager og Viby J.

| Hasselager etableres en "Hgje Tastrup”-station med stop for fjerntog, og S-togslignende drift fra
Skanderborg. Fra stationen er der forbindelse til letbane og busser. Der etableres et stort Parker&Rejs-
anlaeg, som kan reducere den samlede rejsetid for et stort antal sydgaende togpassagerer yderligere og
nedbringe behovet for parkering ved Aarhus H og den hertil hgrende trafik i de centrale bydele.

Pa straekningen Skanderborg-Aarhus kan brug af tog, der kan kombinere kgrsel pa jernbaneskinner og
letbaneskinner vaere en mulighed (sdkaldte Tram Trains). Disse tog kan eksempelvis kere pa jernbanen
mellem Skanderborg og Hasselager og herfra skifte til letbanens spor pa Skanderborgvej videre mod Aarhus.

krydsningsstationi Trustrup.

Hastighedsopgradering pd Grenaabanen
Hastigheden pa Grenaabanen opgraderes til 100 km/t mellem Ryomgard og Grenaa, og der etableres en

Derudover indeholder Samspil 2025 fortsat de regionale letbaneetaper til Randers og Hadsten, som bgr ses i
sammenhang med eventuelle fremtidige statslige planer for reduktion af rejsetiden mellem Aarhus og Aalborg.
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VZEKST Der er en kraftig erhvervs-
og befolkningsmaessig vaekst i Dst-
Jylland isaer i Aarhusomrédet. Alene
iAarhus vil befolkningstallet eges
med 75.000 og antallet af arbejds-
pladser med 50.000 frem mod 2030.
Hertil kommer at @stjyderne rejser
laengere for at komme til og fra ar-
bejde. Denne udvikling ma forventes
at fortsaette.

Hver dag pendler 29.700 aarhusia-
nere for at komme pa arbejde uden
for kommunen, mens 52.600 pendler
til Aarhus Kommune. De vigtigste
pendlingsstreamme til/fra Aarhus er
illustreret i figuren til hajre. Kun ca.
20 procent af pendlerne til Aarhus
arbejder i den centrale midtby, som i
dag har god og direkte kollektiv tra-
fik. Ca. hver fjerde pendler til en af de
mange arbejdspladser i Aarhus N, og
ca. hver syvende pendler til Hassel-
ager, Viby og Tranbjerg. Det er i dag
ikke muligt for pendlere at komme
direkte til disse omrader med kollek-
tiv trafik fra alle omegnskommuner
eller internt i Aarhus.

Perlekaeden Ny Banegardsgade

Pendler:
"Jeg pendler hver dag pa job og starter turen
med at logge pé internettet og tjekke mine
mails. Netforbindelsen og letbanens bekvemme
indretning med stikkontakt og behagelige saeder
gor det nemt for mig at udnytte rejsetiden til at
arbejde.”

Kvinde med barnevogn:
“Jeg tager nemt barnevognen med i letbanen fra
Hinnerup til Aarhus midtby for at ma@des med min
veninde.
Der er god plads til barnevognen i letbanen, og det
er nemt at komme ind - helt uden at jeg behgver
at bede andre passagerer om hjaelp til at lofte
barnevognen.”

e

Aarhus Universitet

Ny helhedsplan for Gellerup
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CO2 Beregninger viser, at en bil udleder mere end
tre gange sa meget CO2 pr person pr kilometer som
en letbane. Bustrafik udleder ogsé mindre CO2 end
biltrafik, men da letbanen kerer pa el i stedet for diesel
og har plads til op til 250 passagerer i et enkelt vogn-
seet, er CO2 udledningen lavere en ved busdrift.
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Der er god fornuft i at teenke
Letbanesamarbejdets planer om
letbaneudbygning i Aarhusomradet

sammen med statens planer om
udbygning af det gstjyske banenet. De tre
vigtigste grunde er:

Kvinde i kgrestol:
"Det er let at 13 korestolen ind i letbanen, da
vognene har seenkede gulve. Letbanen korer
glidende uden generende ryk, nar den starter
og standser. | vognene med abne rum er der god
plads til min kerestol, og jeg har altid selskab af
andre rejsende med barnevogne, cykler og folk
med storre baggage, der skal ud at rejse.”

1. God mobilitet i fremtidens
storbyregion

Aarhusomradet er allerede en mindre storbyregion,
og der er betydelige og voksende udfordringer
for mobiliteten i form af kedannelser pa vejene og
laengere rejsetider. Forbedringer af den kollektive
trafik er et centralt instrument til at opretholde en god
mobilitet. Med en konkurrencedygtig, nem og bekvem
kollektiv trafik kan presset pa vejene reduceres, sa der
samlet opnas en bedre mobilitet. Det gaelder bade for
kollektivt rejsende og for rejsende, som er afhaengig af bilen
bl.a. for at opna en rimelig rejsetid.

Samspil 2025 vil give et markant Igft til et sammenhaengende
kollektivt transporttilbud. Etableringen af trafikknudepunkter
med mulighed for at skifte til andre transportmidler understgtter
kombinationsrejser med korte skifte- og rejsetider.

Med Samspil 2025 bliver der skabt forudsaetninger for at opna en
betydelig starre markedsandel for den kollektive trafik. Planen giver et
skinnebaret grundnet i @stjylland med hgj kapacitet og komfort.

2. Et sikkert grundlag for en byudvikling, der fremmer
mobilitet og vaekst

En god fremtidig kollektiv mobilitet kraever bade en indsats i byplanlsegningen og
investeringer i kollektiv trafik af hgj kvalitet.
| Aarhusomradet er man naet et godt stykke i retning af at koncentrere
byudviklingeni "fingre”, som kan betjenes effektivt med kollektiv trafik.
- Men der er et udtalt behov for, at staten, Region Midtjylland, kommunerne i omradet
/ & samt Midttrafik nu gar sammen om at lave den plan for den kollektive trafik, der kan
‘ PI‘" udggre skelettet og et sikkert grundlag for den fremtidige byudvikling.

- Samspil 2025 sikrer gode rammer for den fortsatte byvaekst i Aarhus og @stjylland.
L. Der er potentiale i at udvikle omraderne langs letbanen og pa statens banenet bade i form af
/ ' stationsnaer byudvikling, byomdannelse og forteetning.

3. Baeredygtig mobilitet

Det er en faelles opgave for staten og de lokale myndigheder at nedbringe miljg- og klimabelastningen
fra trafikken. Et af de oplagte instrumenter er at gge den kollektive trafiks andel af trafikken i og
omkring de store byer og i trafikken mellem landsdelene. Det giver mindre energiforbrug, CO2-
belastning, st@j og luftforurening.

Samspil 2025 vil styrke togtrafikken i @stjylland og mellem landsdelene og samtidig styrke den kollektive
trafik internt i Aarhusomradet. Bortset fra Hovedstadsregionen er der her det stgrste potentiale for, at
kollektiv trafik kan bidrage til den faelles klimadagsorden.

Det er ogsa et steerkt gnske at bevare de centrale bydele som et attraktivt handels- og kulturcenter med et
varieret udbud af arbejdspladser og boliger og med en varieret befolkningssammensaetning. Det kreever, at stgj,
luftforurening og barriereeffekter fra biltrafikken begraenses, sa der kan skabes attraktive byrum og pladser.

Med den staerke befolkningstilvaekst i hele byregionen er en fremtidig god tilgaengelighed til de centrale byomrader
steerkt afhaengig af en hgj kvalitet i den kollektive trafik. Letbaneudbygningen vil derfor bidrage til bedre bykvaliteter
og et bedre byliv. Den vil binde Aarhusomradet og ikke mindst midtbyen og de omkringliggende bydele og forstaeder
sammen pa en ny og effektiv made.



Et net af letbanelinjer for ca. 2,1 mia. kr.

En udbygning af Aarhus Letbane til et net af letbaner, der understgtter og supplerer statens
timemodel, kan etableres for yderligere ca. 2,1 mia. kr. Beregningerne af omkostningerne
er gennemfert efter retningslinjerne i statslig anlsegsbudgettering, hvor der er tillagt en
korrektionsreserve pa 50 procent.

P3 driftssiden forventes ekstra omkostninger pa netto 2 mio. kr. ved at erstatte de nuvaerende
busser med nye letbanelinjer. Meromkostningerne er inkl. en beregnet vaekst i passagertallet
ved letbanedrift og ekskl. kapitalomkostninger til infrastrukturen.

Den interne rente af det samlede projekt (det arlige samfundsgkonomiske afkast af
investeringerne) forventes at ligge omkring 2 procent. Justeres beregningerne ud fra, at
det er mere komfortabelt at kare med letbane end eksempelvis bus, vil den interne rente
ligge pa op til 3-4 procent.

Den samfundsgkonomiske analyse veerdiseetter ikke fuldt ud letbanens
betydning for byudviklingen i Aarhusomradet, hvilket bgr indga parallelt med
den samfundsgkonomiske analyse i beslutninger om yderligere letbaneri
Aarhusomradet.

Hvornar kan det sta faerdigt - 2025

Med en fungerende anlaegsorganisation, der kan bygge videre pa konceptet
fra letbanens fgrste etape, vil projektering, udbud og anlaeg af en ny etape
at kunne gennemfgres pa 4-5 ar. | Bergen, hvor man havde overlap i anlaeg
og projektering af naeste etape, blev etape 2 sat i drift 3 ar efter abning af
Bybanen. Det er derfor ikke urealistisk, at man kan vaere ndet meget langt
iudbygningen af letbanen i Aarhusi2025.

Anlzaegsselskabet Aarhus Letbane I/S star for at etablere letbanens
forste etape i Aarhusomradet. Anlaegsorganisationen rader over
de ngdvendige kompetencer til at anleegge nye etaper fra 2016,
hvor farste etape overgar til drift. Hvis anleegsorganisationen
skal fastholdes skal projektering og udbud af nye etaper
pabegyndes i 2016. Det kreever, at plangrundlag i form af VVM

og kommuneplanproces pabegyndes senesti2014.

Aarhus Kommune og Favrskov Kommune har allerede
afsat midler til VVM-unders@gelser af letbaner til
henholdsvis Brabrand og Hinnerup. Kommunerne er
sammen med Region Midtjylland parate til at indlede
planlaagningsprocessen, men det er afggrende, at
ogsa staten bakker op om planerne for en samlet
styrkelse af den kollektive trafik og mobiliteteni
Aarhusomradet.

@konomi for de enkelte etaper

Lisbjerg Vest — Hinnerup st.

. Laengde: 8,2 km

e Anlaegsudgifter *: 596 mio. kr.

*  Anlaegsudgift pr. km: 73 mio. kr.
. Driftsudgifter **: 4,8 mio. kr.

Banegardspladsen — Brabrand

*  L®ngde:6,5km Letbanesamarbejdet

. P *. : .
Anlaegsudg!fter ’ 62_3 mio. kr. Otte gstjyske kqmmﬂ’n/er (Aarhus, Favrskov,
*  Anlaegsudgift pr. km: 96 mio. kr. ; = -
. Driftsudgifter **: 2,0 mio. kr. Norddjurs; er, Randers, Silkeborg, »
’ Skan org og Syddjurs), Region Midtjylland
idttrafik samarbejder om at etable' g

Banegardspladsen — Hasselager/Kolt o
+  Laengde: 11,6 km 7
e Anlaegsudgifter *: 906 mio. kr.
*  Anlaegsudgift pr. km: 78 mio. kr.
. Driftsudgifter **: -4,9 mio. kr.

enletbane, som skal binde de gstjys
sammen. 74

* Inkl. korrektionsreserve pa 50 procent

** Driftsudgifter er opgjort som arlige netto meromkostninger i forhold
til busdrift eksl. kapitalomkostninger til infrastrukturanlaeg. Etapen til J
Hinnerup station kan evt. gennemfgres delvist med enkeltspor og 20- ¥ 4 -
minuttersdrift i stedet for kvartersdrift, hvilket vil reducere anlaegs- og 4
driftsudgifter.
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