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Investeringsplan 2020 - 2030
Midtjyske Jernbaner

Indledning
En arbejdsgruppe med deltagere fra Region Midtjylland, Midtjyske Jernbaner A/S og Midttrafik
har udarbejdet et forslag til ny investeringsplan for Midtjyske Jernbaner.

En ny investeringsplan er ngdvendig af flere grunde:

e Der er behov for nyt togmateriel til Lemvigbanen. Banens nuvearende Y-tog er grundet
den hgje alder nedslidte og fremskaffelse af reservedele til at holde togene kgrende, er
nu yderst vanskeligt. Det er ikke en gkonomisk fornuftig Igsning at levetidsforlaenge det
nuvarende materiel.

e Region Midtjylland har bekrzaeftet overtagelsen af trafikkgberansvaret for togstraeknin-
gen Holstebro-Skjern. Det vil betyde, at der skal laves veerkstedsombygninger i Lemvig.

e Der er behov for et stgrre tilskud til investeringer og renoveringer af Lemvigbanens in-
frastruktur.

¢ Den nugaldende investeringsplan udlgber i 2020. Den blev udarbejdet i 2007.

Arbejdsgruppen har valgt at afgraense investeringsplanens tidsperiode til 11 ar.

Forslag til investeringsplan for perioden 2020 - 2030 indeholder udgifter til finansiering af nyt
togmateriel til Lemvigbanen og forslag om modernisering af sporet mellem Thyborgn og Rgn-
land. Endvidere indeholder investeringsplanen forslag om at gge investeringsbidraget til Igben-
de vedligeholdelser af Lemvigbanens infrastruktur og et behov for tilpasning af de fysiske ram-
mer i vaerkstedsbygningen i Lemvig. Sidstnaevnte skyldes, at Midtjyske Jernbaner skal veere
operatgr pa straekningen Holstebro-Skjern, og til det formal far stillet tog til radighed for kgrs-
len.

Generelt er det vurderingen, at Lemvigbanens spor er i rimelig god tilstand. Med en gget forebyg-
gende vedligeholdelse, vurderes sporet at kunne holdes i forsvarlig stand i investeringsplanens peri-
ode.

Arbejdsgruppen foreslar dog en ombygning af sporet pa straekningen Rgnland-Thyborgn.
Midtjyske Jernbaner peger pa konkrete problemer med udskiftningsmodne sveller, erstatningsskin-
ner mm. pa straekningen Thyborgn-Rgnland. P& den baggrund anbefaler arbejdsgruppen, at der i
investeringsplanens periode indarbejdes en sporombygning mellem Rgnland og Thyborgn. Det er
forudsat, at denne fornyelse foretages i 2026.

Arbejdsgruppen anbefaler, at en stillingtagen til en omfattende total sporfornyelse af den gvri-
ge del af Lemvigbanens straekning udskydes til midtvejs i investeringsplanen. Inden der tages
stilling til en total sporfornyelse pa banen, bgr der udarbejdes en fornyet evaluering af sporets
tilstand.



Fremtidigt investeringsbehov
Arbejdsgruppen har fokuseret pa fglgende punkter:

1. Det er ngdvendigt med nyt togmateriel til Lemvigbanen. Med en tidshorisont i planen pa
11 3r, er det ikke en gkonomisk og teknisk fornuftig Igsning at levetidsforleenge det nu-
veerende materiel. Der er behov for 4 togsaet.

2. Der skal foretages ombygninger i vaerkstedsbygningen i Lemvig, sa den tilpasses nyt

togmateriel til Lemvigbanen og materiel til Holstebro-Skjern straekningen.

Modernisering af sporet pa straekningen Thyborgn-Rgnland.

Der er behov for et gget tilskud til Isbende investeringer og renoveringer i Lemvigba-

nens infrastruktur.

W

Arbejdsgruppens anbefaling til investeringsplan 2020-2030 er vist nedenfor.

Investeringsplan 2020-2030

mio.kr.(p/1 2018)| 2020| 2021| 2022| 2023| 2024| 2025| 2026| 2027| 2028| 2029| 2030| Total

Nuvaerend'e'tllskud FI| mindre investeringer 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 38,8
vedtaget i investeringsplan 2007

Pkt. 4|Lgft af mindre investeringer 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 5,4
Ydelser pad keb af tog, reservedelspakke o

Pkt rpaiobal tog, reservedelspakie o9 | ol 7,8 7,8 7.8 7.8 7.8 7.8 78 78 78 7. ss4

1+2 Jvaerkstedombygning

Pkt.?’Ydelserpf spormodernisering Thyborgn- 23l 23 23 23 23 115
Rgnland
Loft ialt efter ny investeringsplan 8,2| 8,2 8,2 8,2 8,2| 8,2/ 10,6] 10,6] 10,6] 10,6/ 10,6] 102,3
Saml. investeringstilskud falt efter ny 11,8| 11,8| 11,8| 11,8| 11,8 11,8| 14,1| 14,1| 14,1| 14,1] 14,1| 141,0
investeringsplan

Noter

1) Der forudsaettes optaget et 25 &rigt annuitetslan til kgb af tog i 2019 pd 151,5 mio. kr. til 2,0% rente med fgrste
arlige afdrag i 2020. L&net daekker kgb af 32 tog til 122,5 mio. kr., reservedelspakke af 20 mio. kr., ombygning af
vaerksted 6 mio. kr. og diverse uforudsete udgifter til 3 mio. kr. Det halve tog er reservemateriel til samdriften Holste-
bro-Skjern. Den statslige kontrakt med Region Midtjylland vil deekke halvdelen af udgifterne til reservemateriel i kon-
traktens Igbetid.

2) Der forudseettes optaget et 25 arigt annuitetsldn p& 45 mio. kr. til sporombygningen i 2025 til 2,0% rente med forste
3rlige afdrag i 2026.

Udgifterne til kgb af togmateriel, reservedelspakke, ombygninger mm., er finansieret ved I&ne-
optagelse. Den endelige omkostning vil vaere afhaengig af renteniveauet, ndr 18net optages og
eventuelle gvrige vilkar, der knyttes til Ianet.

Kgb af nyt togmateriel vil vaere omfattet af udbudsdirektivet. Kgb af nye tog bgr foretages som
et begraenset udbud med forhandling. Der vil vaere en forudgdende praekvalifikation, hvor leve-
randgrerne pd baggrund af gkonomiske og faglige kriterier bliver udvalgt til at give bud.

Midtjyske Jernbaner vil vaere afsender af udbudspakken. Der tilknyttes radgivning og bistand
fra et advokatfirma, og der traekkes p& erfaringer fra Nordjyske Jernbaner, der har gennemfgrt
et udbud. Samme rddgiver har ogsa bistdet Nordjyske Jernbaner ved indkgb af nye tog.

Prisniveauet for nye tog er vanskeligt at vurdere. Arbejdsgruppen har indhentet oplysninger og
erfaringerne fra andre danske privatbaners indkgb, men der kan kun gives forelgbige indikatio-
ner af et muligt prisniveau. Der vil altid veaere individuelle forhold, som har betydning for den
forhandlede pris. Fgrst efter et gennemfgrt udbud og afsluttede kontraktforhandlinger med den
valgte leverandgr, vil det vaere muligt at oplyse den samlede anskaffelsessum.

I forslaget til investeringsplan vurderer arbejdsgruppen pt. den samlede udgift til 4 togseet til
ca. 151,5 mio. kr. Heri indgar udgifter til en medfglgende "reservedelspakke”, hvilket er nor-
malt ved kgb af nyt materiel. Desuden er der indregnet udgifter til en tilpasning af vaerksteds-
bygningen i Lemvig og andre fysiske rammer.




Overtagelse af trafikkgberansvaret Holstebro-Skjern

Region Midtjylland har bekrzeftet overfor Transport- Bygnings- og Boligministeriet, at regionen
er indstillet pd overtagelsen af trafikkgberansvaret pa togstraekningen Holstebro-Skjern fra
december 2020.

Som kompensation for overtagelsen af det gkonomiske ansvar for togdriften modtager regio-
nen et arligt statstilskud pa 30 mio. kr., hvori indgar et tilskud til kgb af reservemateriel. Midt-
trafik vil fa passagerindtaegterne p& straekningen.

Togdriften vil blive udfert af Midtjyske Jernbaner A/S. Midtjyske Jernbaner skal foresta vedlige-
holdelse og servicering af togmateriel pa vaerkstedet i Lemvig. Der er tale om en ny type tog-
materiel i forhold til de nuvaerende Y-tog. Af denne grund er det ngdvendigt med en ombyg-
ning af vaerkstedsfaciliteterne.

P& Lemvigbanen skal der som minimum bruges 3 togsaet. Der kgrer fast 2 tog i drift, og der er
altid ét tog fast til servicering pa vaerksted. Til daglig drift mellem Holstebro og Skjern skal der
anvendes 3 togsaet, men nar morgentrafikken afvikles vil der vaere 4 tog i drift pa samme tid.
Det statslige tilskud deekker udgiften til drift med 3 togsaet, og staten yder tilskud til kgb af
reservemateriel.

Reservetoget vil blive benyttet p& bdde Lemvigbanen og pa straekningen Holstebro-Skjern.

Nyt materiel til Lemvigbanen
Gennemsnitsalderen for Midtjyske Jernbaners nuvaerende 4 Y-togsaet er 35 &r. Midtjyske Jern-
baner er eneste togoperatgr i Danmark, der stadig kgrer med Y-tog.

Midtjyske Jernbaner har i mange ar renoveret Y-togene for at opretholde en stabil drift. Inden
for de senere ar er det blevet ekstra vanskeligt. Y-tog er udfaset overalt i Europa, og mulighe-
derne for indkgb af reservedele bliver stadigt mere kritisk. Mange firmaer forpligter sig til kun
at fremstille reservedele i 5-10 3r efter at en vare er udgaet af produktion.

Midtjyske Jernbaner ma i dag fa specialfremstillet de reservedele, der ikke laengere kan frem-
skaffes, og selskabet kan ikke fuldstaendigt garantere, at lgbende renoveringer er tilstraekkeligt
til at holde togene intakte. En egentlig levetidsforlaengelse af togene vurderes ikke at veere
gkonomisk fornuftig. For at opretholde en stabil drift pa Lemvigbanen vil det vaere ngdvendigt
at indkgbe nye tog.

Det er arbejdsgruppens anbefaling, at der s3 vidt muligt anskaffes en togtype, der er palidelig i
drift og med en gennemprgvet teknologi og funktionalitet.

Screening af markedet for brugt tog

Midtjyske Jernbaner A/S har faet konsulentfirmaet Rambgll til at foretage en screening af mar-
kedet for togmateriel i Danmark. Rambglls konklusion er, at det ikke er muligt at anskaffe
brugte tog.

Leasing - alternativer til kgb af materiel
Som et alternativ til kgb af nye tog har arbejdsgruppen dragftet muligheden for at lease tog.
Arbejdsgruppen har dog fravalgt leasing af 2 grunde.

For det fagrste er leasing oftest en Igsning for en kort investeringshorisont. Leasing vurderes
ikke aktuel, da det er arbejdsgruppens forudsaetning, at Lemvigbanen drives videre pa ube-
stemt tid. Den anden grund til at leasing er fravalgt skyldes de saerlige momsregler, der gael-
der for kollektiv trafik. Kollektiv trafik er momsfritaget. Midtjyske Jernbaner, der udfarer kol-
lektiv trafik, har ingen nsevnevaerdig udgdende moms, og momsen pa evt. leasingydelse kan
ikke fratraekkes. Udgifterne til togmateriel skal derfor beregnes inkl. moms og bliver en dyrere
Igsning.



Ved kgb af tog eksisterer der en model, der er godkendt af Skatteradet, og som muligggr at
momsen pa anskaffelsesudgiften kan traekkes fra. Modellen har vaeret benyttet ved kgb af tog
til alle privatbaner de sidste ca. 10 &r og er anvendt i en variant hos Aarhus Letbane I/S.

Midtjyske Jernbaner opretter et selskab, der registreres som ejer af materiellet. Togene udle-
jes derefter til driftsselskabet, der betaler en pris inkl. moms for leje af materiellet. Der Igber
en 5 arig reguleringsforpligtigelse, og efter udlgb af perioden kan materiellet overdrages til
driftsselskabet uden momsreguleringsforpligtigelse. Modellen sikrer, at der vil vaere fradrag for
kgbsmoms pa anskaffelsesudgifterne.

Finansieringsmodel

Kob af togmateriel vil skulle Ianefinansieres. Efter Ianebekendtggrelsen har regionen fri lanead-
gang med en maksimal Igbetid pd 25 &r. Det betyder, at der kan opnas lanefinansiering gen-
nem Kommunekredit, hvis regionen optager I3net for Midtjyske Jernbaner. Alternativt kan
Midtjyske Jernbaner selv optage Ianet mod, at regionen stiller en garanti. Optagelse af 1an,
eller garanti af 1&n til jernbaneformal, vil ikke pavirke regionens I8neramme. Der kraeves dog
en godkendelse i Regionsradet.

Arbejdsgruppen har vurderet to modeller:

1. Lanet kan optages direkte af Region Midtjylland og derefter formidles som et tilskud til
Midtjyske Jernbaner via Midttrafik. I dette tilfeelde ligger geeldsforpligtigelsen i regionen,
og de arlige ydelser pa 18net afholdes af regionen.

2. Lanet kan optages af Midtjyske Jernbaner mod, at Region Midtjylland stiller en lanega-
ranti. I dette eksempel vil gaeldsforpligtigelsen ligge i Midtjyske Jernbaner, som afholder
ydelserne pa |&net.

Arbejdsgruppen anbefaler model 2. Midtjyske Jernbaner optager 18n i Kommunekredit mod
garantistillelse fra regionen. Denne model sikrer entydig sammenhaang mellem placering af
geeld og aktiver. Da det er Region Midtjylland, der ifglge lov om trafikselskaber finansierer drift
af togtrafik, betyder det, at regionens arlige bestillerbidrag til Midttrafik/Midtjyske Jernbaner
vil blive forgget, svarende til ydelsen pa lanet.

Nye tog til Lemvigbanen forventes at betyde ggede arlige driftsudgifter, da nye tog er dyrere i
drift til vedligeholdelse, forsikringer mm., og nye tog er mindre braendstofgkonomisk end Y-tog
pd grund klimaanlaeg, bedre acceleration, stgrre veegt mm. Det er imidlertid vanskeligt pd nu-
veerende tidspunkt, hvor den fremtidige togtype til Lemvigbanen ikke er kendt, at vurdere hvor
store disse driftsudgifter kan blive.

Modsat vil overtagelsen af trafikken p& straekningen Holstebro-Skjern give mulighed for at op-
na flere driftsfordele, der kan optimere selskabets samlede ressourceanvendelse. Overtagelsen
af trafikansvaret giver mulighed for, at Midtjyske Jernbaners faste omkostninger og feellesom-
kostninger kan fordeles ud mellem de to baner efter fordelingsngglen for udfgrte togkilometer.
Det vil reducere den kommende merudgift.

Regionens aftale med staten betyder, at Midtjyske Jernbaner kan indregne en "“rimelig fortje-
neste” i driftsomkostningerne pa Holstebro-Skjern og derved nedbringe driftstilskuddet pa
Lemvigbanen yderligere.

Sporfornyelse pa Lemvigbanen
Arbejdsgruppen anbefaler at udskyde en egentlig stillingtagen til fornyelse af den resterende del af
sporet pa Lemvigbanen, da investeringerne farst skal foretages efter 2030.

Lemvigbanens spor er sidst fornyet i starten af 80'erne og efter ca. 40 ar anses sporets tekniske
levetid for at vaere nadet. Der er lavet 2 eksterne rapporter over banens tilstand og investeringsbe-
hov. Cowi har i 2014 udarbejdet en tilstandsrapport for Midtjyske Jernbaner, og Rambgll har i 2017
analyseret infrastrukturen for Transport-, Bygnings- og Boligministeriet.



Ingen af de to rapporter har karakter som konkrete gennemarbejdede fornyelsesprojekter, men de
indikerer, at opretholdelsen af Lemvigbanen vil kraeve betydelige investeringer i en sporfornyelse.

Midtjyske Jernbaner vurderer, at sporet er i en rimelig god tilstand og ved gget forebyggende vedli-
geholdelse er det vurderingen, at sporet kan holdes i forsvarlig stand. Dermed kan en egentlig
sporfornyelse udskydes til omkring 2030. Derefter vil fornyelse vaere umiddelbart forestdende.
Midtjyske Jernbaner kan dog ikke garantere en fuld funktionsperiode for de naeste 11 ar og peger
pa konkrete problemer med udskiftningsmodne sveller, erstatningsskinner og behov for sikkerheds-
foranstaltninger overfor vejtrafikken.

@get tilskud til Lemvigbanens infrastrukturvedligeholdelse
Det anbefales, at investeringsplanen omfatter de nedenfor beskrevne reinvesteringer pa
Lemvigbanens infrastruktur.

Ved afholdelse af disse investeringer er det arbejdsgruppens forventning, at Lemvigbanens
funktionalitet kunne opretholdes pa@ samme niveau. Investeringer foreslas finansieret via en
pulje, hvor midlerne i puljen ikke er disponeret til konkrete formal, men kan af Midtjyske Jern-
baner anvendes til de omtalte vedligeholdelser efter egen prioritering.

Arbejdsgruppen har fokuseret pd nedenstaende indsatsomrader.

1. Afvanding

Flere af Lemvigbanens grgfter treenger til at blive renset og gravet op pa grund af bl.a. stigen-
de vandmaengder i de senere ar. Afhaengig af de lokale forhold, vil der visse steder skulle saet-
tes nye brgnde og laegges nye draen.

2. Ballastrensning
Det er Midtjyske Jernbaners vurdering, at der ikke er behov for ballastrensning set i forhold til
en senere ombygning af sporet.

3. Broer
Broerne pa Lemvigbanen er generelt i en god stand. De ligger alle i et Igbende vedlige-holdel-
sesprogram ud fra en gennemgang med fageksperter.

4, Underbygning/deemninger/skraninger
Det er Midtjyske Jernbaners vurdering, at underbygning, deemninger og skraninger er stabile
og i god stand.

5. Nedlzeggelse af usikrede overkgrsler

Lemvigbanen er en af de privatbaner, der stadig har flest usikrede overkgrsler tilbage. Der er
igennem tiden blevet sikret eller nedlagt mange overkgrsler, men der resterer stadig 34. De
tilbagevaerende giver bade tekniske og gskonomiske udfordringer at lukke. Midtjyske Jernbaner
arbejder kontinuerligt med at nedlsegge sa mange overkgrsler som muligt, da disse udggr en
sikkerhedsmaessig risiko.

6. Perroner
De fleste af Lemvigbanens perroner er i fornuftig stand. Enkelte af Lemvigbanens perroner er
ikke oppe i standardhgjde, og enkelte har ikke fast belaegning eller grus.

7. Signaler
Der vurderes ikke behov for naevnevaerdige investeringer indenfor dette omrade.

8. Skinneudveksling

Lemvigbanen kgrer pa skinnetype DSB 37, som er en forholdsvis lille skinne. For nuvaerende er
der ikke naevneveaerdigt skinneslid, da Lemvigbanen benytter Y-tog, som er en relativ let togty-
pe. En anden togtype til Lemvigbanen ma forventes at vaere noget tungere end Y-tog, med



gget skinneslid som konsekvens. Det kan pa sigt give en stor udfordring, da der ikke findes
flere skinner tilbage pa lager, og de ikke fremstilles laengere.

9. Sporombygning

Som udgangspunkt er det Midtjyske Jernbaners forventning, at der tidligst vil veere behov for
en total udskiftning af sporet i 2030, hvis sporet vedligeholdes p& minimum samme niveau
som nu. Banens alder vil dog kraeve et gget vedligehold i de kommende ar for ikke at frem-
skynde en sporombygning. Arbejdsgruppen foreslar en evaluering af investeringsplanen midt-
vejs i perioden, med henblik p& vurdering af sporets stand til den tid.

Det skal dog naevnes, at der er ca. 6,3 km spor imellem Rgnland og Thyborgn, som Midtjyske
Jernbaner vurderer skal sporombygges i perioden mellem 2020 og 2030. Det er ud fra en be-
tragtning om, at dette spor har den mest forurenede ballast, og der er rillesaetning i sporet,
som betyder, at toget “hopper” og ligger meget darligt i sporet. Fordelen ved at ombygge den-
ne straekning er, at der ligger meget anvendelige DSB 37 skinner, som vil kunne anvendes,
nar der opstar behov for skinneudveksling pga. slid andre steder pa streekningen.

10. Sporskifter
Lemvigbanens sporskifter er for de flestes vedkommende i god stand.

11. Svelleudveksling
Det er normalt at skifte ca. 2 % af skinnerne pr. ar, nar svellerne er 30-40 ar gamle, men be-
hovet er stigende.

Alle ovenfor beskrevne omrader indgar i en analyse af de danske privatbaners infrastruktur
som Transport-, Bygnings- og Boligministeriet har fremlagt i 2017. Baggrunden for analysen af
privatbanernes infrastruktur var gnsket om klarhed over konsekvenserne ved en eventuel over-
dragelse af ansvaret for privatbanernes infrastruktur til Banedanmark.

Det er rapportens konklusion, at der ikke er alternative organiseringer af privatbanernes
infrastruktur, som er mere hensigtsmaessige end den nuveerende, hvorfor analysen anbefaler,
at den nuvaerende organisering fastholdes.



