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1. FORMÅL OG GENNEMFØRSEL
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Formål

Formålet med den kvalitative undersøgelse er at opnå indsigt 
i:

▪ Brugeres motiver for at køre med den kollektive trafik

▪ Ikke-brugeres motiver for at køre i bil eller på scooter

▪ Brugeres tilfredshed med at køre med den kollektive trafik

▪ Hvilke ting der er vigtige for brugere og ikke brugere i 
forhold til den kollektive trafik for, at det er mere attraktivt 
at benytte den?

▪ Valg af transportmiddel og transportmidlets betydning for 
valg af uddannelsessted
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Gennemførsel af kvalitativ undersøgelse

▪Den kvalitative undersøgelse er gennemført i form af online interview med de unge. 

▪ Et enkelt interview er gennemført telefonisk

▪Deltagerne i undersøgelsen er rekrutteret blandt unge, som i online skemaet har 

tilkendegivet, at de ønsker at deltage i den kvalitative undersøgelse, og at Jysk 

Analyse i den forbindelse må kontakte dem.

▪Den kvalitative undersøgelse er gennemført blandt unge i Viborg, Holstebro, Ikast-

Brande og Ringkøbing-Skjern kommune.
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Gennemførsel af kvalitativ undersøgelse

▪ Fordeling af interview

▪ Ikke-brugerne er her defineret som de unge, som har bil eller scooter som primære 

transportmiddel

*Der har været rekrutteret deltagere i Ikast-Brande kommune, så der også her kunne gennemføres 4 interview,. Desværre blev to interview ikke til 

noget, og det var efterfølgende ikke muligt at rekruttere yderligere.

Bruger af kollektiv trafik Ikke-bruger

Viborg Kommune 4 4

Holstebro Kommune 4 4

Ikast-Brande kommune 4 3 *

Ringkøbing-Skjern kommune 4 4

I alt 16 15
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Deltagere i den kvalitative undersøgelse

Viborg Kommune Kvinde, 18 år , bor ca. 10 km fra skolen

Mand, 17 år, bor 15 km fra skolen

Kvinde, 17 år, bor 8 km fra skolen

Mand, 17 år, bor 11 km fra skolen

Ringkøbing-Skjern Kommune Kvinde, 19 år, bor 50 km fra skolen

Mand, 18 år, bor 35 km fra skolen

Mand, 20 år, bor ca. 22 km fra skolen

Kvinde, 17 år, bor ca. 26 km fra skolen

Ikast-Brande kommune Kvinde, 17 år,  bor ca. 22 km fra skolen

Kvinde, 18 år, bor ca. 30 km fra skolen

Kvinde, 16 år, ca. 30 minutters kørsel i bil fra skolen

Kvinde, 18 år, bor ca. 13 km fra skolen

Holstebro kommune Mand, 19 år, bor ca. 18 km fra skolen 

Kvinde, 18 år, bor ca. 12 km fra skolen 

Mand, 18 år, bor ca. 20 min kørsel fra skolen

Kvinde, 19 år, ca. 20 km til skolen

Brugere af den kollektive trafik
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Deltagere i den kvalitative undersøgelse

Viborg Kommune Mand, 18 år, bor ca. 16 km fra skolen 

Kvinde, 18 år, bor ca. 30 km fra skolen

Mand, 18 år, bor ca. 6 km fra skolen, er i praktik ca. 30 km fra bopæl

Mand, 18 år, bor ca. 7 km fra skolen

Ringkøbing-Skjern Kommune Kvinde, 18 år, bor ca. 25 km fra skolen

Mand, 19 år, bor 25 km fra skolen 

Mand, 18 år, bor ca. 20 mins kørsel i bil fra skole 

Kvinde, 19 år, bor ca. 5 km fra skole

Ikast-Brande kommune Mand, 16 år, bor 3½ km fra skolen

Mand, 18 år, bor ca. 20 km og 7 km fra skolen

Mand, 19 år, bor ca. 22 km fra skolen

Holstebro kommune Mand, 19 år, bor 10 km fra skolen

Kvinde, 24 år, bor 15 km fra skolen 

Kvinde, 17 år, bor ca. 6 km fra skolen

Mand, 17 år,  bor ca. 8 km fra skolen

Bilister/scooter
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2. KONKLUSIONER
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Main findings

Overordnet set er det nogle af de 

samme problemstillinger de unge 

oplever ved den kollektive trafik 

uanset, om de benytter den, eller 

om de primært kører i bil til og 

fra deres uddannelsesinstitution.
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Main findings

De unge, som kører med kollektiv 

trafik til og fra deres uddannelse, 

har 3 primære motiver for at 

vælge den kollektive trafik.

Det er deres eneste mulighed

Det primære motiv for at benytte den kollektive trafik er, 

at det er de unges eneste mulighed for at komme til og fra 

uddannelse. Hvis de kunne, ville nogle af dem tage bilen, 

fordi det er hurtigere og nemmere.

Det er billigere end at køre i bil

Det opleves som billigere at tage bus end at køre i bil, og 

de vil gerne spare de penge.

Det kan være nemt og hurtigt

Når der ikke er for langt til busstoppestedet, det passer 

med ringetiderne, og bussen kører direkte, så er den 

kollektive trafik nem og hurtig at benytte.
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Main findings

Tilfredshed med den kollektive 

trafik

De unge, der kan tage direkte bus, og hvor 

bustider passer rimeligt med ringetider, er 

de mest tilfredse med den kollektive trafik.

Der er størst tilfredshed med busserne om 

morgenen, hvor flere mener, at busserne 

passer rimeligt i forhold til ringetider.

De unge udtrykker tilfredshed med 

chaufførerne.

Det betyder noget for dem, at de bliver mødt af venlige og 

smilende buschauffører
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Main findings

Det er størst utilfredshed med 

ventetider, at busserne ikke 

passer med ringetiderne, og at 

der kører for få busser, når man 

skal møde sent og får tidlig fri.

Ventetid opleves i høj grad som spildtid.

Fordi der er ventetid forskellige steder, bevirker det, at 

mange unge skal tidligere hjemmefra om morgenen og 

kommer senere hjem om eftermiddagen end, hvad de ville 

gøre, hvis de kørte i bil.

Busserne passer ikke med ringetider og 

der er for få afgange. 

Det betyder igen ventetid, og at man skal tidligere 

hjemmefra og kommer senere hjem,  hvilket giver mindre 

tid til lektier, fritidsinteresser og job. 

Andre forhold som skaber utilfredshed 

blandt de unge er forsinkelser, fyldte 

busser, manglende komfort og dårlige 

ventefaciliteter.

Alt sammen forhold som gør det til en dårlig oplevelse at 

benytte bus/tog.
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Main findings

De primære motiver for at køre i 

bil er, at 

▪ Det er hurtigere og nemmere

▪ Det er mere fleksibelt og giver 

frihed

▪ Det er mindre stressende end 

at skulle med bus

Det er hurtigere og nemmere

Tiden, de unge bruger på transport, betyder meget, og 

kortere tid til transport er lig med mere tid til andre ting. 

Det er på mange måder nemmere at sætte sig ind i sin bil 

og køre end at skulle til stoppested, tilpasse og planlægge 

efter bustiderne.

Det er mere fleksibelt og giver frihed

En positiv konsekvens af at køre i bil er, at det ikke 

kræver den samme planlægning, og man kan køre, når man 

vil, hvorhen man vil. Det giver en følelse af frihed. 

Det er mindre stressende end at skulle med 

bus

Når de unge sparer tid på transport, når de kan undgå at 

vente, og når de ikke skal passe alting ind efter bustiderne 

oplever de sig mindre stressede.
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Main findings

Positive og negative 

konsekvenser ved at benytte den 

kollektive trafik og positive 

konsekvenser ved at køre i bil

De 3 følgende figurer viser nogle af de 

henholdsvis positive og negative 

konsekvenser, som de unge oplever ved at 

køre med bus/tog, samt de positive 

konsekvenser, de oplever ved at køre i bil

De nederste elementer er egenskaber ved at benytte 

bus/bil, mens de følgende er afledte konsekvenser ved 

egenskaben.
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Negative konsekvenser ved at benytte den 

kollektive trafik

Bus 

Skifte bus 

undervejs

Bussen er 

forsinket
Bus ankommer ved 

skolen før ringetid

Uoplagt

Ventetid 

ml. skift

Stå ude i 

alt slags 

vejr

Når ikke 

næste bus

Kommer 

for sent til 

time

Fravær 

ved time

Mindre tid 

til lektier, 

fritid og job

Bliver 

døsig

Stresser

Ventetid
Ventetid på 

skolen

Spildtid

Bus afgår fra skolen 

lang til efter ringetid

IrritationMister 

koncentration

Bussen er 

fyldt
Bussen kører 

omveje

Afgang på 

bestemt 

tidspunkt

Lang rejsetid

Stress

Hvis sent på 

den 

Ingen 

siddeplads

Føler sig 

presset
Følelse af 

stress

Travlt

Stå/sidder tæt

Ubehag Utrygt

Irritation

Går ud over 

indlæring
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Positive konsekvenser og værdier ved at køre i 

bil til og fra uddannelsesstedet

Bil 

Køre når 

jeg vil

Kortere 

transporttid

Ikke bundet 

af fast tider

Kan være 

spontan

Rolig 

morgen

Mindre 

stress
Tidligere 

hjemme

Tid til at lave 

andre ting

Kan bedre nå 

lektier, sport og 

arbejde

Mindre 

stress
Frihed

Følelse af 

uafhængighed

Gør én 

gladere
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Positive konsekvenser ved at benytte den 

kollektive trafik

Bus 

Snakke med venner 

og veninder

Holde kontakt 

ved lige 

Social
Hyggeligt

”Bliver kørt”

Fralægge sig 

ansvar

Mindre stress Frirum

Lave lektier

Færre lektier når 

man kommer hjem

Bruge tiden på 

hvad man vil

Udnytte tiden

Mindre stresset når 

hjemme

Ingen følelse af at 

spilde tiden
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Main findings

Der er flere ting, som kan gøre 

det mere attraktivt fortsat at 

tage bus/tog eller få de unge til 

overveje at tage bus/tog til og fra 

uddannelsesinstitutionen.

Tiden der bruges på transport er den 

vigtigste faktor

Dette indebærer bl.a. begrænset ventetid, flere afgange, der 

passer med ringetider, direkte ruter og kort afstand til 

stoppested og ingen forsinkelser.

Komforten i bussen har også stor betydning

Komfort dækker både over pladsen i busserne, herunder 

at de ikke er overfyldte, og mulighederne for at arbejde på 

sin laptop fx ved borde.

Billigere kollektiv trafik kunne gøre det 

mere attraktivt at tage bus/tog

Der vil være en kontant gevinst sammenlignet med at køre 

i bil.
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3. RESULTATER
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Brugere af  den 

kollektiv trafik
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De unges brug af kollektiv trafik

▪ Selvom de unge primært kører med den kollektive trafik, benytter de også andre 

transportmidler en gang imellem 

▪Hvis de kan få kørelejlighed med en forælder eller en klassekammerat, gør de 

gerne/helst det, da det sparer dem tid

▪Når de får kørekort, låner de gerne en bil, når der er mulighed for det

▪ Særligt de dage, hvor den kollektive trafik passer dårligst i forhold til ringetider

▪Nogle af de unge, som bor ude på landet, eller hvor der er flere kilometer til 

nærmeste stoppested, bliver ofte kørt af deres forældre for, at det ikke skal blive alt 

for træls 

▪ Kan forældrene ikke køre, må de cykle, men det er de ikke meget for
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De unges transport med den kollektive trafik
På vej til uddannelsesinstitutionen

Mads cykler ca. 1 km ned til vejen, hvor han kan hoppe på 
bussen kl. 6.45, selvom der ikke er noget stoppested.  Han 
er på stationen ca. 7.30, hvor han skifter bus. Der er ca. 15 

minutters ventetid på stationen, før bussen kører til 
gymnasiet.  Den er der ca. 5 minutter før, det ringer ind, 
hvilket passer Mads fint. Der er ca. 35 km ind til skolen, 

som Mads kan køre i bil på ca. 30 minutter.

Anne har ca. 1,2 km til stoppestedet. Det tager hende ca. 

tager 15 minutter at gå derhen. Kl. 7.30 tager hun X-

bussen og er fremme på gymnasiet kl. 8. Det passer hende 

fint, fordi skolen starter kl. 8.15. 

Mathias skal gå 50 meter hen til busstoppestedet, hvor 
han tager bussen kl. 7.10 til skolen. Det tager ca. 20-25 

minutter - næsten det samme som at køre i bil. Til gengæld 
kommer han på skolen ca. 40 minutter før, timen starter. 

Det synes han er rigtig træls. 

Sanne bruger 1 time om morgenen, fra hun går ud af sin 
hoveddør til, hun er på gymnasiet. Hun bor ca. 10 km fra 

gymnasiet. Det tager 15 minutter at gå ned til 
stoppestedet. Det tager ca. 15 minutter med bussen til 
stationen, hvor hun skifter bus, som kører til gymnasiet. 

Hvis hun kører i bil sparer hun 30 minutter.
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De unges transport med den kollektive trafik
På vej hjem fra uddannelsesinstitutionen

Hvis Frida har fri kl. 13.15, beder hun som regel om fri lidt før, 
fordi bussen går kl. 13.13. Hvis lærerne ikke vil give hende 
tidligere fri, skal hun vente til kl. 14.06. Det tager hende 

derefter 40 minutter med bussen.

Når Freya har fri kl. 13.10, kan hun komme med en bus kl. 
13.45. Det tager ca. 20 minutter i bus, men så kommer hun til 
en by 3 km fra sin bopæl. Herfra kan hun vælge at gå – det 

tager ca. 35 minutter – eller hun kan vente 40 minutter på en 
bus, der bringer hende de 3 km hjem. Hvis Freya har fri kl. 

15.15, kan hun være hjemme kl. 16.15. Det synes hun ikke er 
så slemt.

Søren tager for det meste bussen fra skole. Han får fri 10 
minutter før timen slutter for at nå bussen, så han kan 

komme til stationen for at tage toget hjem. Det tager kun 15 
minutter at køre med tog, men fordi der er ventetid på 

stationen, så tager det næsten en time at komme fra skolen og 
hjem.
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Kollektiv trafik i fritiden

▪Deltagerne benytter i mere begrænset omfang den kollektive trafik i fritiden

▪ Det afhænger lidt af, hvad de skal og hvilke muligheder, der er

▪ Ofte bliver de kørt af forældre, så længe de ikke selv har kørekort

▪ Er det muligt at benytte den kollektive trafik, og passer tiderne i forhold til det, de skal, tager de 

bussen

▪ Flere angiver, at der ikke kører busser i deres område efter kl. 16-17

▪ Nogle kan måske benytte kollektiv trafik til en aktivitet, men må hentes af forældre for at kunne 

komme hjem

▪ Når de unge får kørekort, har flere af dem mulighed for at låne en bil, når de skal noget sidst på 

eftermiddagen, om aftenen eller i weekenden, hvorfor de typisk ikke benytter den kollektive trafik, 

selvom det var muligt
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Motiver for at benytte kollektiv trafik til 

og fra uddannelsesinstitutionen
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Motiver for at benytte bus/tog

▪Deltagerne angiver, at det stort set er den eneste mulighed, de har for at komme 

i skole 

▪ Der er for langt at cykle

▪ De fleste af deltagerne har plus 8 km og mener, at det er for langt at cykle

▪ Enkelte angiver, at de nok kunne cykle, men de har ikke lyst til at møde svedige op og med cykelhjelm

▪ De har ikke kørekort

▪ Flere angiver, at når de får kørekort, vil de enten begynde at køre i bil hver dag, eller de vil så vidt muligt køre 

i bil de dage, hvor de fx skal møde sent, fordi busforbindelserne ikke passer med mødetiderne

▪ De har ikke mulighed for at låne en bil

▪ Selvom de har kørekort, og de gerne ville køre, kan det ikke lade sig gøre

▪ De har ikke råd til at købe en bil
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Motiver for at benytte bus/tog

▪Det er billigere end at skulle køre i bil

▪ Enkelte angiver, at det er billigere at benytte kollektiv trafik end at køre selv, og de vil gerne spare 

de penge

▪ Flere har Ungdomskort og giver ca. 13 kr. om dagen, hvilket de ikke mener, at de kan køre i bil for

▪ Med gratis skolebus i Ikast-Brande kommune, mener de unge ikke. at det kan betale sig at køre i bil 
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Motiver for at benytte bus/tog

▪Det er nemt og hurtigt

▪ Enkelte af deltagerne angiver, at busserne passer rimeligt med ringetider, busstoppestedet er tæt ved 

bopæl, og transporttiden er ikke meget længere end i bil

▪ Det opleves derfor som næsten lige så nemt og hurtigt som i bil, og deltagerne har derfor ikke noget 

imod at køre med den kollektive trafik
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Motiver for at benytte bus/tog

▪ Ingen af deltagerne nævner klima som et egentligt motiv for at benytte den kollektive 

trafik

▪ Det er helt klart et plus for flere af deltagerne, hvis det er mere klimavenligt, men det er ikke 

afgørende for deres valg af transportmiddel

▪ Så længe det fungerer for dem med den kollektive trafik, er det fint, at det så også er godt for 

miljøet

▪ Hvis det derimod tager lang tid med den kollektiv trafik, ville de vælge bilen, hvis de havde 

muligheden for det og økonomien til det
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Fordele ved at tage bus/tog til og fra skole

Deltagerne kan se flere fordele ved at tage bussen til og fra uddannelse

▪ Særligt hvis tiderne passer rimeligt

▪ Fordelene er tydeligst, hvis man ikke har travlt og skal på job eller til fritidsaktiviteter

▪ Mange af dem vælger at se positivt på det. Det er deres eneste mulighed, så de kan lige så godt få 

noget ud af det

▪Det er et pusterum eller et frirum

▪ De kan slappe af, høre musik eller bare være der

▪ Der er ingen stress og irritation over bilkøer om morgenen

▪ For at de kan finde hvile/slappe af kræver det dog, at busserne passer rimelig ofte, eller at de ikke 

har for mange aktiviteter, de skal nå 
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Fordele ved at tage bus/tog til og fra skole

▪De kan fralægge sig ansvaret og lade chaufføren bringe en til skolen

▪ I bil skal man være opmærksom og har selv ansvaret for at komme sikkert frem

▪ Når man kører med bus, kan man derimod slappe mere af - særligt som ny bilist

▪Kan følges med venner og veninder

▪ Det er hyggeligt at kunne følges og snakke med dem i bussen

▪ Dette er dog især i 1.g, hvor mange kører med bus/tog, men det betyder meget for mange af dem

▪Kan sove i bussen

▪ Flere af deltagerne, som kører længere strækninger, angiver, at de ofte sover i bussen/toget
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Fordele ved at tage bus/tog til og fra skole

▪Kan lave lektier

▪ Nogle af deltagerne laver lektier i bussen

▪ De ser det som en god måde at udnytte tiden på, og så skal de ikke gøre det, når de kommer hjem

▪ Det er dog langt fra alle, som bruger transporttiden på lektier

▪ De synes ikke, at der er plads nok i bussen til at tage laptop frem, og der er ofte for megen uro, så de ikke 

kan koncentrere sig om at arbejde 

▪Kan holde relationer ved lige 

▪ Snakke med venner fra folkeskolen, som går på andre ungdomsuddannelser, og som man måske ikke 

ser så ofte

▪ Dog primært i 1. og 2. g, da mange kører i bil, når de har fået kørekort
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Motiver for at benytte bus/tog

▪De fleste af deltagerne angiver, at de nok i et eller andet omfang ville køre i bil, hvis 

de havde mulighed for det

▪ Det ville betyde kortere transporttid og dermed mulighed for at nå flere ting, når de kommer hjem

▪ Det gælder især nogle af de unge, som har 2-3 gange så lang transporttid som, hvis de kører i bil

▪ De ville også køre de dage, hvor det passer dårligst med afgangene, og hvor der dermed er længst 

ventetid

▪ De dage, hvor de skal møde sent, og hvor det ikke passer med busforbindelserne

▪ De dage, hvor de skal noget bagefter, hvor det betragtes som det nemmeste at køre i bil

▪ Det væsentligste argument for at køre i bil fremfor bussen er, at det er hurtigere og nemmere, hvis 

man skal noget
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Motiver for at benytte bus/tog

▪De fleste af deltagerne angiver, at de nok i et eller andet omfang ville køre i bil, hvis 

de havde mulighed for det (fortsat)

▪ Det giver mere fleksibilitet at køre i bil

▪ Kan nemmere lige køre et ærinde på vejen hjem

▪ Kan være mere spontan – fx besøge veninder uden at skulle planlægge og finde ud af, hvordan man kommer 

frem og tilbage

▪ Skal ikke planlægge, hvornår man skal gå for at nå bussen 

▪ Skal ikke risikere at komme for sent til en bus og så pludselig skulle vente en time på den næste

▪ Derimod angiver flere, at de nok ikke ville køre så meget i bil, selvom det var en mulighed, fordi det 

er dyrere end at køre med bus, og at de gerne vil spare de penge, så længe det stadig er muligt at 

køre med bus inden for – til de fleste tider – rimelig tid
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Citater

”Jeg ser frem til at få kørekort, og jeg så måske kan begynde at 

køre de dage, hvor jeg først møder 9.40, fordi der er ikke særlig 

gode busforbindelser, hvis man møder sent. Så når jeg får lov 

igen til at tage kørekort, så er det noget, jeg kommer til at 

benytte mig af.” (Kvinde, 17 år)

Side ▪ 36

”Det er den eneste mulighed jeg har. Jeg er 16 år, men jeg skal 

tage kørekort i sommerferien. Jeg tror, at det kunne blive en 

mulighed at låne bil til skole. Det glæder mig til. Det vil være en 

lettelse ikke at skulle så tidligt op og ikke være afhængig af, at 

nogen gange kommer jeg for sent til time, hvis bussen er 

forsinket, og at kunne køre direkte hjem efter skole, så ville jeg 

være hjemme, når bussen kommer til skolen. Det ville spare mig 

super meget tid, som jeg kunne bruge på studier.” (Kvinde, 16 

år)
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Citater

”Når tiderne passer med bussen, så er det dejligt at tage bussen, 

så kan jeg komme hjem på næsten samme tid, som jeg kan i bil, 

og når toget og bussen passer, så er det dejligt, men når det ikke 

passer, så tager det i hvert fald 1½ time for at komme hjem, fra 

jeg har fri til, jeg er hjemme, fordi der er en ventetid på 30-40 

min. .” (Mand, 18 år)

Side ▪ 37

”Det er en blanding af, at det er nemt – bussen kører lige forbi og 

direkte til gymnasiet, og de andre tager den også, så man tager 

den sammen med andre, i stedet for bare at skulle tage alene 

afsted fx på cykel – det er ikke så hyggeligt.” (Kvinde, 17 år)



JYSK ANALYSE A/S

Citater

”Det er den nemmeste måde, og den er egentlig også lidt 

klimavenlig – udleder ikke for meget CO2. [Noget du tænker 

over?] Det var ikke noget, jeg tænkte over, da jeg skulle til at 

tage bussen, men hvis det ikke er noget problem for mig, vil 

jeg da helt klart hellere gøre den lille ting i stedet for at tage 

bilen – hvis det giver det samme.” (Kvinde, 18 år)

Side ▪ 38

”Du vil nok også have mig til at sige noget med miljø og grøn 

energi – men der er jeg ikke helt kommet til endnu. Det gør 

mig ikke noget – jeg synes, at det er et fint koncept, at man 

kan samle mange sammen, men det er ikke det, der gør, at jeg 

tager bussen.” (Mand, 19 år)



JYSK ANALYSE A/S

Citater

”Jeg synes egentlig, at det er behagelig nok, at man kan sætte sig tilbage, og 

man kan sige, at nu har buschaufføren styr på mig og sørger for, at man 

kommer frem. Når man tager bilen, og man sidder i myldretrafikken, så kan 

man godt blive lidt morgensur eller træt af køer. Så er det mere behageligt, at 

man kan sætte sig tilbage og måske lige spille et spil, eller hvad man kan finde 

på i bussen. Man kan lægge ansvaret fra sig. [hvad betyder det for dig?] Det 

er behageligt. Det er et dejligt frirum. Man har ikke noget, man kan gøre der. 

Man er ikke tvunget til noget. Når man kører i bil, skal man kigge lige ud og 

holde øje med, at man ikke kører cyklister ned osv.  Det er mere afslappende 

at køre med bus, især hvis man ikke har travlt, så er det min favorit.” (Mand, 

19 år)

Side ▪ 39



JYSK ANALYSE A/S

Citater

”Jeg synes, at det er rigtig rart, at jeg ikke skal bekymre mig om andet end at 

stige på bussen til den rigtige tid og så vide, at jeg bliver transporteret sikkert 

til min skole, og så kan jeg fortsætte min dag. Det er også fedt, at min bedste 

veninde, der går på HF – vi tager den samme skolebus, så det er rart, at man 

er lidt sammen med sine venner og veninder på det tidspunkt. Det tager kun 

30 minutter, men der er noget hyggeligt ved at tage med, og så sikkert at man 

sætter sig ind, og så kommer man afsted. Det er afslappende – selvfølgelig kan 

man komme bagefter og så stresse lidt over tiden, men der er virkelig… ifht. 

hvis man nu er presset som gymnasieelev, at man så får det der ekstra tid til 

at slappe af i, fordi der sidder én, som nok skal få en frem. Man kan lige 

slappe af, eller hvis man har fået en roman for i dansk, så kan man sidde og 

læse den der. Det er rart, og det er virkelig mentalt afslappende, at lige den ½ 

time behøver jeg ikke gøre noget. Jeg skal bare afsted, og så er det det.”  

(Kvinde, 17 år)

Side ▪ 40



JYSK ANALYSE A/S

Citater

”Hvis det kostede lige meget, og jeg kunne låne den, så havde jeg taget bilen. 

Det er jo det med, at efter skole går der lang tid, før jeg er hjemme. Det er 

ikke, fordi jeg har noget imod at sidde i en bus, men der går simpelthen for 

lang tid, fra jeg har fri 13.10 til, jeg er hjemme 15.15, hvor der jo er mange 

ting, man kan lave. Jeg har også tænkt på, om der er noget, jeg kunne lave, 

men det synes jeg ikke. Jeg sidder jo bare i et skur, og man har ikke lige lyst til, 

når det er koldt, at hive computeren frem og lave lektier. Det er alligevel for 

lang tid. Hvis det havde været 20 minutter, jeg skulle vente i Linde, så havde 

det været okay, men når det kommer op på 40-50 minutter, så er det en tand 

for lang tid. ” (Kvinde, 18 år)

Side ▪ 41



JYSK ANALYSE A/S

Citater

”På vej hjem hvis jeg har fri kl 15, passer bussen ikke så godt, men hvis jeg 

har fri kl 14, passer den godt. Jeg har oftest fri kl 15, og så skal jeg vente 40 

minutter. Hvis jeg er tidlig hjemme en dag, så er jeg hjemme 16.30, når jeg 

har fri kl .15. Jeg synes, at det er lang tid, men sådan er det, når jeg har valgt 

at gå så langt væk, som jeg har. Men så har jeg igen fundet en rytme, og så 

laver jeg lektier på skolen, og så er det rart i bussen [x-bus], at der er 

stikkontakter og borde, så man kan sidde og lave lektier, fordi så har jeg en 

halv time, som jeg kan bruge på lektier i stedet for at lave dem derhjemme. 

Jeg ville da gerne have, at den passede lidt bedre. Det er virkelig dejligt, at jeg 

kan lave lektier i bussen, for når jeg har fri, vil jeg gerne bare have det 

overstået, så jeg kan være sammen med min familie, når jeg kommer hjem, og 

det er jo der, jeg synes, at det er dejligt med x-bus, at hvis jeg mangler strøm til 

min computer, kan jeg sætte den i en stikkontakt, og er der ikke lige et bord, 

kan jeg sidde og læse med pc på skødet. Jeg føler, at det fungerer fint - at jeg 

kan bruge tiden fornuftigt i bussen.” (Kvinde, 18 år)

Side ▪ 42



JYSK ANALYSE A/S

Brugernes tilfredshed med den 

kollektive trafik



JYSK ANALYSE A/S

Tilfredshed med den kollektive trafik

▪Transport om morgenen

▪ Mange af deltagerne angiver, at transporten til skolen om morgenen er okay, eller i det mindste er 

bedre, end når de skal hjem

▪ De fleste mener, at det fungerer rimeligt, hvis de skal møde kl. 8. De fleste skal vente op til 10 

minutter

▪ Om end det tager længere tid end, hvis de kørte i bil

▪ Enkelte synes, at det er fint, at de kommer til skolen op til 20 minutter før

▪ De kan godt lide at være der i god tid, så de stille og roligt kan gøre klar til undervisningen

▪ Det kan desuden være en fordel at være der lidt før, hvis ens bus er forsinket

Side ▪ 44



JYSK ANALYSE A/S

Tilfredshed med den kollektive trafik 

▪De, som har en direkte busforbindelse, er dem, som er mest tilfredse med den 

kollektive trafik

▪ Rejsetiden er typisk kortere

▪ De skal ikke afbryde det, de er i gang med fx lektielæsning for at skifte bus/tog

▪ Ingen risiko for, at man mister en bus, fordi den foregående er kommet for sent

Side ▪ 45



JYSK ANALYSE A/S

Tilfredshed med den kollektive trafik

▪ Punktlighed

▪ De fleste af deltagerne mener, at bussen/toget kører til tiden 

▪ Et par minutters forsinkelse kan accepteres pga. trafikforholdene

▪ Det giver ro at vide, da de ikke risikerer at komme for sent til skole 

▪ Det kan modsat stresse dem, hvis de risikerer at komme for sent, da det kan give fravær

▪Chaufførerne

▪ Mange af deltagerne nævner selv buschaufførerne, som de fleste mener er flinke 

▪ At chaufførerne hilser, når de unge går ind og ud af bussen, betyder meget for deltagerne

▪ Det er en god start på de unges dag

▪ Det giver dem lidt energi og gør noget positivt ved deres humør  

Side ▪ 46



JYSK ANALYSE A/S

Tilfredshed med den kollektive trafik

▪Rene busser

▪ Flere angiver, at busserne for det meste er rene og pæne

▪ Det er vigtigt for deltagerne, at de kommer ind i en pæn bus, hvor der ikke lugter ubehageligt

▪ Det er ikke et rart sted, de har lyst til at være

Side ▪ 47



JYSK ANALYSE A/S

Citater

”Når buschaufførerne er venlige, er man selv tilbøjelig til at 

være venlig. […] Jeg synes, at buschaufførerne er blevet 

flinkere. Det gør deres dag bedre, og det gør vores dag 

bedre, når de smiler og siger god dag, og vi siger det 

samme.” (Mand, 20 år)

Side ▪ 48

”Overordnet fungerer det meste nemt og fint. Det er 

meget praktisk og nemt at tage bussen. Der er kun 

små ting, man gerne vil lave om fx det med, at der er 

tidspunkter, hvor den ikke går.” (Kvinde, 17 år)



JYSK ANALYSE A/S

Utilfredshed med den kollektive trafik

▪Deltagerne påpeger flere ting, som de er utilfredse med ved den kollektive trafik

▪ En af de ting, som fylder mest for dem, er ventetiden

▪ Ventetiden er det, som skaber størst utilfredshed blandt de unge, som har deltaget i undersøgelsen

▪ Det kan være ventetid i forbindelse med skifte

▪ Det kan være ventetid om eftermiddagen, når de har fri og/eller om morgenen, når de ankommer til 

skolen

▪ Det værste ved ventetiden er, at det betyder, at de skal tidligere afsted om morgenen end 

nødvendigt, og at de kommer senere hjem om eftermiddagen

▪ Det er ofte det, som gør, at de overvejer at tage bilen, når der er mulighed for det

Side ▪ 49



JYSK ANALYSE A/S

Utilfredshed med den kollektive trafik

▪Deltagerne accepterer en vis ventetid, da de ved, at der er mange busser, der skal 

passe sammen og manges behov, som skal tilgodeses

▪ 5-10 minutter kan de alle acceptere 

▪ Faktisk mener flere, at 10-15 minutter om eftermiddagen er okay, fordi de ikke behøver skynde sig 

ud efter timen

▪ Enkelte mener også, at 15 minutter vil være i orden, men alt derover bliver for lang tid

▪ De unge føler, at de spilder tiden, fordi de ikke altid kan udnytte ventetiden ordentligt, og de bare hellere vil 

hjem 

▪ Det skaber yderligere irritation og frustration

▪ Hvis de kører i bil, kan de nogle gange være hjemme på det tidspunkt, hvor bussen kører fra gymnasiet, så det 

forstærker irritationen

Side ▪ 50



JYSK ANALYSE A/S

Utilfredshed med den kollektive trafik

▪Ventetid

▪ I bestræbelserne på at undgå ventetid, og fordi bustiderne ikke passer med ringetiderne, går de unge, 

hvis det er muligt tidligere fra deres lektion for at nå en bus, som fx kører 5 minutter, før timen 

slutter

▪ Så skal de ikke vente, og de kommer tidligere hjem 

Side ▪ 51



JYSK ANALYSE A/S

Ventetid

▪Ventetid på station grundet busskifte

▪ Deltagerne mener, at det er svært at udnytte tiden konstruktivt, fordi de ofte ikke har noget 

ordentlig sted, hvor de kan sidde 

▪ Nogle af dem bryder sig ikke om at logge sig på deres computer, når de sidder ude i det offentlige 

rum, fordi de er bange for, at nogen kigger med

▪ De bruger tiden på telefonen eller taler med andre, hvis der er nogen, de kender

▪ De mener, at faciliteterne, hvor de kan vente, er dårlige

▪ Det er meget koldt, og så bliver det rigtig træls at vente mere end 15 minutter

▪ Det er ofte for koldt til, at de kan sætte sig ned og lave lektier og dermed udnytte tiden 

Side ▪ 52



JYSK ANALYSE A/S

Ventetid

▪Ventetid før skole

▪ Hvis det er ventetid før skole og blot 5-10 minutter bruges ventetiden i klassen. De fleste kan 

acceptere den tid – for nogle er det rart, at der er lidt margin 

▪ Nogle af deltagerne har op til 40 minutters ventetid om morgenen

▪ Længere ventetid på skolen bruger deltagerne på at sove, lave lektier, snakke med de andre

▪ Ventetiden opleves her i højere grad som spild 

▪ Ulempen ved den lange ventetid er, at de føler, at de bliver lidt mere ”dvaske”, når de skal i gang med timen, 

fordi de har været helt nede i gear

▪ De føler således, at ventetiden går ud over deres undervisning i de første lektioner

Side ▪ 53



JYSK ANALYSE A/S

Ventetid

▪Ventetid efter skole

▪ Nogle af deltagerne har 20-40 minutters ventetid, når de har fri fra skole 

▪ Enkelte af de unge angiver, at de nogle dage skal vente 40-50 minutters på bussen efter skole –

afhængig af hvornår de har fri 

▪ Nogle formår at bruge tiden på at lave lektier, mens andre har svært ved at motivere sig til at lave 

lektier umiddelbart efter skole 

▪ Ventetiden kan føles ekstra træls, hvis alle ens klassekammerater er taget hjem, og man er den 

eneste eller blandt de få, der venter på bussen

Side ▪ 54



JYSK ANALYSE A/S

Utilfredshed med den kollektive trafik

▪Mange af deltagerne er utilfredse med tidspunkterne busser/tog kører på

▪ Specielt om eftermiddagen passer bustiderne ofte dårligt med ringetiderne

▪Mange af deltagerne er desuden utilfredse med antallet af afgange

▪ Hvis de møder senere end kl. 8-8.15 passer afgangene ikke/der er ingen afgange, hvilket betyder, at 

de må møde ind tidligere og så vente

▪ Det opleves som spild af tid – tid som de hellere ville have haft derhjemme

▪ Hvis de får tidligt fri, skal de vente, fordi der ikke er afgange, eller fordi bussen er kørt umiddelbart 

før ringetid

▪ Det betyder, at de sommetider får lov af læreren til at gå før tid for, at de kan nå en bus hjem

▪ De få afgange giver lange ventetider, som dermed giver en længere samlet rejsetid

Side ▪ 55



JYSK ANALYSE A/S

Utilfredshed med den kollektive trafik

▪ Lang rejsetid

▪ På den ene side forstår deltagerne godt, at busserne skal køre ind omkring flere byer på deres rute, 

men på den anden side er det med til at gøre rejsetiden lang

▪ Rejsetiden forlænges også af de mange stop

▪ En af deltagerne foreslår, at man i de små byer begrænser antallet af stop, da man dermed kunne vinde 

enkelte minutter

▪Manglende fleksibilitet

▪ Da der er få afgange, og man skal med på bestemte tidspunkter, opleves den kollektive trafik ikke 

som fleksibel

Side ▪ 56



JYSK ANALYSE A/S

Utilfredshed med den kollektive trafik

▪ Forsinkelse

▪ Enkelte oplever, at busser/tog ofte er forsinkede 

▪ Fx Rute 591, 596, X-bus fra Aarhus til Ikast, tog fra Struer til Holstebro

▪ Det betyder, at man risikerer at komme for sent i skole eller på arbejde efter skole 

▪ Det både stresser og irriterer 

▪ Forsinkelse ved busskifte kan også betyde, at man ikke når den næste bus 

▪ Heller ikke selvom man løber fra den ene til den anden, fordi chaufføren ikke vil lukke en ind

▪ Selvom forsinkelse er træls – specielt hvis det betyder, at man ikke når næste bus, så er mange af 

deltagerne forstående overfor, at det kan ske 

▪ Hvis det blot ikke sker hver dag, kan de sagtens leve med det

▪ 2 minutter regnes typisk ikke som en forsinkelse – der kan nemt ske noget, som giver forsinkelsen, men 

meget over 5 minutter bliver træls, fordi det giver usikkerhed, og man bliver nervøs for, om man nu kan nå 

den næste bus

Side ▪ 57



JYSK ANALYSE A/S

Utilfredshed med den kollektive trafik

▪ Fyldte busser

▪ Mange af deltagerne oplever, at busserne er fyldte

▪ Både om morgenen og om eftermiddagen, når de skal fra uddannelsesinstitutionen til stationen

▪ Det betyder, at der ingen siddepladser er, og at de står tæt på fremmede

▪ Bussen opleves ofte mere fyldt, fordi folk ikke vil rykke sammen på sæderne, fordi man ikke bryder sig om at 

sidde ved siden af fremmede

▪Der kan være for megen larm og uro i busser/tog

▪ Det betyder, at nogle af deltagerne ikke kan koncentrere sig om lektier og dermed føler de ikke, at 

de får udnyttet rejsetiden ordentligt

▪Komforten

▪ Der er ikke så meget plads i busserne fx til benene og til taskerne

▪ Det kan også være svært at sidde og arbejde på laptop. Hvis der var borde, ville det gøre det lettere, 

men deltagerne er klar over, at det nok ikke kommer til at ske, fordi der så er plads til færre  
Side ▪ 58



JYSK ANALYSE A/S

Utilfredshed med den kollektive trafik

▪ For få busser, som kører fra gymnasiet til stationen

▪ Nogle angiver, at der godt kan være meget fyldte busser både om morgenen og om eftermiddagen, 

når alle får fri

▪ Det betyder nogle gange, at man ikke kan komme med den første bus, men må vente til senere. 

Dette betyder så, at man måske ikke når sin bus/sit tog fra stationen

▪Wi-fi

▪ Direkte adspurgt til wi-fi angiver enkelte, at der er wi-fi i bussen/toget, men at det fungerer så 

dårligt, at det i praksis ikke er anvendeligt 

▪ Nogle af deltagerne angiver, at det er for besværligt at benytte wi-fi i bussen, fordi det kræver at 

man logger ind osv.  

Side ▪ 59



JYSK ANALYSE A/S

Utilfredshed med den kollektive trafik

▪Ventefaciliteter

▪ Mange af de unge er utilfredse med ventefaciliteterne på stationer og ved stoppesteder

▪ Det kommer specielt til udtryk, hvis de skal vente længe – mere end 15 minutter

▪ Om vinteren kan det være rigtig koldt, da der sjældent er et opvarmet sted, de kan vente

▪ De steder, der er, er ikke altid trygge og rare at opholde sig, fx på Viborg Station, hvorfor mange 

venter udenfor 

▪ Der mangler nogle steder lys ved busstoppestederne, så buschaufførerne kan se de ventende i 

mørket

▪ Enkelte efterspørger afgange om aftenen og i weekenden, hvor flere ikke har mulighed 

for at benytte den kollektive trafik, eller det bliver meget svært, fordi der er få afgange

▪ De er imidlertid bevidste om, at det nok ikke kan betale sig, da de mener, at der er for få passagerer, 

så de har reelt ingen forventning om, at der kører særlig mange busser om aftenen og i weekenden 

Side ▪ 60



JYSK ANALYSE A/S

Citater

”Hvis jeg møder sent og ikke bliver kørt til toget, så må jeg bide i det sure 

æble og møde tidligt ind og vente i 1½ time [bide i det sure æble?] bare gøre 

det i stedet for at få fravær. Der er lidt nogle huller i busplanen, hvis man har 

tidligt fri eller skal møde sent ind. Det er nok, fordi der ikke er så mange med 

bussen, men det er ærgerligt, at det ikke passer. [hvad betyder det for dig] Det 

med at man skal bruge tid på noget, som lidt er spild – at sidde og vente i 

stedet for at have mere tid om morgenen eller kommer senere hjem.” (Mand, 

18 år)

Side ▪ 61

”Jeg er personligt helt vildt træt af på en almindelig 

skoledag først at være hjemme kl. 16. Det er rigtig 

sent.  Vi har lange skoledage og har ofte lektier, der 

skal laves og måske et arbejde, og så bliver man 

bare lidt presset, synes jeg.” (Kvinde, 17 år)



JYSK ANALYSE A/S

Citater

”Jeg går ikke rigtig i klasse med nogen, som kommer herfra, 

så det er ikke altid, at jeg har nogen at snakke med, så kan 

jeg sidde der for mig selv og kede mig. Det bliver bare så 

langtrukken, når man skal gøre det hver dag. Det gør det 

bare så meget nemmere med bilen. Og så sparer jeg penge, 

når man sidder der og 7-11 er lige ved siden af… Jeg bruger 

længere tid på at vente end i det transportmiddel, jeg skal 

bruge.” (Mand, 18 år)

Side ▪ 62



JYSK ANALYSE A/S

Vigtige forhold i relation til den 

kollektive trafik



JYSK ANALYSE A/S

Vigtige forhold i relation til den kollektive trafik

De aller vigtigste forhold for deltagerne i relation til den kollektive trafik er:

▪Ventetid

▪ Samlet rejsetid

▪ Punktlighed 

▪Direkte forbindelse

Side ▪ 64



JYSK ANALYSE A/S

Vigtige forhold i relation til den kollektive trafik

▪Ventetid

▪ Det vigtigste for de unge er, at ventetiden er begrænset, da det har betydning for den samlede 

rejsetid og dermed for, hvor tidligt de skal hjemmefra, og hvor sent de kommer hjem. De oplever 

det som spild af tid – tid som de kunne have brugt bedre derhjemme

▪ Det er især ventetid ved skift af bus eller tog, og det er ventetid, når de unge har fri fra skole

▪ Den acceptable ventetid synes at være ca. 10 minutter. Derefter falder accepten i takt med længere 
ventetid

▪ Nogle oplever det som spild af tid, hvis de skal vente mere end 15 minutter
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JYSK ANALYSE A/S

Vigtige forhold i relation til den kollektive trafik

▪Den samlede rejsetid

▪ Det er desuden vigtigt for de unge, at den samlede rejsetid mellem bopæl og uddannelsesinstitution 

skal holdes så kort som mulig

▪ Det er okay, at det tager lidt længere tid end at køre i bil, men hvis det bliver dobbelt så lang tid 
eller længere, begynder de unge at overveje andre løsninger, når der er mulighed for det

▪ En lang rejsetid betyder, at der er mindre tid til andre ting som fx lektier, sport, være sammen med 
venner osv. 

▪ For nogle af deltagerne betyder det, at de stresser lidt og føler, at de får alt for travlt, og det forstærker 
irritationen over at skulle med bussen
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JYSK ANALYSE A/S

Vigtige forhold i relation til den kollektive trafik

▪ Punktlighed

▪ Det er vigtigt for de unge, at bussen/toget kommer til tiden

▪ Både når de venter på bussen ved busstoppestedet, på stationen og skolen og i forbindelse med skifte mellem 
busser og/eller tog

▪ Hvis en forsinkelse ikke har negative konsekvenser i form af, at de kommer for sent til næste bus 
eller til time, kan de fleste godt acceptere op til 5 minutters forsinkelse

▪ Det er irriterende, men de ved, at trafikken kan give forsinkelser

▪ Hvis en forsinkelse betyder risiko for, at de ikke når næste bus eller kommer for sent til time, 
skaber det irritation og nervøsitet/stress

▪ Hvis de ikke når at skifte bus, må de dermed vente – ofte det meste af en time

▪ Hvis det betyder, at de kommer for sent i skole, kan det give fravær (afhængig af lærerne)

▪ Hvilket de føler er uretfærdigt, da de ikke er skyld i forsinkelsen.
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JYSK ANALYSE A/S

Vigtige forhold i relation til den kollektive trafik

▪ Punktlighed

▪ Et par af deltagerne har Midttrafik Live app’en, så de kan se, hvor bussen er og måske gå 
ud til bussen lidt senere, hvis de kan se, at den er forsinket
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JYSK ANALYSE A/S

Vigtige forhold i relation til den kollektive trafik

▪Direkte forbindelse

▪ Deltagerne foretrækker, at der er en direkte forbindelse mellem deres bopæl og 
uddannelsesinstitutionen, men for nogle af deltagerne er det helt afgørende for, at den kollektive 
trafik fungerer for dem

▪ Rejsetid og besvær begrænses, fordi man ikke skal bruge tid på at skifte

▪ Der er ingen ventetid

▪ Man skal ikke pakke sine ting sammen og gå over i en anden bus

▪ Man kan dermed bedre udnytte tiden til fx lektier

▪ Mindre risiko for at komme for sent i skole, fordi der kun er én bus
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JYSK ANALYSE A/S

Vigtige forhold i relation til den kollektive trafik

▪Antallet af afgange

▪ Det er vigtigt, at der er afgange på forskellige tidspunkter om morgenen og igen om eftermiddagen

▪ De unge, som går i 3.g, har mere varierende mødetider, hvorfor det er vigtigt for dem også at kunne 
komme med bussen, hvis de fx først skal møde kl. 9.40 eller har fri kl. 12

▪ Det er ikke så vigtigt med busafgange om aftenen og i weekenden

▪ Det kunne være rart, men deltagerne mener ikke, at det er realistisk, da der er for få mennesker

▪ De unge mener, at når de bor i et tyndt befolket område, er det et vilkår, at forældre kører, og at man kører 
i bil, når man får kørekort

▪ Det ville kræve for mange busafgange til, at de unge mener, at det vil fungere for dem
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JYSK ANALYSE A/S

Vigtige forhold i relation til den kollektive trafik

▪Mulighed for at få en siddeplads

▪ Det er vigtigt for de unge, når de kører til og fra uddannelsesstedet, at de har mulighed for at sidde 
ned

▪ Det betyder, at de kan udnytte tiden til fx lektier, og det gør turen mere afslappende

▪ Hvis de skal stå op, hvilket de sommetider skal, særligt inde i byen/i bybusserne, står de ofte tæt 

▪ Det kan føles utrygt at stå op og ned ad fremmede mennesker  
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JYSK ANALYSE A/S

Vigtige forhold i relation til den kollektive trafik

▪ Indeklimaet er vigtigt

▪ Både at der er den rette temperatur, og at der ikke lugter grimt

▪ Det har stor betydning for de unges lyst til at tage bussen

▪Rengøring og bussens stand er vigtigt

▪ Det kan føles ulækkert og ubehageligt at sidde i en beskidt bus

▪ Det er ikke rart at sætte sig ind i en bus, som er i dårlig stand  
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JYSK ANALYSE A/S

Vigtige forhold i relation til den kollektive trafik

▪Wi-fi i bussen 

▪ Det er et plus, når der er et velfungerende wi-fi i bussen 

▪ Det vil gøre det lettere, hvis man skal bruge sin laptop, men det er ikke så vigtigt for deltagerne

▪Mulighed for opladning af mobiltelefon

▪ Det kan være rigtig rart, at der er den mulighed ved sæderne

▪ Behovet opleves ikke som stort, men det modtages positivt, da det af og til er nødvendigt

▪ Særligt hvis man sidder ½ time eller mere i bussen
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JYSK ANALYSE A/S

Vigtige forhold i relation til den kollektive trafik

▪ Prisen for at køre med kollektiv trafik er vigtigt

▪ De, der bruger den kollektive trafik, mener ikke, at det er dyrt, hvis man har Ungdomskort og kører 
hver dag

▪ Følges med andre

▪ Det er rart at kunne følges med andre, og det kan gøre turen hyggeligere

▪ Det har helt sikkert positiv effekt, så man ikke føler, at man er den eneste, der tager bus/tog

▪ Der kan opstå en vis misundelse på de andre, som kan være hurtigere hjemme, når de kører i bil

▪ Det er derfor vigtigt, men ikke afgørende
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JYSK ANALYSE A/S

Vigtige forhold i relation til den kollektive trafik

▪Klima og miljø

▪ Klimaforandringer bekymrer nogle af de unge deltagere, mens det ikke spiller så stor en rolle for 

andre

▪ De udtrykker alle bevidsthed om, at der er nogle udfordringer, men de synes, at det er svært at 

forholde sig til, og det kan være svært at vurdere, om deres bidrag nytter noget på den lange bane

▪ Enkelte af deltagerne er ikke helt overbeviste om, at bussen er et miljømæssigt bedre valg end bilen

▪ Hvis de store busser kører med få passagerer, og de forurener og udleder meget CO2, så kan en lille bil, hvor flere 

kører sammen ifølge nogle af deltagerne være lige så godt.

▪ Flere angiver, at bussen kun er et miljømæssigt bedre valg, hvis den er fyldt

▪ Nogle af deltagerne angiver, at med stigende antal el-biler vil det ikke give mening at benytte bussen med 

mindre, at den også er elektrisk 

Side ▪ 75



JYSK ANALYSE A/S

Vigtige forhold i relation til den kollektive trafik

▪Klima og miljø

▪ Selvom bussen ville være et bedre miljømæssigt valg, ændrer det ikke på, at flere af deltagerne, hvis 

de havde muligheden for det, ville køre i bil, af den simple grund, at det ville spare dem tid – de ville 

komme hurtigere og dermed tidligere hjem, så de havde bedre tid til lektier, fritidsinteresser og job

▪ Nogle angiver, at hvis der var bedre forbindelser, og de ikke skulle vente så længe, ville de være 

mere tilbøjelige til at fortsætte med bussen end deres ønske er nu, og da det kunne påvirke klima og 

miljø positivt, vil det være et plus – men det må ikke være på bekostning af rejsetiden og det 

oplevede besvær
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JYSK ANALYSE A/S

Vigtige forhold i relation til den kollektive trafik

▪ Signalværdi 

▪ Deltagerne angiver, at de ikke har tænkt over, at man skulle sende et positivt signal ved at tage 
bussen

▪ Enkelte angiver, at det snarere er et mere negativt signal, fordi det opleves som sejere og giver mere 
respekt, at man kan køre i egen bil fremfor med kollektiv trafik

▪ Flere af deltagerne angiver, at bussen hos andre godt kan have en lidt negativ klang

▪ Den har et ry for at være et transportmiddel, man benytter, når man ikke har andre muligheder

▪ Fordi det tager længere tid, og ikke er så fleksibelt

▪ Flere af deltagerne angiver, at på flere måder er bussen bedre end dens ry 
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JYSK ANALYSE A/S

Citater

Side ▪ 78

”Det vigtigste er absolut tid – derefter kommer penge, fordi uanset 

hvor godt det er, og hvor søde og rare de er, så er det bare ikke det 

værd alligevel, hvis det ikke kan svare sig tidsmæssigt, fordi du bruger 

allerede meget af din dag på at gå i skole, så det med at stå mega

tidligt op og komme mega sent hjem, det kan slet ikke veje op for at 

komme tidligere hjem – det skulle absolut være, at de har tænkt på, 

hvornår vi skal møde.” (Kvinde, 18 år)

”Det er også virkelig rart, hvis jeg ikke skal skifte – at jeg bare kan 

sætte mig ind og køre. Det er virkelig rart, fordi så kan jeg bare  

komme i gang med noget skolearbejde. Hvis jeg skal skifte, kan jeg 

knap nok komme i gang med det, og så skal jeg holde øje med, 

hvornår jeg skal skifte, så bliver man brudt i det, man var i gang 

med – koncentrationen bliver brudt. Jeg tror, at man slapper mere 

af, fordi man skal være der hele tiden.” (Kvinde, 18 år)



JYSK ANALYSE A/S

Citater
” [Direkte rute] For det første ville det nok give 

meget mere tid – fx hvis man skal lave lektier, kan 

man nå at fordybe sig i det og ikke sådan, nu skal 

jeg pakke sammen, fordi jeg skal skifte bus – det 

betyder noget. ” (Kvinde, 16 år)
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”Vennerne skulle også til Holstebro. Det vejer det hele 

meget op, at man kan følges ad. Hvis man skulle gøre 

det alene, ville det være nederen, men når man gør det 

sammen, gør man det til en hyggelig tur også. Selvfølgelig 

er der stille om morgenen, når man er rigtig træt. Nogen 

gange ligger man sig til at sove. Men det er godt at følges 

og have lidt socialt med sine venner. ” (Kvinde, 19 år)



JYSK ANALYSE A/S

Citater
” Helt oprigtigt har klimaforandringer aldrig betydet så meget, for jeg har altid 

tænkt, at hvad kan jeg som enkel person gøre, når jeg ikke kan så meget 

andet end at tage bussen. Efter at jeg er blevet lidt ældre, har jeg også tænkt 

meget over, at der er alternativer – kollektiv trafik, gå eller køre.

Det er ikke noget, der fylder så meget for mig. [Er bus og tog mere miljøvenlig 

end bil?] I længden vil jeg nok se bussen som mindre skadelig, fordi der kan 

være flere med. ” (Kvinde, 17 år)
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”Ja, men det er ikke noget, som ville ændre, at jeg ikke vil købe en bil. Det er fedt, 

at folk tager kollektiv trafik og støtter op om det også for at mindske CO2 

udslippet. Det er fedt, men jeg tror ikke, at jeg går tilstrækkelig meget op i det 

med kun offentlig transport, og jeg ved også godt, at der er mange andre ting, 

som kan være med til det. Jeg  tænker over, at det er et mere miljøbevidst valg, 

men det ville ikke holde mig fra at købe en bil fx [hvorfor ikke?] jeg tror, at det 

er det med, at det ville være rarere selv at have en bil, og man har kontrollen, og 

siger nu kører jeg – nu tager jeg hjem. Det formindsker tiden, og jeg kan komme 

hurtigere frem og tilbage. Det er lige det med  prisen, for det er meget dyrere.” 

(Kvinde, 19 år)



JYSK ANALYSE A/S

Citater
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”Altså ja, egentlig ikke så forfærdelig meget, så vil jeg hellere gøre noget ved det på alle 

mulige andre fronter af mit liv, fordi jeg tror, at det er det med, at du føler, at du bruger 

meget tid på transport hver dag, men hvis der var et lige så fint tilbud, men mere 

klimavenligt, og jeg skulle betale lidt mere hver dag – hvis det var et fint tilbud, ville det 

ikke være et problem, men jeg vil meget hellere gøre noget for det gennem kost og 

andre ting end gennem transport. Det vil altid være et plus. 

[Bus/tog mere miljørigtigt end bil?] jeg tænker, at det må være meget mere miljørigtigt 

undtagen når man begynder at tænke over, at elbiler bliver en ting, så kan man godt 

begynde at tænke, er det det alligevel, hvis du har en elbil stående herhjemme, eller du 

kører med noget, som ikke kører på el. Så kunne man genoverveje det.”  (Kvinde, 18 år)



JYSK ANALYSE A/S

Citater
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[Bevidsthed omkring klima] Hvis jeg snakker med de andre, er det ikke, 

fordi vi tager bussen, fordi det er klimavenligt, men når vi nu kan hjælpe lidt, 

så hjælper vi lidt – lidt er bedre end ingenting. Når det fungerer, så gør vi 

det, men det er ikke, fordi vi tænker, at når vi tager bussen, så har vi lige 

reddet verden.  Jeg kan godt lide, at man ved, at man gør noget godt, men 

jeg vil ikke sætte en time af i min fritid for at spare CO2 fremfor at køre i 

bil. Jeg tror, at det handler om, at det skal passe, og så skal der være en 

gevinst – det skal være billigere, at det er det, som får en til at tage bussen i 

stedet for bilen.  Jeg ved ikke, om det er, fordi vi er et vestjysk gymnasium, at 

klima ikke er så vigtig.” (Kvinde, 18 år)

”[Klima] Det er ikke noget, jeg tænker så meget over, for det er den eneste 

mulighed, der var, men jeg kan godt se, at det er bedre at tage bussen med 

3-40 andre end at køre bil selv. 

Det er bedre at tage bussen på den måde, men hvis det skal gå hurtigt for 

en selv, er det bedre at tage en bil – det er nok det med, at man tænker 

nogen gange mere på sig selv end det store billede .” (Kvinde, 17 år)



JYSK ANALYSE A/S

Citater

”Det er måske ikke det, der sælger. De, der har bil, har måske flere street 

credits end andre – mere respekt blandt andre – end os der skal ned til 

busstoppestedet og vente 20 min. Det lyder nok lidt sejere at sige, at man har 

sin egen bil end sit eget buskort. Man er mere sin egen. Man kan selv 

bestemme, hvad man vil, når man har bil. Når man skal med bus, er man 

tvunget til at skulle over mod Nørregade. Med bil kan du køre derhen, hvor du 

har lyst. Det er nok mere omtale blandt de unge. Det er ikke så god reklame 

bussen har blandt unge – der er ikke så meget respekt i forhold til bilen.” 

(Mand, 19 år)
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JYSK ANALYSE A/S

Billettyper 



JYSK ANALYSE A/S

Ungdomskort

▪Mange af deltagerne har normalt Ungdomskort

▪ Den seneste år har nogle fravalgt det, fordi de ikke har kørt så meget med kollektiv trafik pga. 

Corona, og de har derfor vurderet, at det ikke kan betale sig sammenlignet med Rejsekort

▪ Enkelte har tidligere haft Ungdomskort, men kan nu køre flere gange med venner eller veninder, der 

kører i bil, så det kan ikke betale sig med Ungdomskort
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JYSK ANALYSE A/S

Ungdomskort

Positive ting ved Ungdomskort

▪Man kan rejse på kortet andre steder hen end på ens rute til og fra skole

▪ Flere af dem med Ungdomskort har benyttet det 

▪Man kan få det på en app

▪ Det er en fordel, da man altid har telefonen med 

▪ Kortet kan man tabe, eller det kan ligge i en anden jakke eller taske, og så glemmer man det

▪ Modsat giver det en vis utryghed hos nogen, fordi man er afhængig af, at der er strøm på telefonen, 

så man kan vise billetten

Side ▪ 86



JYSK ANALYSE A/S

Ungdomskort

Positive ting ved Ungdomskort

▪Billigt når man kører hver dag med bus

▪ Flere angiver, at de betaler 13 kr. om dagen, hvilket de oplever som billigt og billigere end, hvis de 

kørte i bil

▪Man skal ikke huske at bippe kortet ind og ud som med Rejsekortet

▪Man har ikke det samme besvær med tank op og skal vente på, at beløbet bliver 

aktivt på Rejsekortet
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JYSK ANALYSE A/S

Ungdomskort

▪ Svært at bestille

▪ Flere angiver, at de har haft svært ved at bestille Ungdomskortet

▪ Hjemmesiden er ikke intuitiv, når nyt kort skal bestilles

▪ Bestillingsprocessen opleves generelt som besværlig

▪ Processen om betaling har også været besværlig, hvor de bl.a. har skullet vente på modtagelse af mail for at betale for 

kortet i stedet for at betale ved bestilling

▪ Skal betale for et helt område i stedet for blot den rute, man kører

▪ Enkelte angiver, at det er spild af penge, hvis man ikke bruger kortet til andet end ruten til og fra 

uddannelsesstedet

▪ De foretrækker, at man kan købe kort kun til den strækning, man kører til og fra uddannelse

▪ Enkelte oplever Ungdomskortet som dyrt, hvis de en gang imellem kører i bil

Negative ting om Ungdomskort
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JYSK ANALYSE A/S

Ungdomskort

▪Det opleves som en fordel og kan gøre Ungdomskortet mere attraktivt, hvis

▪ Der er mulighed for at rejse ubegrænset i hele Region Midtjylland

▪ Man kan købe Ungdomskortet for kortere perioder

▪ Man kan købe kortet som et klippekort

▪ Kortere perioder og som klippekort opleves især som en fordel, hvis man også ind i mellem kører i 

bil. Med en af de to løsninger forventer de unge, at man kan rejse billigere på Ungdomskort end, hvis 

man køber en enkelt billet

Test af koncepter
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JYSK ANALYSE A/S

Rejsekort og pendlerkort

▪Nogle af deltagerne benytter Rejsekort eller pendlerkort

▪ De kender godt Ungdomskortet, men de har fravalgt det enten pga. besvær ved bestilling eller ud fra 

en vurdering af, at prisen næsten var den samme, og de i forvejen havde Rejsekort, fordi de også 

rejser uden for Ungdomskortets dækningsområde
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JYSK ANALYSE A/S

Citater
”[hvorfor Rejsekort?] Fordi jeg ikke kunne finde ud af ungdomskort

hjemmesiden. Jeg ville gerne give klogere svar. Jeg tænkte, at det koster ca. det 

samme. Jeg kunne simpelthen ikke finde ud af hjemmesiden, og hvordan det 

fungerede, så tænkte jeg, at det er mine forældre, der betaler. Den var lidt 

forvirrende, og jeg havde lige besluttet at skulle skifte skole og skulle starte lige 

om lidt. Det var meget en sidste øjebliks beslutning, så tænkte jeg, jeg skal jo i 

skole, og så gik jeg med det, jeg kendte, og så har man det også samlet 

[brugte i forvejen Rejsekort til rejser uden for regionen]. Det synes jeg også 

betyder noget. Det er kun ét kort, jeg skal passe på hver dag.  Så jeg tænkte, 

at det kan være lige meget. Rejsekort hjemmesiden er meget mere overskuelig 

og til at finde ud af.” (Kvinde, 18 år)
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”Jeg har plastikkort, men det var mest, fordi vi ikke kunne finde ud af at bestille 

det på telefonen. Det fungerer fint, og så skal man ikke tjekke ud. Det kan jeg 

godt glemme. [svært at bestille?] Det var sådan noget med, at vi ikke vidste 

hvilken app, det var på. Der var ungdomskortappen, men det var ikke der, og så 

ville der blive tilsendt noget til os, men vi vidste ikke, hvad det var, og så lige 

pludselig så en dag lå der et plastikkort i postkassen. Det var ikke gennemskueligt 

hvad, der lige skete i den proces.” (Kvinde, 16 år)



JYSK ANALYSE A/S

Citater

”Bestillingsprocessen kunne godt være nemmere. Det er lidt 

småirriterende – det med at man skal på hjemmeside og vælge 

perioder til og fra. Det kunne man godt gøre nemmere, men specielt 

betaling at man ikke kan få lov at betale, når man har bestilt det 

kort, man vil have. Man skal vente og så være opmærksom på, at 

mailen kommer alle andre steder, end man har regnet med, at den 

kommer, og så skal man være opmærksom på at få betalt inden for 

en vis periode, i stedet for man betaler, når man bestiller kortet. Det 

lyder til, at det fungerer fint på app for, der skal du betale for en 

måned ad gangen. Jeg tænker, at de udfaser pap på et tidspunkt, så 

det kan være, at det løser sig selv.” (Mand, 20 år)
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JYSK ANALYSE A/S

Fremtidig brug af den kollektive 

trafik



JYSK ANALYSE A/S

Brug af kollektiv trafik gennem hele 

uddannelsen

▪ Flere af de unge, som kører med bus/tog mener, at de fortsat vil benytte den 

kollektive trafik gennem hele deres uddannelse 

▪ Det er en billig løsning

▪ Når bare tiderne passer, generer det dem ikke at tage bussen

▪ De har ikke andre muligheder, da de ikke kan låne bil og ikke vil bruge penge på bil/har råd til bil

▪De angiver dog, at de nok vil køre i bil, når det er muligt at låne bil 

▪ Afhænger dog af hvor meget de skal betale for det

▪ For bussen betragtes som en billig løsning

▪ I 3. g vil de køre mere, fordi de typisk har et skema med mange ”huller” - hvis der ikke kører busser 

på disse tidspunkter, og de dermed kommer til at vente længe på skolen, vil de så vidt muligt køre 

selv

▪ De vil også køre de dage, hvor bussen passer dårligst med ringetiderne, og hvor der derfor er 

megen ventetidSide ▪ 94



JYSK ANALYSE A/S

Brug af kollektiv trafik gennem hele 

uddannelsen

▪ Enkelte angiver, at hvis bustiderne passede bedre, ville de ikke ønske at køre i bil

▪ De har ikke så meget imod at køre med bus, hvis bare ulemperne ikke er større end fordelene

▪ Hvis bustiderne passede bedre, mener de heller ikke, at de ville lade sig påvirke helt så meget af, at 

mange af klassekammeraterne kører i bil til og fra uddannelse

▪ Hvorfor skal de andre kunne være hjemme på kort tid, når man selv skal bruge lang tid på transport?

▪ Enkelte mener, at hvis bussen var et bedre alternativ, ville færre unge tage bilen til og 

fra skole

▪ Om end man som ung stadig har lyst til at køre og vise, at man kan, når man lige har fået kørekort

▪ Bussen bliver et bedre alternativ, når der er begrænset ventetid, kortere rejsetid, flere afgange, så 

der er større fleksibilitet

▪ Det kan også med fordel være billigere end det er nu, så kunne flere overveje at benytte bus/tog

▪ Derudover er det et plus, når den samtidig er et bedre alternativ rent klimamæssigt
Side ▪ 95



JYSK ANALYSE A/S

Brug af kollektiv trafik fremadrettet

▪Deltagerne mener, at den kollektive trafik er god, når man er studerende

▪Deltagerne ser ikke rigtig den kollektive trafik som en mulighed, når de ikke længere 

går i skole

▪ I hvert fald ikke hvis de bliver boede på deres hjemegn. De mener, at der er for tyndt befolket til, at 

der er økonomi i at skabe en kollektiv trafik med det antal afgange og de ruter, som de unge 

efterspørger for, at det er hurtigt, nemt og fleksibelt at benytte den kollektive trafik
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JYSK ANALYSE A/S

Citater

”Jeg husker det som om, at der har været kampagner om miljøet. Jo flere 

gange man hører det, jo mere tænker man måske over, at det er bedre for 

miljøet, men for at være ærlig, havde jeg ikke tænkt vildt meget over det, før jeg 

lavede spørgeskemaet. Jeg tror helt ærligt ikke, at der er særlig mange unge, 

der tænker over miljøet. Det er bare hvad, der er nemt for dem. […] når man 

skal et sted hen, så tænker man, hvad er smartest at gøre nu, og så pakker 

man miljøet væk, for man tænker meget praktisk. Miljøet virker mere fjernt. 

Det er nok om flere år, at det har konsekvenser – det er ikke lige 1. prioritet” 

(Kvinde, 18 år)
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”Som udgangspunkt ja, men i 3. g har jeg ikke lige så 

mange timer – afhængig af skema, så det afhænger af, 

hvordan busserne går, hvis jeg får tidlig fri.” (Kvinde, 18 

år)



JYSK ANALYSE A/S

Ikke-brugere

Kører primært bil eller scooter



JYSK ANALYSE A/S

De unges transport til og fra uddannelse

▪De fleste dage kører de unge ikke-brugere i bil eller på scooter til og fra deres 

uddannelsesinstitution enten i egen bil, eller de kører med andre – forældre eller 

venner/veninder

▪Nogle af dem, der kører med andre, eller som låner en bil, tager somme tider 

bussen/toget, hvis de ikke kan køre med eller har mulighed for at låne bilen enkelte 

dage

▪ En af deltagerne er i praktik og kører i bil til praktikstedet, men kører typisk på cykel 

til og fra uddannelsesinstitutionen (ca. 6 km)

▪ Han foretrækker cyklen til og fra skole, fordi det er billigere, det giver motion, han skal ikke holde i 

kø eller lede efter en parkeringsplads med risiko for at komme for sent, og så er det bedre for 

miljøet  
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De unges transport til og fra uddannelse

▪De fleste af de unge deltagere, som i dag kører i bil/på scooter til og fra deres 

uddannelsesinstitution, har tidligere taget bus/tog til uddannelsesinstitutionen, eller 

de har kørt på cykel

▪Det gjorde de, fordi det var deres eneste mulighed for at komme til og fra 

uddannelsen

▪Da de fik kørekort, eller deres venner fik kørekort, begyndte de at køre i bil
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De unges brug af kollektiv trafik

▪Nogle af de unge, som primært kører i bil, har som sådan ikke noget imod at køre i 

bus 

▪De mener, at der kan være fordele ved det:

▪ Det kan være afslappende 

▪ Man skal ikke koncentrere sig om trafikken eller andet

▪ Det kan være hyggeligt at sidde og snakke med andre

▪ Fx holde kontakte til tidligere klassekammerater, som går på andre ungdomsuddannelser

▪ Faktisk husker flere af deltagerne tilbage på, at det var rart at tage bus/tog sammen med klassekammerater. 

Der var altid nogen at snakke med, og man var sammen om det 

▪Andre synes derimod, at det er noget af det værste, de kan forestille sig

▪ Både pga. af det besvær de oplever ved det og det, at de skal køre sammen med en masse fremmede 

mennesker
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Udgifter til transport

▪Det er forskelligt, om de unge betaler for udgifterne til bil/scooter, eller om  

forældrene betaler

▪Nogle af de unge har selv investeret i en bil og afholder selv alle udgifter til den 

▪ Flere af dem, der låner bil, betaler enten for brændstof eller et beløb per kilometer, 

de kører 

▪ For flere af deltagerne, der kører i bil/scooter, er det dyrere end at tage den 

kollektive trafik, men de mener, at det er pengene værd i forhold til de fordele, de 

oplever, at det har for dem 
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Samkørsel

▪De fleste af de deltagere, der selv kører enten i egen bil eller i lånt bil, har andre 

med, når de kører til og fra uddannelsesinstitutionen

▪ Det er hyggeligt, og samtidig hjælper de andre, som så også får kortere rejsetid

▪ De får hjælp til betaling af brændstof

▪ Når de kører flere sammen, mener de ikke, at det er så skidt i forhold til miljøbelastningen som, hvis 

de kørte alene 

▪De mener, at samkørslen fungerer fint

▪ De, som har andre med, angiver alle, at det foregår på deres præmisser

▪ Det betyder fx, at hvis de har fri før de andre, kører de typisk uden at vente på de andre

▪Det betyder samtidig, at de, der får kørelejlighed, modsat må finde andre måder at 

komme hjem på

▪ Typisk vil de forsøge at få et andet lift, eller de må tage bus/togSide ▪ 103
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Samkørsel

▪Nogle af deltagerne har faste aftaler om samkørsel hver dag og sender besked/sms, 

hvis de ikke kører

▪Andre aftaler fra dag til dag hvem, der skal med

▪ En af deltagerne bruger appen Comute til at slå sin tur op, hvor de andre så kan 

melde tilbage, hvis de vil med
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Citater

”Jeg må faktisk indrømme, at man har haft mange gode stunder, når man 

har stået og ventet med sine kammerater. Det er ikke, fordi det har plaget 

mig meget. Der kan også være noget positivt ved at køre med bus. Jeg må 

indrømme, at det er lidt afslappende, har jeg bemærket, når jeg har taget 

bussen hjem. Når man kommer ind og sidde i bussen, så kan det være et 

afslappende sted at være. Selve busturen plejer at være en positiv oplevelse 

– det er det med ventetid og at skulle nå bussen til bestemt tid osv.” (Mand, 

18 år)
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JYSK ANALYSE A/S

Motiver for at køre i bil til og fra uddannelse

▪De væsentligste motiver, de unge angiver for at køre i bil til og fra deres 

uddannelsesinstitution, er:

▪ Det er det hurtigste

▪ Det er det nemmeste

▪ Det giver større frihed

▪ Det er mere fleksibelt

▪ Det er mindre stressende
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Motiver for at køre i bil til og fra uddannelse

▪Det er det hurtigste

▪ For deltagerne, der kører i bil/på scooter, handler det i høj grad om tiden, de bruger på transport

▪At det er hurtigere at køre i bil til og fra uddannelsesinstitutionen end i bus/tog 

skyldes ifølge deltagerne flere ting:

▪ Ingen ventetid

▪ Med bus/tog er der længere eller kortere ventetid, og den samlede rejsetid bliver derfor længere

▪ Mange af de unge mener, at de bruger mindst dobbelt så lang tid på transport, når de tager bussen end, når de 

kører i bil

▪ Når de kører i bil, slipper de for en masse ventetid, som de ikke mener, at de har kunnet udnytte optimalt –

det er spildtid

▪ Direkte rute 

▪ I bilen kan de køre den korteste vej til uddannelsesinstitutionen, mens bussen ofte kører omveje for at samle 

andre op
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Motiver for at køre i bil til og fra uddannelse

▪Det er det hurtigste (fortsat)

▪ Kan køre når det ringer fra time

▪ Nogle oplever, at bus/togtiderne ikke passer med ringetider, hvilket betyder, at de har skullet vente på bussen

▪ Når de kører i bil, kan de nogen gange være hjemme, før de skulle have været med bus eller tog

▪ Scooter er et hurtigere alternativ til at cykle

▪ En enkelt nævner, at han kører på scooter fremfor at cykle, fordi han ikke har lyst til at cykle, og fordi han er  

bange for at komme for sent i skole, hvis det en dag tager lidt længere tid at cykle 

▪At det er hurtigere at køre i bil end med bus bevirker, at de skal senere hjemmefra 

om morgenen og kommer tidligere hjem om eftermiddagen

▪ Tid de værdsætter, fordi de kan bruge den, som de vil
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Motiver for at køre i bil til og fra uddannelse

▪Det er det nemmeste

▪ Med det nemmeste mener de unge, at 

▪ De skal ikke til at gå eller cykle til busstoppestedet

▪ De skal ikke skynde sig for at nå bussen

▪ De skal ikke planlægge efter bus/togtiderne

▪ Enkelte angiver, at det nok i bund og grund handler om, at de er lidt dovne, for det er som sådan 

hverken svært eller tager meget tid for dem, hvis de skulle med den kollektive trafik

▪Det giver større frihed

▪ De kan selv bestemme, hvornår de vil køre, og hvor de vil køre hen

▪ De skal ikke planlægge på forhånd 

▪ De er ikke afhængige af den kollektive trafik

Side ▪ 110



JYSK ANALYSE A/S

Motiver for at køre i bil til og fra uddannelse

▪Det er mere fleksibelt

▪ Når man selv kan bestemme, hvornår man skal køre og ikke er afhængig af bustiderne, som ikke altid 

passer med ringetider

▪ Særligt angiver flere, at i 3.g har de meget varierende skema henover en uge – nogle dage møder de 

sent, andre dage får de tidligt fri

▪ Det er således mere fleksibelt og giver dem mere tid derhjemme, når de kan køre i bil, end hvis de 

skulle med bus, da der er få/ingen forbindelser midt på dagen
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Motiver for at køre i bil til og fra uddannelse

▪Det er mindre stressende

▪ Mange af de unge har mange aktiviteter udover skolen både med lektier, afleveringer, sport og 

fritidsjob 

▪ De oplever det derfor som stressende, når de skal bruge længere tid - ofte mere end dobbelt så lang tid med 

bus/tog, som hvis de kører i bil

▪ Selvom noget tid kunne udnyttes til lektier, mener mange, at der er for lidt fokuseret tid, så de kan ikke 

udnytte transport og ventetid fuldt ud

▪ Med fyldte busser kan det også være svært at lave lektier 

▪ Når man skal med kollektiv trafik, skal man med til et bestemt tidspunkt

▪ Det kan sommetider give lidt stress om morgenen

▪ Når man kører i bil, giver det mere ro, fordi det er okay, hvis man ikke kommer ud af døren på klokkeslættet

▪ Det kan også give lidt stress om eftermiddagen, hvis man er kommet lidt for sent fra timen, eller hvis ens bus 

er forsinket, så man risikerer at komme for sent til tilslutningen
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Motiver for at køre i bil til og fra uddannelse

▪Bilen har et bedre image end bussen

▪ Få af deltagerne nævner det som et direkte motiv for at køre i bil, men det fremgår af samtalen, at 

bilens image har indflydelse på lysten til at køre i bil

▪ Det reflekterer positivt på den unge, som kører i bil

▪ De unge angiver, at det er sejere at køre i bil end i bus

▪ Det er en luksus

▪ Man signalerer, at man har pengene til det

▪ Man fremstår mere voksen og selvstændig, når man kører i bil
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Motiver for at køre i bil til og fra uddannelse

▪Man undgår at skulle stå uden for i koldt og vådt vejr, når man skal vente på bussen

▪ Det angiver deltagerne også som et godt motiv for at køre i bil

▪Nogle af drengene nævner det faktum, at de godt kan lide at køre på scooter eller i 

bil som et motiv for at køre selv frem for at tage bus/tog

▪ Specielt når de lige har fået kørekort, vil de gerne ud at køre

▪ Et motiv for at anskaffe sig en bil og dermed køre til og fra uddannelse er, at de unge 

har stor gavn af den på andre tidspunkter, hvor der ikke er gode busforbindelser, fx 

om aftenen og i weekenden
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Citater Det var tiden. Det tog en time at komme i skole og en time at komme hjem, 

og når man så kan gøre det på et kvarter, så var det bare … så kunne man 

bruge den 1½ time om dagen til andre ting. [Hvorfor vigtigt at spare tid?]

Jeg skal ikke stå så tidlig op om morgenen,  og så om eftermiddagen man er 

træt, når man har fri kl. 15, og så skal ind og sidde i en bus til kl. 16, når man 

kan sætte sig ind i en bil og så komme hjem og få luft, eller hvad man har lyst 

til. Det er hovedsageligt pga. det med tiden.” (Mand, 18 år)
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”Jeg havde i lang tid haft det sådan, at når man har de lange dage på gymnasiet 

så for at komme fra Tarm til Videbæk, så er man hjemme kl. 16.30 -17, så der er 

ikke meget eftermiddag tilbage, hvis man vil have fritidsinteresser og arbejde 

samtidig med, at man skal have lavet afleveringer og lektier. Ja bare have lidt tid i 

overskud, så er det meget fordelagtigt i min situation, når jeg skal bruge 1½ time 

på at komme hjem – i stedet for købe en bil og så bruge ½ time på at komme 

hjem.  Jeg havde sammenlagt en times ventetid og ca. ½ times kørsel, det er ikke 

meget længere køretid end i bil – plus/minus 5-10 min - det meste er ventetid.” 

(Mand, 19 år)



JYSK ANALYSE A/S

Citater

Side ▪ 116

”[Hvorfor bil?] Det er helt klart det med, at jeg har kortere transporttid med bil. 

Jeg er en time tidligere hjemme, når jeg tager bil om eftermiddagen. Om 

morgenen er det ca. ½ time, så jeg kan sove længere. [Hvorfor vigtigt med kortere 

transport?] Jeg føler, at det er spildtid med den lange transporttid – når jeg er her 

hjemme, kan jeg lave noget. Jeg kan selvfølgelig også lave noget, når jeg sidder i 

bussen, men det fungerer ikke helt på samme måde, fordi så har du lidt ventetid 

på skolen, og så skal du sætte dig ind i bussen og sådan – og så er der også, hvis 

jeg skal ærinder i Skjern, er det rarere at have bil. Jeg kan nemmere komme rundt. 

Under Corona har jeg syntes, at det har været mere trygt at tage bilen.” (Kvinde, 

18 år)



JYSK ANALYSE A/S

Citater
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”Man skal ikke tænke shit nu skal jeg nå en bus – lad os sige, at vi plejer at køre 

kl. 6.10 - men bliver den lige 12 minutter over. Det betyder ikke alverden. Jeg skal 

ikke stå og vente uden for på bussen. Det er rart, at man ikke skal tænke på at 

shit nu skal jeg skynde mig ned til bussen – hvis jeg misser den, skal man vente 

en time og kommer for sent på arbejde [Hvad giver det dig, at du kan sætte dig 

ind i bilen?] det giver mig ro om morgenen, at jeg ikke bliver halv stresset over at 

skulle nå bussen. Det er rart at få en stille og rolig morgen og så komme ud og 

arbejde.” (Mand, 18 år)



JYSK ANALYSE A/S

Citater
”Det er en frihed. Det er en luksus, at man ikke skal være afhængig af den 

offentlige transport. [Hvorfor godt ikke være afhængig af den off. transport?] 

Det er ikke, at jeg har noget imod at køre med bus, men det er rart ikke at 

være afhængig af bustiderne og stå og vente, og det er lidt en frihed. Det er en 

stressfaktor, som forsvinder. Det er meget mere afslappende at vide, at man 

bare kan slentre ned og tage bilen. [Hvad stresser?] Det er lige så meget, fordi 

de bustider, vi har haft på skolen har krævet, at man får fri præcist, og så skal 

man også lunte ned til stationen for at nå det. Og så ved jeg også af erfaring, 

at det ikke altid er, at den er på klokkeslættet. Det er bare meget mere sikkert, 

når du tager bilen. Der er ikke andre, som står til ansvar end dig selv” (Mand, 

18 år)
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”Det med at man ikke var bundet af, at der er bestemte bustider, 

som man skal overholde men det, at man kan gøre, hvad man vil 

efter skole.  Hvis man skal hjem til ens venner, skal man ikke 

planlægge med bus. Jeg tænker, at det har noget at gøre med, at 

det giver mere frihed, og man sparer tid ved det, at man ikke skal 

vente på en bus.” (Mand, 18 år)



JYSK ANALYSE A/S

Citater
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”Friheden til at køre uanset, hvor du er henne og bare det med, at du har før fri, 

så kan du bare køre hjem, eller jeg skulle lige ned og handle, og så kan jeg bare 

gøre det på vejen – i stedet for, at jeg ikke kan nå det, fordi jeg skal på toget. 

Det giver bare så meget frihed. Det gør mit liv nemmere, og jeg har ikke så meget 

stress på mht. lektier og alt det der, for det kan jeg ikke nå i toget, for det tager 

ikke så lang tid at køre i tog. I bilen så kommer man ind i varmen, og så skal man 

ikke sidde blandt folk. [Ikke sidde blandt andre?] Ja det har også betydning

Man skal nå toget – hvad hvis man kommer 5 minutter for sent afsted, så når du 

ikke toget. Hvis jeg ikke gør det, ringer jeg nogen gange til min morfar og spørger, 

om han kan køre. Hvis han ikke kan det, venter jeg til næste tog, eller også bliver 

jeg bare hjemme, så gider jeg ikke afsted. Det har nogen gange været et problem, 

at man bliver hjemme, fordi man gider ikke ned og tage toget. Det er simpelthen 

så irriterende.” (Kvinde, 18 år)



JYSK ANALYSE A/S

Citater

”Jeg tror, at mange venter kraftigt på den dag, de får et kørekort. Det er lidt 

fedt – det er lidt cool og så smække nøglerne op på bordet. Han har kørt i 

skole i dag – han er voksen – det giver sådan lidt en følelse af, at man er 

voksen. En følelse af at man ikke sidder der i bussen, hvor man også sad i 

folkeskolen. Det viser, at man er mere ansvarlig. Det giver sådan mere en 

voksen udadtil, at man kan køre i skolen. [Hvorfor vigtigt at sende de 

signaler?] jeg tror, at det er en grundlæggende ting for mange. Du går lidt fra 

ung til voksen. Det er for mange en bekræftelse af, at okay nu er man ved at 

være voksen. Mange synes, det er fedt inklusiv mig selv. Det er måske også 

vigtigt at få med, at der er mange på min alder, der synes, at det er lidt en 

barnlig ting at køre med bus – det har man gjort hele folkeskolen. 

Man vil noget hellere komme ind og sige, at man er kørt i skole end, at man 

har taget bussen. Der ligger noget i det image, bilen har kontra bussen. Det er 

ikke en cool ting, nu hvor vi er kommet i 3.g. Der er lidt credit over det.” 

(Mand, 18 år)
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JYSK ANALYSE A/S

Barrierer for at tage kollektiv trafik

▪De væsentligste barrierer, de unge angiver for at køre med bus/tog, er:

▪ Den tid, de skal bruge på det – det tager for lang tid

▪ Ventetiden

▪ Får få afgange

▪ Overfyldte busser

▪ Prisen på den kollektive trafik

▪ Langt til stoppestedet
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Barrierer for at tage kollektiv trafik

▪Det tager for lang tid med kollektiv trafik

▪ Det skyldes blandt andet, at busserne ikke kører direkte til skolen, men skal på en længere rute

▪ Det forstår de unge godt nødvendigheden af, da det jo netop gør det muligt for dem selv at tage 

bussen, men det giver dem længere rejsetid, og det tager derfor for lang tid – en tid som de gerne 

ville have haft derhjemme til at gøre andre ting

▪Ventetid

▪ Ventetiden opleves som noget af det værste for flere af de unge, som kører i bil til og fra skole

▪ Det er både det, i sig selv at skulle stå/sidde og vente uden altid at gøre noget, og det, at det giver 

dem længere rejsetid og betyder, at de kommer senere hjem 

▪ For få afgange

▪ Det er især afgange, hvis man skal møde lidt senere end omkring kl. 8 og det er afgange, hvis man 

har tidligt fri en dag

▪ Her oplever flere af deltagerne, at der ikke er busser, eller at de passer meget dårligt = ventetid
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Barrierer for at tage kollektiv trafik

Følgende eksempler illustrerer, hvordan deltagernes rejsetid og ventetid kan være

▪ En af deltagerne skulle bruge en time med bus på at komme hjem, hvor det tager 15 minutter at køre i 

bil. Der var ventetid efter skole for at komme med bus til stationen, hvor der igen var ventetid, før 

bussen kørte i retning af hans bopæl.

▪ En anden deltager skulle vente til kl. 16.04 for at komme med toget, når hun har fri kl. 14.55. Toget 

tager i sig selv kun 11 minutter, men det er ventetiden, og det at skulle skifte til fra bus til tog for at 

komme til og fra gymnasiet, som blevet oplevet som træls. 

▪ En tredje deltager kan køre i skole på 10-12 minutter. Det tager dobbelt så lang tid at køre med 

bussen. Det værste er dog, at han skal vente ½ time fra han får fri til, han kan komme med bussen 

hjem.  
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Barrierer for at tage kollektiv trafik

▪Busserne er overfyldte

▪ Busserne blev ofte oplevet som meget fyldte

▪ Det skaber frustration og irritation, fordi der kan være kamp om at komme ind i bussen

▪ Det giver også utryghed at skulle stå så tæt op ad fremmede mennesker

▪ Særligt under Corona

▪ Det kan føles lidt klaustrofobisk og er ikke en behagelig oplevelse, når der er så mange med bussen
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Barrierer for at tage kollektiv trafik

▪Nogle af dem, der kører i bil, mener, at den kollektive trafik er dyr

▪ Det er specielt dem, der ikke selv har så store udgifter i forbindelse med at køre i bil

▪ I og med de ikke kører så meget med kollektiv trafik, betaler de enkeltbillet eller kører på rejsekort 

og synes derfor, at den kollektive trafik er dyr

▪ Flere af deltagerne har tidligere haft Ungdomskort. Enkelte angiver, at det har været mange penge at 

skulle betale på én gang, når de har købt Ungdomskort

▪ Langt til busstoppested

▪ Det er en barriere for nogle, at der er langt til busstoppestedet

▪ Det kan være træls at skulle gå/cykle tidligt morgen til bussen – særligt når det er mørkt og dårligt 

vejr
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Barrierer for at tage kollektiv trafik

Der nævnes også andre barrierer for at tage kollektiv trafik:

▪ Skifte undervejs

▪ Det opleves som bøvlet, fordi man skal samle sine ting sammen og ud af den ene bus og ofte vente 

udenfor, indtil næste bus kommer 

▪ Det skaber irritation, og noget man bliver træt af at gøre hver dag 

▪ Forsinkelser

▪ Forsinkelser gentagne gange er en barriere for at tage bus/tog

▪ Fx toget mellem Holstebro og Struer opleves ofte som forsinket, og man ved aldrig om, og hvornår 

det kommer – det skaber irritation og utryghed om morgenen, fordi man risikerer at komme for 

sent i skole
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Barrierer for at tage kollektiv trafik

▪ Indeklima

▪ Oplevelser af dårligt indeklima kan også udgøre en barriere for at tage den kollektive trafik

▪ Om sommeren er der for varmt i bussen, og om vinteren kan der være for koldt

▪ I bilen kan man selv bestemme temperaturen

▪Beskidte busser indvendigt 

▪ Hvis en bus er beskidt indvendigt eller lidt snusket, påvirker det lysten hos nogen til at køre med bus

▪ Det handler også om, at man fx ikke ved, hvem der har siddet på sæderne før 
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Barrierer for at tage kollektiv trafik

▪Uro i bussen

▪ Nogle oplever, at de andre passagerer larmer meget, hvilket gør det svært at slappe af og blot sidde 

og høre sin egen musik eller lign. 

▪ I bilen kan man selv vælge, om man vil have ro eller høj musik

▪ Ingen ordentlige ventefaciliteter, når man skal vente på bussen

▪ Hvis der er ventefaciliteter, er de ofte kolde

▪ I venteskurerne sidder der ofte alkoholikere og hjemløse, så der har de unge ikke lyst til at være
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Citater

”Det begynder at blive træls, når vi kommer på den anden side af 20 minutter, 

men det er også, fordi jeg har en ide om, at det må kunne lade sig gøre at 

koordinere det bedre – når jeg kommer til at vente mere end 20 minutter.  

Også fordi de lange dage på gymnasiet, når jeg havde fri kl. 14.50, så var der 

gået en bus fra Tarm station 5-10 minutter før. Hvis vi kunne få 5-10 minutter 

før fri, kunne vi nå den bus, og så var jeg hjemme halv fire – fire. Jeg forstår 

ikke, at det ikke kan lade sig gøre at koordinere det med uddannelsesstederne, 

hvis man rent faktisk gerne vil have de unge med op at køre… for mig blev 

det bare irriterende, at det ikke var noget, hvor man kunne snakke sig frem til 

en løsning. Jeg blev træt af det.” (Mand, 19 år)
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Citater
”Hvis jeg skal møde sent eller har tidligt fri fra skole, så er det ikke 

muligt - så er der ingen busafgange, og så skal jeg møde tidligt og 

sidde og vente derinde, eller om eftermiddagen skal jeg vente 

længere tid. Det er en af de ting, som er træls ved at tage bussen.” 

(Kvinde, 18 år)

Side ▪ 131

”[Fyldt busser?] Det er lidt ubehageligt og lidt ulækkert, at man står så mange 

tæt samlet på det sted. Når du står i en bus, du vil bare gerne hjem, og det er 

ubehageligt, de skubber, og der er altid en, der lugter mega meget, og det er 

også ulækkert – der må også blive luftet lidt mere ud i busserne.” (Kvinde, 17 

år)
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Muligheder for at tage kollektiv 

trafik
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Muligheder for at tage kollektiv trafik

▪ Specielt de deltagere, der har egen bil har svært ved at se, hvad der kunne få dem til 

at overveje at tage bus/tog til og fra deres uddannelsesinstitution

▪ For dem er der så mange fordele forbundet med det at have bil i det område, de bor, 

at de ikke kan forestille sig, at den kollektive trafik kan blive mere attraktiv end bilen

▪Nogle af de deltagere, som låner bil, og som en gang imellem tager bus/tog, kan i 

højere grad forestille sig, at det kunne gøres attraktivt at tage bus/tog
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Ændringer, som kan gøre det mere attraktivt at 

benytte den kollektive trafik

▪Den vigtigste ændring, som kunne få nogle af deltagerne til at overveje at lade bilen 

stå, og som de mener kunne have betydning for andre, er tiden, de bruger på 

transport 

▪ Dette indebærer både tid til busstoppested, ventetid og selve transporttiden

▪ Hvis tiden kan reduceres på en eller flere af disse parametre, vil det blive mere attraktivt at benytte 

bus/tog

▪Det betyder ingen/begrænset ventetid i forbindelse med rejsen, herunder ventetid på 

skolen 

▪Direkte busser til uddannelsesinstitutionen

▪ Da det giver kortere rejsetid og mindre besvær, fordi der ikke skal skiftes bus/tog undervejs 
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Ændringer, som kan gøre det mere attraktivt at 

benytte den kollektive trafik

▪ Stoppested tættere på

▪ Flere af deltagerne, som tager bil, synes, at der er for langt til et stoppested

▪ Ofte skal de cykle flere kilometer

▪ Udover at det tager tid opleves det også som træls, når det er mørkt, og vejret er dårligt

▪ Flere afgange - også mellem kl. 8 og 13

▪ Det giver større fleksibilitet

▪ Det giver mindre ventetid

▪ Særligt hvis afgangene samtidig passer bedre med uddannelsesinstitutionernes ringetider
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Ændringer, som kan gøre det mere attraktivt at 

benytte den kollektive trafik

▪Billigere at køre med den kollektive trafik

▪ Nogle af de unge mener, at for at det er attraktivt at køre med kollektiv trafik, skal det være meget 

billigere end at køre i bil

▪ Det er det allerede for nogen, men for de unge, som låner bil og ikke har de store udgifter hertil, 

opleves den kollektive trafik ikke som billig
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Ændringer, som kan gøre det mere attraktivt at 

benytte den kollektive trafik

▪Komfort i bussen

▪ Deltagerne mener også, at det vil være mere attraktivt at tage bussen, hvis der er bedre komfort i 

bussen

▪ Med komfort menes især plads

▪ Plads på sæderne – både benplads og sædets bredde, så man ikke sidder så tæt på en evt. fremmed

▪ Plads til opbevaring af tasker – der er ikke meget plads, når mange har to tasker med

▪ At der ikke er så mange med bussen, at der bliver mast, at man får tasker i hovedet osv.

▪ Med komfort menes også muligheden for at kunne sidde godt, hvis man vil lave lektier 

▪ Det kan fx være ved borde, som i X-bussen

▪Wifi i bussen vil være et plus, men det er ikke afgørende

▪ Det vil gøre det lettere at logge sig på sin laptop frem for at skulle lave sit eget hotspot

▪ Det kræver imidlertid, at det er nemt og stabilt for, at det har værdi
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Ændringer, som kan gøre det mere attraktivt at 

benytte den kollektive trafik

▪Gode ventefaciliteter

▪ Gode ventefaciliteter har betydning for deltagerne, fordi det kunne gøre den ventetid, som kan være 

uundgåelig mere behagelig, hvis man kan være et sted, hvor der er tørt, varmt og trygt at være

▪Hvis Ungdomskortet kunne bruges til rejse på tværs af regionsgrænse

▪ Mange af de unge rejser på tværs af regionsgrænsen for at besøge venner, og deltagerne har 

klassekammerater, som bor i en anden region. Det vil derfor være attraktivt, hvis Ungdomskortet

kunne gælde på tværs af regionsgrænsen.

▪Betalingsparkering på uddannelsesinstitutionerne

▪ Nogle af dem, der kører i bil, vil overveje at tage bussen, hvis de skal betale for parkering på 

skolen

▪ Andre mener, at de ville forsøge at finde gratis parkering tæt på eller betale for parkering for stadig 

at kunne tage bilen til skole
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Ændringer, som kan gøre det mere attraktivt at 

benytte den kollektive trafik

▪Klima og miljø

▪ De fleste er politisk korrekte og angiver, at det nok er bedre at benytte den kollektive trafik end 

bilen

▪ Det er imidlertid ikke noget, de tænker så meget over i hverdagen

▪ Og de fleste angiver, at de uanset hvad foretrækker bilen fremfor den kollektive trafik, fordi bilen er 

forbundet med en række fordele og bussen med ulemper

▪ De fleste kører flere i bilen, og det synes de er en formildende omstændighed

▪ Enkelte stiller spørgsmålstegn ved, om bussen er et mere klimavenligt valg, hvis den kører halvtom 

rundt, og hvis den kører på fx diesel

▪ En enkelt mener, at hvis hun ser sort på hvidt, at bilen udleder langt mere CO2, end hvis hun tager 

bussen, kan det godt påvirke hende 

▪ Men transporten med den kollektive trafik skal stadig fungere i forhold til det tidsmæssige 
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Ændringer, som kan gøre det mere attraktivt at 

benytte den kollektive trafik

▪Klima og miljø

▪ Klima og miljø kunne godt være argumenter, som man kan bruge i kommunikationen, hvis det gøres 

håndgribeligt, men flere af unge er i tvivl om, hvilken effekt det reelt vil have på de unge, hvis der 

ikke også ændres på det, som er vigtigst for de unge – nemlig tiden de bruger på transport
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Citater
”Måske også at de ikke er helt så proppet. Jeg oplever, at folk står op hele 

vejen gennem bussen. Jeg kan godt sidde ned, men der går ikke lang tid, før 

folk begynder at stå op. [Proppet bus?] Det er ikke særlig rart. Det er på en 

eller anden måde stresset, og man skal lige mase sig lidt sammen, fordi alle 

skal være i bussen. Jeg kan ikke en gang sidde med en computer på skødet, 

hvis jeg har lyst til det – og så synes jeg ikke, at jeg er så sart, men det med at 

have fremmede mennesker til at sidde ved siden af en. Nogen gange kan man 

synes, at det er nogle lidt spøjse typer, men også nu her under corona, er det 

meget meget tæt, man sidder. Det bryder jeg mig slet ikke om.” (Kvinde, 18 år)

Side ▪ 141

”Det ville være, at den skal passe bedre med det skema, 

jeg har i hverdagen, og at der går flere busser. Lige så 

snart man er uden for den 8-14.30 skoletid, så går der 

bare ingen busser, og det er rigtig svært at komme væk 

herfra med offentlig trafik – Det skulle passe bedre, og der 

skal være flere busser.” (Kvinde, 18 år)
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Citater

Side ▪ 142

[Hvis direkte til Tarm? Og kortere ventetid?]

Det ville have påvirket min beslutning. Jeg ved ikke helt, om det ville have været 

nok, men jeg ville klart have overvejet at blive ved med at have buskort, fordi så 

ville der altid være mulighed for måske at låne bilen af forældre og så betale 

brændstof. Det er ikke samme frihed, men så ville man have buskort og gratis 

kunne tage bussen, hvis altså tiderne de passede – det er klart, at det ville have 

påvirket overvejelser [Vigtigste ved kollektiv trafik?] At der ikke er for meget 

ventetid, og at afgangene passer sammen. Hvis jeg har travlt i forvejen, kan jeg 

blive helt stresset over at skulle sidde her og lave ingenting i stedet for at komme 

hjem eller komme frem og komme i gang.” (Mand, 19 år)
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Citater

”Jeg ville langt hellere tage en x-bus end en regional bus, og hvorfor vil jeg det? 

Det vil jeg, fordi der kan jeg gå op og lave en kop kaffe, og jeg kan rulle 

gardinet ned. Jeg kan lægge sædet tilbage, jeg har et bord, jeg har Internet –

men det kan man bare ikke bede om, at alle busser har eller kan man?

Det er nok en måde at gøre det attraktivt på, at lave lidt flere features på. Jeg 

ved godt, at det er busser, der kører i byen, men det er dem, der har flest 

passagerer med, men hvorfor er det dem, der er mest lortet. De har flere 

passagerer med end X-bussen. Måske lidt i den retning – gør det federe, så 

man ikke træder ind i en bus, hvor man tænker ad. Skifte betrækket på de der 

stole, så det ikke ligner noget 80’er betræk – gøre noget lidt federe – noget 

som de unge holder af.”  (Kvinde, 24 år)
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Citater

Side ▪ 144

”Så skulle det være ungdomsbusser af en art, hvor der er plads til, at man kan 

sidde med en computer og arbejde, og hvor det er gjort mere hyggeligt end de der 

grå sæder. Med borde man kan sidde ved. Det er selvfølgelig negativt, fordi man 

fjerner nogle sæder, så der kan ikke være ligeså mange med, men jeg tror 

stadigvæk, at man vil få flere unge med bussen, fordi man kommer en gruppe 

venner, eller man møder nogen på bussen, man kender, fordi man skal samme 

sted hen – så har man et bord, man kan sidde og snakke rundt om – i stedet 

man kommer til at sidde ved siden en, man ikke kender. Så er der et bord, hvor 

man har plads til computer eller et spil på vej til skole. Det giver lidt mere en 

nærhedsfølelse af, at man er sammen med nogle venner.”  (Mand, 17 år)
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Citater

Side ▪ 145

”Jeg synes ikke, at bussen har et dårligt image. Der er mange på vores alder, 

som ser den som en nødvendighed for at komme i skole., men hvor det er det 

med at have egen bil virker federe og mere voksent og selvstændigt end at 

tage bussen hver dag. Jeg tror også, at det begynder at have et mere 

klimavenligt image – for dem, der går op i det og gerne vil gøre, hvad de kan.” 

(Mand, 17 år)

”Til den unge generation – ”vent med bilen og vær med til 

at redde miljøet” eller ”hvorfor tage bilen, når du kan køre 

med alle dine venner i bussen” .Gør det socialt og fedt.” 

(Kvinde, 24 år)
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Citater

[Argument klima?] Det tror jeg bestemt. Det skal være et markant større tal, 

eller man skulle sammenligne det med noget, som er meget håndgribeligt,  for 

jeg tror, at det er noget, som mange unge tænker over. Jeg tror, at mange unge 

har det ligesom jeg, at man vil ikke ofre så meget ekstra tid på det, men det 

ville være en ting at have i baghovedet, at når jeg tager bussen, så er det så 

meget billigere og det udleder så meget mindre CO2, og det er jo fedt nok at 

være med til at bidrage til det. Det skal være markant mindre, for jeg tror ikke,  

at jeg synes, at det, jeg kan vinde ved at tage bilen, vil opveje det, hvis det er så 

lidt, men hvis jeg tænker at det, at jeg tager bussen faktisk gør en forskel.” 

(Kvinde, 18 år)

Side ▪ 146

”Jeg tænker lidt over det. Når jeg kører på scooter, så ved jeg, at den udleder 

CO2. Jeg ved godt, at bussen er bedre, end når alle kører i bil. Men jeg tænker 

ikke lige på, hvordan det går med klimaet. Man har sin frihed, når man kører 

på scooter eller i bil – det vejer tungere for mig.” (Mand, 16 år)
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Citater

Side ▪ 147

”[Klima] jeg tænker da på det. Når man sidder i bilen, at man tænker, at man 

skulle have taget bussen, fordi det er mere klimavenligt, men ligeså snart 

forsvinder den tanke, når man sidder i det og ved, hvor dejligt det er selv at 

køre, men jeg er da bevidst om det. Det kunne være en fornuftig ting at sætte 

fokus på, men for mig er det bare 100 gange mere praktisk at tage bilen.” 

(Mand, 18 år)

”Nej, jeg ser hvad, der bliver skrevet, men det er ikke altid, at jeg tænker 

over, hvad gør jeg for, at klimaet skal være godt. Der må nogen tro, at jeg 

er lidt egoistisk. Jeg gør det, der er nemt og godt for mig, så må de andre 

rede klimaet. Det er ikke noget, som fylder. Jeg har ikke viden til at forstå 

det 100% - derfor kan jeg ikke forstå, om jeg påvirker mere eller mindre, 

og hvor meget jeg påvirker. Når man ser noget, er det tit meget små tal 

hver enkel.” (Mand, 18 år)
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Citater

Side ▪ 148

”[Parkering] Det afhænger meget af prisen – hvis det koster ½ af, 

hvad det koster at tage bussen – hvis jeg skal betale fx 20 kr. om 

dagen, ville jeg måske genoverveje det og tænke om det bedre 

kunne betale sig at tage bus, og så bare bruge bilen til andet end til 

og fra skole.” (Mand, 18 år)



JYSK ANALYSE A/S

Overvejelser om transport og 

skolevalg
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Transportmulighedernes betydning for valg af 

uddannelse

▪ For de fleste af deltagerne har transportmulighederne ikke haft betydning for deres 

valg af uddannelse

▪ Deres første prioritet har væres skolen, og hvad den har kunnet tilbyde

▪ For enkelte har det betydet, at de ikke har valgt den uddannelsesinstitution, som er tættest på deres 

bopæl

▪ Enkelte angiver, at det også har haft betydning, hvor deres venner går

▪ For nogle af deltagerne har mulighederne for transport har haft betydning for deres 

valg af uddannelsesinstitution

▪ Den institution, hvor transporten er nemmest/kortest er blevet valgt – selvom det ikke var den, de 

helst ville på

▪ En har valgt skole i Ikast fremfor Herning, fordi transporten er gratis, så det bliver billigere

▪ Gode transportmuligheder begge steder
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Transportmulighedernes betydning for valg af 

uddannelse

▪Deltagerne havde som minimum en overordnet idé om, at de kunne komme til og fra 

deres uddannelse, da de traf valg af uddannelsesinstitution

▪De havde ikke alle på forhånd sat sig ind i, hvad transporten ville indebære af evt. 

ventetid m.m., men vidste blot at det var muligt at komme dertil med offentligt 

transport

▪ Dette har været afgørende, da de startede, da det har været deres eneste mulighed for at komme til 

og fra uddannelsesinstitutionen
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Transportmulighedernes betydning for valg af 

uddannelse

▪Mulighederne er blevet diskuteret med forældrene, som har haft nogen indflydelse på 

de unges valg

▪ Fx ønskede en at gå på en ungdomsuddannelse, som krævede lang transporttid. Dette blev frarådet 

af forældrene, der anbefalede en skole tættere på, da det ville give mindre transporttid og dermed 

mere tid i fritiden

▪ Modsat har der også været forældre, som har anbefalet et gymnasium længere væk, fordi skolen 

opleves som bedre end andre gymnasier tættere på, også selvom det har givet en længere 

transportvej

▪Vennerne har ikke direkte influeret på valg af transport, da de startede på 

ungdomsuddannelsen

▪ Den kollektive trafik har været stort set eneste mulighed for mange af de unge i undersøgelsen, da 

de er startede i 1.g

▪ De har derimod nogen indflydelse på, om de efterfølgende bliver ved med at benytte den kollektive 

trafik
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Citater

”Hvis jeg ikke tænkte på menneskene og størrelsen af gymnasiet, så 

havde det været nemmere at vælge Struer. Jeg kunne nemmere 

komme hjem fra Struer, men jeg ville hellere til Holstebro pga. 

menneskene og størrelsen. Så det har ikke været transporten, der 

gjorde, at jeg valgte Holstebro. Jeg havde ikke undersøgt transport 

inden, men jeg vidste, at der var en bus.” (Kvinde, 18 år)
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