23 Holstebro-Struer

Hgringsforslag

@konomi og fakta

Hgringssvar

Sagsbehandling

Der er til rute 23 foresldet en del sendringer. Weekendkgrslen er
foreslaet nedlagt, dog med undtagelse af to afgange sgndag aften, der
fortseetter med at kgre, da der er efterskoleelever, som benytter
turene. @vrige afgange Igrdage og sgndage er kgrt med ingen eller fa
kunder.

P& hverdage er antallet af afgange reduceret, men der er stadig kgrsel,
som tilgodeser bade pendlere og uddannelsessggende. Der er ingen
afgange pa rute 23 i tidsrummet fra ca. kl. 8.30-12.30.

Om morgenen er afgang fra Struer kl. 6.37 med ankomst til Holstebro
kl. 7.11 zendret, sa der fremover er ankomst til Holstebro kl. 7.24.

Samlede gkonomiske konsekvenser for aendringerne pa rute 23+24+33

Besparelse pad 624 timer pa rute 23
Udvidelse med 37 timer pa rute 24
Udvidelse med 90 timer pa rute 33
Samlet besparelse 497 timer

Bruttobesparelse: 221.000 kr.
Mistet indtaegter pa rute 23 (skgn): 49.000 kr.
Nettobesparelse: 172.000 kr.

Passagertal

Der er pa baggrund af teellingerne fra 2015 8 kunder pr. kgreplantime.
Pa nedlagte afgange har der pa hverdage i gennemsnit veeret 1,3 kunde
pr. tur pr. dag. Pa lgrdage har der vaeret 2,2 kunder pr. tur. P& sgn-og
helligdage har der vaeret 0,75 kunder pr. tur pa de nedlagte ture.

Struer Kommune og Holstebro Kommune er orienteret om
endringsforslaget. Der er ikke modtaget hgringssvar fra de to
kommuner.

Midttrafik har modtaget 4 hgringssvar

1) Stoppestedsforhold (1 hgringssvar)

2) Kritik af reduktionerne (2 hgringssvar)

3) @nsker bedre koordinering med ringetiderne pa Dgesvej i Holstebro
(1 hgringssvar)

4) Holstebro Turistbusser har forslag til justeringer pa bade rute 23, 24
og 33.

Ad 1) Midttrafik afklarer.

Ad 2) Begge kunder rejser mellem Holstebro by og Struer by og har
ogsa mulighed for at benytte tog mellem Holstebro og Struer. Pa
baggrund af de lave kundetal foresld Midttrafik at fastholde de
foreslaede reduktioner pa rute 23.

Ad 3) Hgringssvaret er modtaget i oktober 2016 og gnskerne er sa vidt



Okonomi ved
sagsbehandling

Anbefaling

muligt indarbejdet i kgreplanforslaget.

Ad 4) Midttrafik samarbejder med Holstebro Turistbusser om
planlaegningen af de endelige kgreplaner indenfor de gkonomiske
rammer.

Ad 2) Det er muligt at kgre ekstra afgange mellem Holstebro og Struer.
To ture (dobbelttur) koster ca. 500 kr. pr. dag. Det vil sige at en ny
globbelttur pr. skoledag medfgrer en ekstra udgift pa ca. 100.000 kr. pr.
ar.

Ad 4) Justeringerne pa rute 23+24+33 medfgrer en samlet forggelse af
antallet af kgreplantimer med 70 timer, hvilket svarer til en udgift pd
31.000 kr.

Udvidelserne ligger udelukkende pa rute 24 og 33. Pa grund af
sammenhaengen i vognlgbet pa de tre ruter, kan aendringer pa en af
ruterne fa konsekvenser for de gvrige ruter.

Administrationen anbefaler Midttrafiks forslag.



60 Viborg - Kjellerup - Silkeborg

Hgringsforslag Turnr. 310 fra Silkeborg aendres til at afga kl 7.50 i stedet for kl 8.00.
@konomi og fakta Ingen gkonomisk konsekvens.

Hgringssvar Midttrafik har modtaget 2 hgringssvar.

1) @nske om ekstra afgange (1 hgringssvar)
2) @nske om andret ruteforigb (1 hgringssvar)

Sagsbehandling Ad 1) @nske om afgang omkring kl 21 fra Silkeborg.
Der er i dag et hul pa 3 timer mellem den sidste og anden sidste
afgang fra bade Silkeborg og Viborg.
@nsket kan efterkommes gennem en udvidelse af kgretiden.

Ad 2) @nske fra Silkeborg Kommune om betjening af
ungdomsuddannelserne om eftermiddagen, sa det er muligt at
komme mod Kjellerup uden skift pa Trafikterminalen.

Det er muligt at betjene Silkeborg Gymnasium og
Ungdomsskolen til deres ringetid kl 14 med en udvidet kgretid pa
16 minutter. Passagertallinger fra dec. 2016 viser et gns. antal
pastigerer pa Silkeborg Trafikterminal pa 10 og pa Borgergade
11, som ma formodes at veere omstigere fra bybuslinje 9/11,
som kommer fra Oslovej.

Det er ogsa muligt at betjene Silkeborg Gymnasium,
Ungdomsskolen og Teknisk Skole til ringetiden kl 15. Dette vil
give en udvidet kgretid pa 26 minutter. Passagerteellinger fra
dec. 2016 viser et gns. antal pastigere pa Silkeborg
Trafikterminal pa 8 og pa Borgergade pa 5, som ma formodes at
vaere omstigere fra bybuslinje 9/11, som kommer fra Oslovej.
Eleverne pa ungdomsuddannelser vil derimod fa kortere
transporttid og feerre skift.

@konomi ved Ad 1) Bruttoudgift: kr. 210.000
sagsbehandling Passagerindtaegter: kr.15.000
Nettoudgift: kr.195.000

Udgiften er baseret pa én enkelt dobbelttur mellem Silkeborg og
Viborg om dagen, svarende til 467 timers ekstra kgrsel om aret.
Passagerindtagterne er udregnet pa baggrund af 2 nye kunder
mellem Serup og Silkeborg hver dag.

Ad 2) Bruttoudgift: kr. 65.000
Passagerindtaegter: kr. 0
Nettoudgift: kr. 65.000

Udgiften er baseret pa én tur via Silkeborg Gymnasium og



Ungdomsskolen og én tur via Silkeborg Gymnasium,
Ungdomsskolen og Teknisk Skole om dagen, svarende til 145

timers ekstra kgrsel om aret.
Der er ikke regnet med ekstra passagerindteegter, da det er
eksisterende kunder, der gnsker en forbedring.

Anbefaling Administrationen anbefaler, at gnsket fra Silkeborg Kommune, jf. ad 2,
imgdekommes.



77 Herning - Ikast - Silkeborg

Hgringsforslag

@konomi og fakta

Hgringssvar

Der er pa rute 77 foresl3et flere sendringer. Kgrslen er fortsat morgen
og eftermiddag tilrettelagt efter uddannelsessggende og pendlere i
Herning, Ikast og Silkeborg. Om morgenen er der fremover planlagt en
ny ankomst til Silkeborg kl. 7.35, som vil tilgodese bade pendlere og
uddannelsesggende.

Endvidere bliver rute 77 tilpasset for at imgdekomme et stigende antal
pendlere mod Parup, nar Mascot International flytter cirka 200
arbejdspladser fra Silkeborg til Parup i Isbet af sommeren 2017.

Bemaerk, at rute 952X Ringkgbing-Herning-Silkeborg-Aarhus har faet et
nyt stoppested i Ikast ved Vestergade/Bggildvej. Endvidere er antallet
af afgange mellem Herning-Ikast-Silkeborg udvidet pa rute 952X.

Samlet for rute 15, 77, 113, 901X og 952X
Rute 15 - udvidet med 317 timer

Rute 77 - reduceret med 541 timer

Rute 113 - reduceret med 565 timer

Rute 901X - reduceret med 884 timer

Rute 952X - udvidet med 2.187 timer

Samlet udvidelse med 514 timer

Bruttoudgift (kgreplantimer): 283.000 kr.

Besparelse pa dubleringsaftaler: 1.014.000 kr.

Udgift til opgradering af busser til tempo 100: 705.000 kr.
Nettobesparelse: 26.000 kr.

Udgiften til opgradering af tempo 100 busser daekker over gget
breendstofforbrug som fglge af hgjere hastighed og ombygning af
busserne, sa de kan godkendes til at kgre 100 km/t. pa@ motorvej.
Ombygningen omfatter montering af sikkerhedsseler i de busser, hvor
der i forvejen ikke er monteret seler. Busserne skal synes i forbindelse
med godkendelsen.

Der er ikke beregnet gkonomiske konsekvenser for passagerindtaegter.
Det er Midttrafiks vurdering, at der samlet set vil vaere en
kundefremgang som fglge af de nye tiltag.

Der er pa tidspunktet (fer hgringen) for beregningen af de gkonomiske
konsekvenser ikke modtaget tilbud fra Herning Turist om, hvad udgiften
til opgraderingen af deres busser vil koste. Der er i beregningen af
gkonomien foretaget et skgn baseret pa tilbuddet fra Arriva.

Midttrafik har modtaget 11 hgringssvar.

1) Tilfreds med en tidlig morgentur, som kgrer alle hverdage (1
hgringssvar).

2) Justering af tider (4 hgringssvar).

3) Flere afgange (2 hgringssvar)



Sagsbehandling

4) Pastand om forsinkelser (1 hgringssvar)

5) Generel kritik/ikke konkret (2 hgringssvar)

6) Ikast-Brande Kommune fastholder gnsket om, at rute 77 kgrer via
Bording Station pa samtlige ture.

Ad 1) Til orientering.

Ad 2) Midttrafik justerer, hvis det kan ske uden konsekvenser for gvrige
bindinger pa ruten.

Ad 3) Der er gnske om, at planlagt afgang fra Herning til Ikast kl. 11.10
kan fortsaette til Bording. Det er muligt at forlaenge pagaeldende afgang
til Bording.

Herudover er der et gnske om at fa en forbindelse fra Ikast mod
Herning mellem kl. 12 og 14, da der er et "hul” i betjeningen med rute
77, 116 og 952X i dette tidsrum. Midttrafik vurderer, at begge gnsker
kan imgdekommes uden nogen stgrre gkonomisk konsekvens, idet der
mellem Ikast og Herning vil vaere en kundetilgang, som kan finansiere
udvidelsen. Midttrafik implementerer.

Ad 4) Midttrafik fglger op og justerer, hvis ngdvendigt.

Ad 5) Der er tale om generel kritik uden konkret angivelse af, hvad der
er gnske om eller behov for. Det er pa baggrund af hgringssvarene ikke
muligt at sagsbehandle dem yderligere.

Ad 6) @nsket om at betjene Bording Station med rute 77 blev ogsa
behandlet til kgreplanskiftet i 2016 og Ikast-Brande Kommune har
rettet fornyet henvendelse til Midttrafik vedrgrende gnsket om at
regionalrute 77 kunne betjene Bording station. Midttrafiks Bestyrelse og
Direktion har modtaget en henvendelse fra Borgmester Carsten
Kissmeyer (dateret den 25. oktober 2016), og vores bestyrelse har
modtaget bemaerkninger fra Henrik Engedahl den 10. december 2016.

Midttrafiks Bestyrelse har behandlet sagen pa deres mgde den 16.
december 2016, hvor administrationens faglige vurderinger og
henvendelser fra Ikast Brande Kommunes var grundlaget for
Bestyrelsens behandling. Bestyrelsen har besluttet, at sagen
videresendes til Region Midtjylland. Bestyrelsens sagsfremstilling inkl.
bilag og beslutning er vedlagt som bilag. Notatet “Betjening af Bording
Station med rute 77" er suppleret med et nyt afsnit ” Opfglgning pa
beslutning i Midttrafiks Bestyrelse”

Som et tillaeg til sagens behandling har Midttrafik inviteret Ikast-Brande
Kommune til en faelles besigtigelse af omradet og en provekgrsel
sammen med busselskabet, som blev gennemfgrt den 7. februar 2017.
Konklusionerne fra den feelles prgvekgrsel samt en sammenfatning af
bade Midttrafiks og Ikast Brande Kommunes vurderinger er beskrevet i
vedlagte notat "Betjening af Bording Station med rute 77". Prgvekgrslen
viste, at der er behov for et tillaeg pa to minutter, nar rute 77 skal via
Bording Station.

Midttrafik ser fglgende alternativer for betjening af Bording by med rute
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sagsbehandling

77:

1.

Regionalrute 77 fortsaetter med nuvaerende rutefgring
Region Midtjylland kan veelge at fastholde den nuveerende
rutefgring og stoppestedsmgnster i Bording.

Der bgr dog ses pa muligheden for at aendre rutefgringen i Bording
by for de afgange, der slutter og udgar fra Bording. Denne
zndring medfgrer, at bussen ikke skal til at vende i rundkgrslen
ved Herningvej, men kgre ad Sgndergade i den ene retning og sa
ad Bredgade i den anden retning.

Kundemaessige konsekvenser

Nuvarende serviceniveau fastholdes og kunderne i Bording
betjenes via nuvaerende rutefgring og stoppesteder.

Kunderne pa rute 77 vil ikke kunne benytte det anlagte stoppested
pa stationen med laeskaerm og cykelparkering. Der er ca. 100
meter fra stationen til naermeste stoppested i Bredgade.

Regionalrute 77 udvides til ogsa at betjene Bording St.
Regionalruten udvides til at betjene Bording station som tillaeg til
nuvaerende rutefgring og stoppesteder i Bording. Der er et
merforbrug pa to minutter pr. tur, hvis bussen skal via Bording St.

Kundemaessige konsekvenser

Kunderne vil kunne benytte det anlagte stoppested pa stationen
med laeskaarm og cykelparkering og ingen kunder oplever
forringelser.

Regionalrute 77 udvides til at betjene Bording St. og der
nedlaegges et af de nuvaerende stoppesteder igennem
Bredgade

Som et alternativ har Ikast-Brande Kommune fremsendt forslag
om at et af de nuvaerende stoppesteder i Bredgade kan nedlaegges
for at nedbringe omkostningerne (kgretid) ved at betjene Bording
St.

Kundemaessige konsekvenser

Nuvaerende kunder i Bredgade vil fa gget gangafstand. I vaerste
fald kan der opsta et kundefrafald, da nogle kunder vil foretraekke
toget frem for bussen mellem Bording og Herning samt Bording og
Silkeborg, nar de alligevel skal bevaege sig til stationen.
Forbindelserne med togene er hurtigere end bussen. Der er en
tidsbesparelse pa 8-9 minutter ved benyttelse af tog i forhold til
bus.

Med baggrund i de skitserede alternativer, skal Region Midtjylland tage
en beslutning, om hvorvidt rute 77 skal betjene Bording Station eller
ikke. Midttrafik vil dog anbefale for overskuelighedes skyld, at det bliver
et enten eller, sa der for kunderne er en ensartethed i kgreplanen.

Ad 6.1) Ingen gkonomiske konsekvenser

Ad 6.2) De gkonomiske konsekvenser for en udvidelse af kgretiden med
to minutter pr. tur vil pa baggrund af den planlagte kgrsel vil medfgre
en ekstra udgift ca. 90.000 kr. Midttrafik forventer ingen merindtaegter



Anbefaling

som fglge af kgrslen via Bording St.

Ad 6.3) Der kan forventes et indteegtstab, hvis kunderne vaelger toget
frem for bussen.

Administrationen anbefaler Midttrafiks hgringsforslag, samt at ruten
udvides til at betjene Bording Station efter gnske fra Ikast-Brande
Kommune. Hvis benyttelsen ved stationen viser sig at veere lav, kan
betjeningen genovervejes.



Til Bestyrelse og Ledelse for Midttrafik

25. oktober 2016

Betjening af Bording Station - Rute 77

I forlaengelse af tidligere hgringssvar og efterfelgende korrespondance med
Midttrafiks administration og korrespondance med Midttrafiks bestyrelses-
medlem Arne Laagaard, anmoder Ikast-Brande Kommune hermed om, at
busbetjeningen af Bording Station revurderes, sa Rute 77 fremover far
stoppested ved Stationen.

Ikast-Brande Kommune har som en del af et omfattende byfornyelsespro-
jekt i samarbejde med Realdania og Boligministeriet i 2015-2016 renoveret
og udvidet publikumsfaciliteterne ved Bording Station med et nyt omrade
med busstoppested, parkeringspladser, cykelparkering, venterum, beplant-
ning m.m. Disse faciliteter bgr ogsd komme passagerer med Midttrafiks ru-
te 77 til gode, sa de i l2e og med god mulighed for p& betryggende vis at
henstille cykler og biler kan benytte sig af bussen.

Det er Ikast-Brande Kommunes klare opfattelse, at det vil vaere en fordel
for brugerne i byen, at kollektiv trafik centreres omkring det nyetablerede
og udvidede stationsomrade, s det er logisk for savel bespgende som bor-
gere i Bording, at den kollektive trafik har et falles knudepunkt pa statio-
nen uanset, om der er tale om tog, regional-, lokal- eller rabatruter.

I forbindelse med gennemfgrelse af byfornyelsen er det tidligere busstop-
pested pa Borgergade blevet nedlagt, og bussernes vej igennem Bording er
derved blevet forkortet med 3-400 meter. En imgdekommelse af gnsket om
betjening af Bording Station vil efterfglgende medfgre en forlaengelse pa
30-40 meter. Alts en samlet forkortelse af ruten gennem Bording.

Det er ikke afggrende, at andringen gennemfgres her og nu, men gerne i

forbindelse med naeste kagreplan.
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Notat om betjening af Bording Station med rute
77 Herning-Ikast-Bording-Silkeborg

Resume

Den 25. oktober 2016 har Midttrafiks administration modtaget en henvendelse fra Ikast-
Brande

Kommune rettet til Midttrafiks ledelse og Bestyrelsen. Henvendelsen omhandler et gnske til en
revurdering af mulighederne for at regionalrute 77 Herning-Ikast-Bording-Silkeborg betjener
en ny

anlagt rutebilstation i Bording. Midttrafik har tidligere sagsbehandlet gnsket, som ligeledes har
veeret

forelagt Region Midtjylland.

Folgende notat redeggr for tidligere sagsbehandling og indeholder en faglig vurdering p&
baggrund af
henvendelsen.

Sagsbehandling af henvendelse modtaget den 25. oktober 2016

Ikast Brande Kommune fremsender gnske til revurdering af regional rute 77’s muligheder for
at betjene Bordring Station. Det er Midttrafiks vurdering ud fra henvendelsen og de faktiske
forhold om rutefgring samt muligheder for korrespondance med tog pa Bording Station, at der
ikke er nye forhold, som kan flytte ved tidligere faglige vurdering.

Midttrafik har fortsat fglgende faglige vurdering af forslaget om at rute 77 mellem Silkeborg og
Herning betjener Bording station:

» Skal ruten betjene Bording Station vil der vaere tale om en omvejskgrsel pa 2-3 minutter,
hvor der samtidig ikke vurderes at vaere nogen kundetilgang ved at betjene Bording Station.
Selve stationen ligger i den nordlige del af byen, hvor der kun er lidt beboelse i forhold til selve
Bredgade med bade beboelse og forretninger. Der er her et alternativt stoppested pa
Klocksvej, hvor rute 77 standser og det er taet pa omtalte beboelse.

* Rute 77 betjener naesten samme destinationer som toget mellem Herning og Silkeborg, hvor
der som fglge heraf ikke er nogen stgrre udveksling af kunder mellem busser og tog. Der er
saledes ikke nogen koordinering mellem busser og tog i Bording, dog lige med undtagelse af
en tur sgndag aften af hensyn til Hestlund Efterskole. Udover rute 77 betjenes Bording/Bording
st. af lokalrute 172 Ikast-Bording-Engesvang-Parup-Christianshede. Der er ingen koordinering
mellem rute 77 og 172, da de hver iszer har deres bindinger. Rute 172 har alene fokus pa
betjening af uddannelsessggende og pendlere til/fra Ikast.

+ At bibeholde linjefgringen pa Bredgade vil betyde, at den mest direkte forbindelse mellem
Parup og Bording Kirkeby fastholdes. Der er i alt tre stoppesteder pa Bredgade, som alle
betjenes af rute 77. Det ene stoppested er nyetableret og ligger i den nordlige del af Bredgade
og ligger ca. 150 meter fra stationen.



* Der er med den nuveerende kgreplan for rute 77 planlagt vigtige korrespondance i Herning
med tog til/fra Holstebro og Vejle, primaert af hensyn til kunder, som rejser mellem Herning og
Ikast. Ligeledes i Silkeborg er der planlagt korrespondance med tog og/eller rute 952X til/fra
Aarhus. Skal rute 77 betjene Bording Station vil disse korrespondancer ikke kunne bibeholdes,
uden der skal foretages justering af afgangene pa de tilstedende ruter. Det vurderes at have
stgrre konsekvenser for mange kunder, hvorimod betjeningen af Bording Station vurderes at
gavne ganske fi.

P& baggrund af den nye henvendelse fra Ikast Brande Kommune vil Midttrafik naturligvis
fremsende gnsket og Midttrafiks faglige vurdering frem til Region Midtjyllands administration
med henblik pd en endelig beslutning og bestilling.

Baggrund og sagsforigb

Kgreplanskiftet juni 2015

I forbindelse med et byfornyelsesprojekt i Bording, bliver omradet omkring Bording
Rutebilstation inddraget til andre formal og busrute 77 flyttes til Bredgade. I forbindelse med
projektet bliver det oplyst, at rutebilstation flyttes til Bording St. Ikast-Brande Kommune
oplyser, at lokalrute 172 og skolebusserne i Bording fremover vil have stoppested i Bording.
Ikast brande Kommune oplyser, at der i forbindelse med byfornyelsesprojektet etableres et nyt
stoppested i Bredgade ved Fakta. Dette bliver meddelt af Ikast-Brande Kommune i januar
2015.

Midttrafik er dog forinden i december 2014 blevet informeret om projektet af
pendlerrepraesentant fra Arriva, som er med i en arbejdsgruppe omkringprojektet i Bording.
Pendlerrepraesentanten sender efter en telefonsamtale hgringsmaterialet til Midttrafik.

Fra kereplanskiftet i 2015 bliver Bording Rutebilstation nedlagt og rute 77 kgrer pa Bredgade
eller Sgndergade afhaengig af, om bussen kgrer via Bording Kirkeby eller ikke. For afgange
som kgrer via Bording Kirkeby betjenes Bredgade og for gvrige afgange kgres via Sgndergade
og Bredgade.

Kgreplanskiftet juni 2016

I forbindelse med den offentlige hgring af kgreplanandringer modtager Midttrafik via Ikast-
Brande Kommune et hgringssvar fra Bording Lokalrdd, som gnsker, at rute 77 kommer til at
betjene Bording Station. Teknisk Udvalg i Ikast-Brande Kommune bakker op om Lokalradet
hgringssvar. Hgringssvaret bliver sammen med gvrige indkomne hgringssvar sendt til
behandling hos Region Midtjylland med fglgende fremstilling:

Det andet hgringssvar er fra Bording Lokalrdd, som gnsker Bording Station betjent med rute
77. Da rute 77 betjener samme straekning som tog og rute 77 ikke p§ nogen m8de er
koordineret med tog, har Midttrafik svaert ved at se formélet med at betjene Bording Station.
Det vurderes, at en betjening af Bording Station med rute 77 vil medfgre en forggelse af
koretiden med 2-3 minutter pr. tur. Ikast-Brande Kommune har oplyst, at et nyt stoppested i
Bredgade er under etablering. Midttrafik kan ikke anbefale, at rute 77 betjener Bording
Station.

Midttrafik meddelte i januar 2015 Ikast-Brande Kommune og Region Midtjylland, at Midttrafik
ikke vurderer grundlag for at kgre via Bording Station.

Begrundelserne for ikke at kgre via Bording Station er:

- at rute 77 kgrer p3 samme straekning som toget
- at rute 77 ikke pa nogen made er koordineret med tog



« at kgrsel via Bording Station vil tage 2-3 minutter ekstra i kgretid

« at Bording St. ligger i udkanten af byen og Bredgade ligger mere centralt og det er her
kundegrundlaget for rute77 ligger

- at kgrsel via Bording Station ikke vil tilfgre rute 77 nye/flere kunder.

I forhold til placeringen af den tidligere rutebilstation er der opnaet en kgretidsbesparelse
gennem Bording pa 2-3 minutter pr. tur. Denne kgretidsbesparelse er bl. a. brugt til at kgre
via Bording Kirkeby p& samtlige ture.

Der er i foraret 2016 etableret et nyt stoppested i Bredgade (Bredgade/Smgrhullet) i den
nordlige del af byen og taet pd Bording Station. Stoppestedet laegges ind i kgreplanen for rute
77 og rutefgringen i Bording ensartet, s3 alle ture kgrer via Bording Kirkeby og Bredgade i
Bording. Herved opnas en mere forstaelig og ensartet kgreplan, hvor rutefgringen er via
Bording Kirkeby pa alle afgange. Region Midtjylland besluttede at fastholde Midttrafiks forslag
til kgreplanen for rute 77.

I juni 2016 bliver Midttrafik igen kontaktet af Ikast-Brande Kommune, som gnsker oplyst,
hvordan de kommer videre med Bording Lokalrads gnske om betjening af Bording Station.
Ikast-brande Kommune blev henvist til at kontakte Region Midtjylland, alternativt et
regionsradsmedlem. Regionsrddsmedlem Arne Laegaard modtager den 24. juni 2016 en
redeggrelse for Midttrafiks sagsbehandling af gnsket.

Midttrafiks Bestyrelse har behandlet sagen pa deres mgde den 16. december 2016, hvor
administrationens faglige vurderinger og henvendelser fra Ikast Brande Kommunes var
grundlaget for Bestyrelsens behandling. Bestyrelsen har besluttet, at sagen videresendes til
Region Midtjylland. Bestyrelsens sagsfremstilling inkl. bilag og beslutning er vedlagt som
bilag.

Opfolgning pa beslutning i Midttrafiks Bestyrelse

Midttrafik har den 7. februar sammen med busselskabet samt en repraesentant fra Teknisk
Udvalg og administrationen i Ikast-Brande Kommune foretaget prgvekgrsel pa rute 77 med
kgrsel via Bording Station.

Konklusionerne fra prgvekgrsien
Forst en konklusion af oplevelserne pa dagen med prgvekgrsel. Fakta: det tager 2 min at
betjene stationen.

Sammenfatning af sagsbehandlingen for betjeningen af Bording st.

Ikast-Brande Kommune har gnske om at rute 77 betjener Bording St. Kommunen har anlagt
en ny plads ved stationen med ventefaciliteter og cykelparkering, og det er gnsket at
regionalrute 77 ogsa betjener stationen, sa der er samling omkring stedet hvor
stoppestedsfaciliteterne og cykelparkering er.

Det er Ikast-Brande Kommunes vurdering, at Stationen ligger centralt og vil vaere en bedre
placering i forhold til de omrader, hvor Bording har udviklet sig gennem de seneste 20 ar og
hvor fremtidig udvikling ogsa er planlagt til at finde sted. Der er ca. 100 meter til nuvaerende
naermeste stoppested.

Der er ikke sammenhang med gvrige busser og tog pa Bording station, men det er heller ikke
baggrunden for Ikast Brande Kommunes gnske. Det centrale er, at busser i Bording betjener
Bording St. hvor ventefaciliteterne er placeret.



Midttrafiks vurdering af Ikast-Brande Kommunes gnske til betjening af Bording st. har taget
udgangspunkt i, om det giver kunderne i Bording en vaesentlig merveerdi i forhold til
nuvaerende betjening. Et vaesentlig argument for at betjene stationen ville vaere at gge
sammenhaengen mellem gvrige busser og tog - altsa er det et trafikalt knudepunkt. Men der er
ikke sammenhang med togene og de to lokale ruter, som anlgber stationen. En kundemaessig
fordel vil vaere, at der er oprettet et laeskaerm ved stationen og der er cykelparkering.
Neermeste stoppested er i Bredgade ca. 100 vaek.

Det er fortsat Midttrafiks vurdering, at det nuvaerende ruteforlgb og stoppestedsmgnster i
Bording giver en god betjening af byen. Der er oprettet et stoppested i Bredgade (Smgrhullet),
som ligger ca. 100 meter fra stationen. Skal Bording St. betjenes giver det mulighed for at
kunderne kan benytte laeskur, men betyder ikke en vaesentlig bedre betjening af byen og
kunderne herudover.



100 Odder-Aarhus-Hornslet

Hgringsforslag

Afledt af Trafikplan Aarhus 2017, hvor Letbanen blandt andet vil betjene
flere af de stgrre byer langs rute 100 mellem Odder-Aarhus og Hornslet,
laegges der op til reduktioner og aendringer i kgrslen pa rute 100, 103
og 302.

Mellem Odder og Aarhus skal rute 100, 103 og 302 ses under et.

Erstatningsbuskgrslen pa rute 80-85 bliver udfaset i takt med
implementeringen af Letbanen.

Helt overordnet bemaerkes, at passagertallene pa rute 100, 103 og 302
viser, at ruterne er mest belastede mellem Malling-Beder-Aarhus og pa
rute 100 mellem Aarhus-Skgdstrup-Lggten.

Sommerferien

Rute 100 nedseettes fra 15 til 20 minutters drift mandag-fredag for de
ture, som kgrer hele vejen mellem Odder og Hornslet, rute 100
suppleres af enkelte ekstrature i myldretiden samt af rute 103 og 302
mellem Aarhus-Beder/Odder.

Byager og Vennelund vil fortsat blive betjent af hver 2. tur pa rute 100,
sa frekvensen nedsaettes fra 30 til 40 minutters drift. Segalt mister sin
betjening. (Se mere under normalplanen).

I weekenden er der nu tilstraebt faste minuttal fra Aarhus til Odder.

Normalplanen

Rute 100 nedseettes fra 15 til 20 minutters drift mandag-fredag for de
ture, som kgrer hele vejen mellem Odder og Hornslet, men i
myldretiden indsaettes ekstra ture, sa der f.eks. vil vaere 10 minutters
drift mellem Odder/Malling og Aarhus og mellem Hornslet/Lggten og
Aarhus i myldretiden (mod Aarhus om morgenen og mod Malling/Odder
og Lggten/Hornslet om eftermiddagen).

Byager og Vennelund vil fortsat blive betjent af hver 2. tur pa rute 100,
sa frekvensen nedseettes fra 30 til 40 minutters drift. Rute 302 vil blive
lagt via Malling og Byager, sa betjeningen af Byager morgen og
eftermiddag vil blive suppleret af rute 302. Fra Byager er der 400-800
meter op til Beder Landevej, hvor fra samtlige ture pa rute 100 kgrer.

Segalt mister sin betjening, da Midttrafik skgnner, at en ensartet og god
frekvens i det nordlige Lggten, hvor rute 100 vil kgre hyppigt, er at
foretraekke frem for 40 minutters drift ad to forskelige ruteforigb -
samtidig understgtter det nye ensartede forlgb i hgjere grad de
udbygningsplaner, som Aarhus Kommune har for det nordlige Lggten i
de kommende ar. I selve Segalt (Segaltvej Bggehgj, det nordligste
stoppested) far ca. 5 kunder ca. 1 km til naermeste stoppested. 30
Kunder i den vestlige del af Lggten far ca. 400 meter til naermeste
stoppested.



@konomi og fakta

Hgringssvar

Sagsbehandling

I weekenden er der nu tilstraebt faste minuttal fra Aarhus til Odder.

I henhold Trafikplan 2017, hvor det er aftalt, at rute 100, 103, 109, 200
og 202 skal bidrage med 14.800 kgreplantimer, s& ser opggrelsen
sadan ud:

Rute | Kgreplantimer | Kontraktbusser | Bemarkninger
100 4.500 1

103 2.200 1

109 800

200 4.500 4 | Halvarsvirkning K16
202 2.800

I alt 14.800 6

Midttrafik har modtaget 107 hgringssvar inkl. henvendelse fra Segalt
beboerforening.

@nske om bedre koordinering og bedre korrespondancer (6)
@nske om kgreplanaendringer (9)

@nske om bedre frekvens (12)

Ros (3)

Generel kritik (7)

Rutefgring i Lggten Nord (64) inkl. indsigelse fra Segalt
Beboerforening med 293 underskrifter.

7. Forsinkelser (5)

ouhwnE

Ad 1)
En kunde gnsker bedre koordinering med 120-systemet pa Grenaavej
uden for myldretiden.

Umiddelbart er en egentlig koordinering vanskelig, men det ser ud til, at
der er en "rimelig” spredning i afgangene. Kgreplanforslaget fastholdes.

2 kunder gnsker tidligere ankomst til Aarhus, sa tog mod Kgbenhavn
tidligt om morgenen kan nas. 2 kunder gnsker bedre koordination med
diverse tog og bybusser i Aarhus.

Alle bybusser i Aarhus og store regionalruter er ma-fr sggt planlagt, sa
man kan veere i Aarhus kl. ca. 5.30, og med tog i Kgbenhavn til ki.
9.00. Det er det, som vi kan tilbyde. Vi kan ikke koordinere rute 100 til
diverse tog og bybusser i Aarhus. Kgreplanforslaget fastholdes.

En kunde anfgrer, at rute 100 og flere bybusser (i det sydlige Aarhus)
kgrer fra Aarhus naesten samtidigt om aftenen (der er halvtimedrift pa
rute 100).

Bybusserne og rute 100 har meget forskellige ruteforlgb, og kun fa
sammenfaldende stop. Kgreplanforslaget fastholdes.

Ad 2)

En kunde gnsker at kunne mgde ved AUH, Ngrrebrogade (fra Beder) Kkl.
23.00, og synes at 30 minutter driften passer darligt. Samme kunde
gnsker at kunne rejse fra Beder, sa man kan mgde pa AUH,



Ngrrebrogade kl. 7 i weekenden - endvidere klager kunden over at
afgangstiden fra AUH, Ngrrebrogade ma-fre mod Beder er rykket 10
minutter fra kl. 7.31 til 7.41

Der er 20 minutters drift over dagen mellem Hornslet og Odder og 10
minutters drift mellem Beder og Aarhus i myldretiden og halvtimedrift
om aftenen og i weekeenden og vi kan ikke malrette rute 100 til en
enkelt arbejdsplads uden at rykke rundt pa hele kgreplanen, hvilket
formentlig vil betyde, at andre kunder (som vi ikke har hgrt fra) bliver
utilfredse med planen. Maske vil den kommende Letbanekgreplan bedre
kunne daekke kundens behov. Rute 100 Kgreplanforslaget fastholdes.

En kunde gnsker tidligere afgange i weekenden.

Tidligere afgange i weekenden vil betyde, at der skal rykke rundt pa
hele kgreplanen, hvilket formentlig vil betyde, at andre kunder (som vi
ikke har hgrt fra) bliver utilfredse med planen. Kgreplanforslaget
fastholdes.

To kunder er utilfredse med, at rute 100 er “delt” om aftenen, sa der
kgres mellem Odder-Aarhus og Hornslet-Aarhus, hvor efter busserne
returnerer.

Lgsningen er valgt for bedre at kunne fa "busvognlgbende” til at ga op,
da der ellers ville udlgses tomkgrsel med busserne for at fa dem (og
chauffgrerne) pa plads i deres respektive garager om aftenen. Det
bemaerkes, at der er sket en samlet udvidelse af aftenkgrslen i forhold
til i dag (men ingen tomkgrsel). Kgreplanforslaget fastholdes.

En kunde gnsker fzerre stoppesteder mellem Hornslet og Aarhus.

Midttrafik vurderer, at antallet af stoppesteder er passende.
Stoppesteder fastholdes, men der sker muligvis sendringer i Lggten
Nord ved Segalt.

En kunde gnsker at busser gst for Lystrupvej pa Grenaavej ogsa kgrer
via busgaden i Aarhus.

Der er tale om bla regionalbusser, som der ikke er plads til i
Busgadeforigbet (pga. mange bybusser). Endvidere er mange kunder
glade for at komme ned langs havnen. Endvidere er der rigtig gode
skiftemuligheder i Ngrreport til bybusser til Busgaden. Kgreplanforslaget
fastholdes.

En kunde beklager at der vil vaere faerre afgange med rute 100/103 fra
Beder til Universitetet og at Letbanestationen i Beder ikke ligger
centralt.

Midttrafik mener, at der generelt vil vaere gode muligheder for at
komme fra Beder til Universitetet med bade bus og letbane.
Kgreplanforslaget fastholdes.

Ad 3)
7 kunder klager over, at Vennelund vest for Odder har faet lavere



frekvens som fglge af overgang fra 30 til 40 minutters drift (hver anden
bus kgrer hhv. Vennelund og Byager). Endvidere efterlyser flere kunder
afgange aften og weekend samt natbus.

I hverdagene er der sket den forbedring, at Vennelund har faet
aftenbetjening. I weekenden og i forbindelse med evt. natbuskgrsel, sa
skgnner Midttrafik, at der vil veere et relativt beskedent
kundepotentiale. I weekenden "vender” halvdelen af turene mellem
Odder og Aarhus "skarpt” i Aarhus, og skulle disse ture kgre via
Vennelund, ville det vaere vanskeligt at fastholde den tilstraebte
halvtimesdrift mellem Aarhus og Odder. Kgreplanforslaget fastholdes.

En kunde er utilfreds med, at frekvensen mellem Odder og Aarhus er
nedsat.

Midttrafik skgnner, at frekvensen er tilpasset til behovet.
Kgreplanforslaget fastholdes.

En kunde gnsker flere ture mellem Aarhus og Hornslet om aftenen.

Midttrafik skgnner, at antallet af afgange er tilpasset til behovet.
Kgreplanforslaget fastholdes. Endvidere vil Letbanen kunne supplere.

3 Kunder er utilfredse med, at frekvensen mellem Hornslet og Aarhus er
nedsat.

Midttrafik skgnner, at frekvensen er tilpasset til behovet.
Kgreplanforslaget fastholdes.

Ad 4)
3 kunder udtrykker generel tilfredshed med kgreplanforslaget, hvillet
tages til efterretning. Midttrafik fastholder kgreplanforslaget.

Ad 5)
7 Kunder udtrykker generel kritik af kgreplanforslaget, hvilket tages til

efterretning. Midttrafik fastholder kgreplanforslaget.

Ad 6)

64 kunder (og Segalt Beboerforening med 293 underskrifter) udtrykker
utilfredshed med at rute 100 ikke laengere vil kgre ad Segaltvej-
Vorrevej i det nordlige Lggten.

Alternativet til hgringsforslaget vil veere 40 minutters drift ad 2
forskellige ruteforlgb i det nordlige Lggten, som i dag har 30 minutters
drift.

Det er vanskeligt at fastsld ud fra hgringssvarene, om kunderne stiger
pa bussen ved Segaltvej/Bggehgj (det nordligste stoppested), hvor der
er ganske fa kunder - eller om man stiger pa bussen laengere nede af
Segaltvej/Vorrevej, hvor der er relativ kort gangafstand ud til
Grenaavej.

Med 40 minutters drift bliver det vanskeligt at huske, hvornar bussen
kgrer den ene eller den anden vej — og alle kunder vil i stgrre eller
mindre omfang skulle bevaege sig pa kryds og tvaers til stoppestederne i



Okonomi ved
sagsbehandling

det nordlige Laggten. 40 minutters drift vil vaere stor forringelse for alle
kunder.

Det er derfor fortsat Midttrafiks anbefaling at forenkle ruteforlgbet i det
nordlige Lggten, sa kunderne far fast 20 minutters drift, hvilket er mere
attraktivt end 40 minutters drift ad 2 forskellige ruteforlgb. Ruten vil da
kgre ad byens hovedfaerdselsare, hvor der bl.a. ligger en del
dagligvareforretninger. Det bemaerkes, at ruten dermed vil kgre ad den
mest direkte linjefgring gennem Lggten-Skgdstrup.

Midttrafik har i januar-februar 2017 gennemfgrt nye
passagertallinger, som viser fglgende:

Rute 100 mod Hornslet ma-fre gennemsnit P3 Af
Vorrevej Segaltvej 0,0 5,7
Segalt 1,3 4,2
Segaltvej Bggehgj (nordligste stoppested) 1,2 3,1
I alt 2,5 13,0
Rute 100 mod Aarhus ma-fre gennemsnit Pa Af
Segaltvej Bggehgj (nordligste stoppested) 5,1 0,3
Segalt 7,6 1,2
Vorrevej Segaltvej 4,8 0,1
I alt 17,5 1,6

I selve Segalt (Segaltvej/Bggehgj) er der fortsat kun ca. 10 daglige pa-
og afstigninger svarende til ca. 5 kunder. Ved de to gvrige stoppesteder
er der ca. 25 daglige af- og pastigninger svarende til ca. 12-13 kunder
(altsa et fald i forhold til tidligere teellinger).

Midttrafik fastholder kgreplanforslaget.

Ad 7)

5 kunder klager over forsinkelser.

Rute 100 har veeret ramt af meget vejarbejde gennem Aarhus i 2016,
som har skullet veere faerdig, inden at Aarhus skulle veere
Kulturhovedstad. Endvidere har rute 100 vaeret udfordret af, at mange
kunder har valgt at benytte rute 100 i stedet for erstatningsbusserne for
Aarhus Naerbane. Begge forhold skgnnes at lette, isaer nar Letbanen
begynder at kgre til sensommeren/efteraret 2017.

Den nye struktur med 20 minutters drift Hornslet-Aarhus-Odder med
ekstra ture mellem Aarhus Rutebilstation og Malling og mellem Aarhus
Rutebilstation og Lggten, vil utvivisomt vaere med til at stabilisere
kgreplanen, idet der nu vil veere 10 minutters drift i myldretiden, hvor
der er mange kunder. Kgreplanforslaget fastholdes.

Ingen gkonomi ved sagsbehandlingen.



Anbefaling For at imgdekomme indsigelser fra borgere i Segalt anbefaler
administrationen, at Midttrafik udarbejder et alternativt forslag, der
sikrer Segalt betjening, evt. i form af timedrift.



Til Midttrafik 22. januar 2017

Protest over hgringsforslag omhandlende bus 100 gennem Segalt.
Med undren laeser vi, at Segalt By ikke skal betjenes af midttrafik fra sommeren 2017.

Vi stiller os uforstaende over forslaget og har fglgende kommentarer:

1. Bus 120 og 121 kgrer - ogsa i fremtiden - igennem L@gten pa alle afgange i weeken-
derne.

2. Herudover kgrer 120, 121, 122 og 123 igennem L@gten pa alle hverdagsaftener.

3. Der er flere end ca. 5 personer, der stiger pa bussen i Segalt By

Herudover er der ogsa stop ved Smedestien og pa Vorrevej. Disse passagere
er ikke med i opteellingen.

4, Ruten tager lige lang tid om den kerer ad Segaltvej (by) eller gennem Lggten

5. 40 minutters interval kan fint fungere ved Byager mellem Beder og Malling,
hvorfor sa ikke ogsd 40 minutters interval henholdvis Segalt By og Lggten?

6. Der er mange tilflyttere til Segalt By og det er den yngre generation, der far gje
pa vores lille smegrhul. Disse tilflyttere har bgrn, der skal have kammerater
pé besgg, til sport, og i skole pa gymnasier mv. Ogsa den aldre generation
har udtrykt, at de netop har kgbt bolig pa Segaltvej fordi bussen gar til dgren.

7. For 6 &r siden blev busruten gennem Segalt By ogsa forringet, vi mistede halv-
delen af vores busser.

8. Pstlige del af Lggten bliver anfgrt i hgringsforslag med buspassagerantal pd
30 - disse passagerer vil fremover kunne benytte letbanen eller bus 100

Vi mener, at det ma vaere en prioriteringssag for Midttrafik at vaere, hvor kunderne er.
Busstop i Segalt By, Smedestien og Vorrevej kan jo ikke erstattes af letbanen.

Vi er glade for vores busser og vil gerne ogsa i fremtiden kunne fglge sloganet:
"Vi skal nok kgre dig"

Vedlagt underskrifter fra 293 personer i Segalt, Vorre og opland, der stgtter:

Bevar BUS 100 j Segalt

Med venlig hilsen

Segalt Beboerforening
Jens J@rgen og Kate Staehr
Segaltvej 18

8541 Skedstrup




109 Aarhus-Hgrning-(Jeksen)

Hgringsforslag

@konomi og fakta

Betjeningen af AUH Skejby og Agro Food Park nedlaegges fra 2017
(betjenes af Letbanen) - endvidere bliver rute 109 nu bedre tilpasset til
rute 200 mellem Aarhus og Hgrning.

Bade rute 109 og rute 200 har faet justeret kgretider pga. forsinkelser.
For at stabilisere kgreplanen yderligere, foreslds fglgende stoppesteder
nedlagt fra 2017:

Bygholms Allé
Begrundelse: Stoppestedet bliver fra august 2017 betjent at samtlige

bybusser der kgrer pa Skanderborgvej.

Kongsvang mod Aarhus

Begrundelse: Kort afstand til stoppet ved Marselis Boulevard. Her efter
standses ved Marselis Boulevard mod Aarhus og ved Kongsvang mod
Skanderborg.

Passagertal: ca. 12 kunder dagligt.

Mellem Hgrning og Aarhus skal rute 109 og 200 ses under et.

Sommerferien

Frekvensen nedseettes fra to til én dobbelttur. Om morgen kgres fortsat
helt til Aarhus Universitet — om eftermiddagen kgres til Hgrning fra
Aarhus Rutebilstation.

Normalplanen
Kgrer stort set uae. om morgenen til Aarhus Universitet, men 2 af 3 ture

kgrer nu kun skoledage.

Om eftermiddagen reduceres afgangene fra 6 til 4 afgange (3 ture kgrer
nu kun pa skoledage). Der kgres fra Aarhus Rutebilstation.

I retningen mod Aarhus om morgenen (fra Hgrning/Stilling) og mod
Hgrning om eftermiddagen opnas samlet 10 minutters drift i
myldretiden med rute 109/200.

I henhold Trafikplan 2017, hvor det er aftalt, at rute 100, 103, 109, 200
og 202 skal bidrage med 14.800 kgreplantimer, s& ser opggrelsen
sadan ud:

Rute | Kgreplantimer | Kontraktbusser | Bemaerkninger

100 4.500 1

103 2.200 1

109 800

200 4.500 4 | Halvarsvirkning K16
202 2.800

I alt 14.800 6




Hgringssvar

Sagsbehandling

Okonomi ved
sagsbehandling

Anbefaling

Midttrafik har modtaget 4 hgringssvar
1. @nsker om bedre korrespondance (1)
2. Kritik af manglende betjening og darlig betjening (3)

Ad 1)
1 kunde gnsker mere stabile korrespondancer mellem rute 109 og 309 i
Hgring/Jeksen.

Midttrafik undersgger og implementere hvis muligt.

Ad 2)

1 kunde klager over forringede muligheder for at rejse fra Hasselager til
Skejby Sygehus og at der skal skiftes til Letbanen.

Der bliver gode skiftemuligheder fra rute 109/200 og linje 1A til
Letbanen ved f.eks. Ngrreport.

1 Kunde mener, at der er for lang gdafstand mellem Letbanen og Agro
Food Park.

Agro Food Park har afgivet hgringssvar, hvor det fremgar, at rute 109
nedlaegges til Agro Food Park, inden Letbanen kommer derop.
Endvidere gnsker Agro Food Park, at der bliver etableret en gangbro fra
Gl Skejby til Agro Food Park, inden de kan undveere rute 109.

Iflg. aftale med Aarhus Kommune fastholdes nedlzeggelsen af
regionalrute 109 til Agro Food Park. Midttrafik er i dialog med Aarhus
Kommune om betjeningen af Agro Food Park.

Vedrgrende nedlzeggelse af stoppesteder se rute 200.

Midttrafik fastholder hgringsforslaget.

Ingen gkonomi ved sagsbehandlingen.

Administrationen anbefaler Midttrafiks forslag.



200 Skanderborg-Hgrning-Aarhus-Hinnerup-(Hammel)

Hgringsforslag

Bade rute 109 og rute 200 har faet justeret kgretider pga. forsinkelser.
For at stabilisere kgreplanen yderligere, foreslds fglgende stoppesteder
nedlagt fra 2017:

Bygholms Allé
Begrundelse: Stoppestedet bliver fra august 2017 betjent at samtlige

bybusser der kgrer pa Skanderborgvej.

Kongsvang mod Aarhus

Begrundelse: Kort afstand til stoppet ved Marselis Boulevard. Herefter
standses ved Marselis Boulevard mod Aarhus og ved Kongsvang mod
Skanderborg.

Passagertal: ca. 12 kunder dagligt.

Vejlby Ringvej

Begrundelse: Vi skgnner, at kunder til omradet ved Aarhus Akademi, kan
benytte stoppestedet ved Nehrus Allé som et acceptabelt alternativ.
Kunder som rejser til/fra Aarhus C kan benytte Letbanen eller linje 16/18.
Passagertal: ca. 20 kunder dagligt til/fra Hinnerup.

Sgftenvej/Ny Mgllevej
Begrundelse: Stoppestedet er svagt benyttet
Passagertal: ca. 7 kunder dagligt

Dyreparken i Sgften
Begrundelse: Kort afstand til hovedstoppestedet i Sgften.
Passagertal: ca. 11 kunder dagligt.

Saturnvej i Sgften

Begrundelse: Kort afstand til stoppestederne Orionsvej eller
Arhusvej/Engdalsvej.

Passagertal: ca.11 kunder dagligt.

Mellem Hgrning og Aarhus skal rute 109 og 200 ses under et.

Sommerferien
Kun kgretidsjusteringer.

Normalplanen
Kgretidsjusteringer — endvidere indsaettes 2 nye ture om morgenen fra

Stilling til Aarhus Universitet pa skoledage.

I retningen mod Aarhus om morgenen (fra Hgrning/Stilling) og mod
Hgrning om eftermiddagen opnas samlet 10 minutters drift i myldretiden
med rute 109/200.



Okonomi og
fakta

Hgringssvar

Sagsbehandling

I henhold Trafikplan 2017, hvor det er aftalt, at rute 100, 103, 109, 200
og 202 skal bidrage med 14.800 kgreplantimer, s& ser opggrelsen sddan
ud:

Rute | Kgreplantimer | Kontraktbusser | Bemaerkninger

100 | 4.500 1

103 | 2.200 1

109 800

200 | 4.500 4 Halvarsvirkning K16
202 | 2.800

Ialt | 14.800 6

K17: Der indsaettes 2 nye ture Stilling-Aarhus Universitet (aendring af
tomkgrsel/dublering).

Midttrafik har modtaget 73 hgringssvar inkl. henvendelse fra Favrskov
Kommune.

1. AEndring af stoppesteder (53) inkl. hgringssvar fra Favrskov
Kommune.

@nske om flere ture (9)

Korrespondancer (2)

Ros (1)

Forsinkelser (4)

@nske om zendrede tider (3)

Ruteforlgb (1)

NounhwN

Ad 1)

Kunder gnsker fglgende stoppesteder bevaret:
Saturnvej, Sgften (25) inkl. Favrskov Kommune
Dyreparken, Sgften (19) inkl. Favrskov Kommune
Sgftenvej/Ny Mgllevej (1) Favrskov Kommune
Nedlaeg i stedet Orionvej, Sgften (1)

Nedlaeg i stedet for Stop pa Aarhusvej v. Alleen (1)
Bygholms Allé (2)

Kongsvang mod Aarhus (2)

Holbergsgade gnskes genetableret - nedlagt i K16 (2)

Ny passagertzelling sept. 2016 - jan. 2017

Sum af af- og pastigning ma-fr Fra Fra Sumv.
gennemsnit Skanderborg | Hinnerup |stoppested
Kongsvang 25,1 - 25,1
Hgjvang 59,1 6,4 65,5
Sgftenvej/Ny Mgllevej 7,1 3,7 10,8
Arhusvej v. Alléen 45,6 52,2 97,8
Grgnhgj Dyreparken 28,9 26,3 55,2
Sgften 67,5 82,5 150
Holmelundsvej/Orionsvej 18,7 22,5 41,2
Holmelundsvej/Saturnvej 20,2 21,8 42
Arhusvej/Engdalsvej 13,4 24,2 37,6




Sgften By

Holmelundsvej og Grgnhgjvej i Sgften by ligger kun ca. 100-200 meter
Aarhusvej. Arsagen til at ruteforlgbet pa rute 200 g&r via Seften By er, at
Aarhusvej er meget befaerdet.

Kgrsel via Sgften by gger kgretiden noget, idet der er tale om sma veje
med mange stoppesteder. Over en straekning pa 1.800 meter er der 6
stoppesteder, som Midttrafik gnsker reduceret til i alt 4 stoppesteder.

Der er ingen officielle servicemal i forhold til, hvor taet stoppestederne bgr
veere placeret i det regionale rutenet. Men i Aarhus Kommune for
bybuskgrslen er servicemalet, at man i teet lav bebyggelse (villaomrader)
har et stoppested indenfor 800 meter og hvis der er tale om omrader med
teet etagebyggeri er servicemalet, at der skal vaere et stoppested inden
for 400 meter. I Horsens Kommune arbejder man med tilsvarende
servicemal.

Det bemaerkes, at der fra K16 blev etableret 10 minutters drift gennem
Sgften i myldretiden til/fra Aarhus, Sgften har sdledes samme betjening
som A-busstraekninger i Aarhus i myldretiden. Tidligere var der "kun” 15
minutters drift, da flere ture i myldretiden kgrte udenom Sgften. Midttrafik
anbefaler ueendret betjening af Sgften.

I forhold til antallet af stoppesteder fastholder Midttrafik gnsket om
nedlaeggelse af stoppestederne Grgnhgj/Dyreparken og
Holmelundsvej/Saturnvej, da stort set alle de nuvaerende kunder (efter
nedlaeggelsen af de to stop) vil vaere daekket indenfor en afstand af 400
meter til naermeste stoppested (uagtet, at der er tale om taet/lav
villabebyggelse) - endvidere bemeerkes, at hele Sgften, som primaert
bestar af taet lav bebyggelse, er daekket indenfor en gangafstand af 800
meter. Se kortbilag.

Sgftenvej/Ny Mgllevej
Stoppestedet ved Sgftenvej/Ny Mgllevej opretholdes, da det benyttes af
borgere fra Kasted - og som ikke har andre muligheder.

Vejlby Ringvej

Stoppestedet opretholdes, da det forventes, at bybuslinjerne 16 og 18 vil
kgre ad Randersvej/Vejlby Ringvej fra K17 — her bliver et nyt
korrespondancepunkt.

Kongsvang, Bygholms Allé og Holbergsgade
Kongsvangstoppestedet gnskes nedlagt, da alle A-buslinjer standser her.
Kunderne pa rute 200 skal benytte stoppestedet ved Marselis Boulevard,
hvor A-linjerne ikke standser. Midttrafik fastholder kgreplanforslaget.

Bygholms Allé gnskes nedlagt, da stoppestedet fra august 2017 bliver
betjent at samtlige bybusser, som kgrer pa Skanderborgvej. Midttrafik
fastholder kgreplanforslaget.

Holbergsgade er betjent af alle A-busser - til gengaeld standser rute 200
ved Sggade, hvor A-busserne ikke standser. Midttrafik kan ikke stgtte, at
der igen bliver standsning ved Holbergsgade.



Ad 2)
3 kunder gnsker flere ture fra Skanderborg om eftermiddagen pga.
overfyldte busser

4 kunder gnsker flere ture Aarhus-Stilling/Skanderborg om
eftermiddagen, da rute 109 kun kgrer til Hgrning.

Afgangen fra Skanderborg kl. 15.20 fglges, og det vurderes om det bliver
ngdvendigt at indseette en ekstra bus - f.eks. Campus-Viby.

Det kan overvejes, at lade rute 109 kgre helt til Stilling/Skanderborg i
stedet for at betjene Hgrning by og Jeksen i Skanderborg Kommune.
Procesmaessigt kan vi ikke na at lave en sadan andring til K17. Men det
bar overvejes og undersgges om ren 10-minutters drift i myldretiden
mellem Skanderborg/Stilling og Aarhus er en bedre samlet Igsning for
kunderne pa rute 200. Hgrning vil da f& 10-minutters drift i myldretiden
til/fra Aarhus ved Aarhusvej. Procesmaessigt kan det fgrst nas til K18, da
gndringen vil involvere Skanderborg Kommune. Til K17 fastholdes
kgreplanforslaget.

2 kunder gnsker flere ture mellem Hammel og Hinnerup i Favrskov
Kommune.

Midttrafik kan ikke anbefale, at Favrskov Kommune indsaetter flere ture
mellem Hammel og Hinnerup, da tilsvarende regionalture pa samme
straekning blev nedlagt pga. svag benyttelse, da det var Region
Midtjylland, som finansierede turene.

Ad 3)

1 Kunde gnsker bedre og mere stabile korrespondancer i Hinnerup til/fra
Hammel.

1 kunder gnsker rute 200 tilpasset til tog i Aarhus

Kgretiderne pa rute 200 justeres, sa der forventes vaesentlig gget
rettidighed og bedre mulighed for at overholde korrespondancer.

Rute 200 kan ikke tilpasses til tog i Aarhus.
Midttrafik fastholder kgreplanforslaget.

Ad 4)
Tilfreds kunde roser kgreplanforslaget, tages til efterretning.

Ad 5)
En kunde gnsker rute 200 delt i Aarhus for at stabilisere kgreplanen.

3 kunder udtrykker generel kritik af rettidigheden

Kgretiderne pa rute 200 justeres, s& der forventes vaesentlig gget
rettidighed. Ruten deles ikke i Aarhus, da kgrsel pa “tvaers” af Aarhus
efterspgrges.

Midttrafik fastholder kgreplanforslaget.



Okonomi ved
sagsbehandling

Anbefaling

Ad 6)

1 kunde gnsker andrede tider fra Hgrning om morgenen

1 kunde gnsker andrede tider fra Aarhus til Sgften om morgenen

1 kunde gnsker aendrede tider pa saerlig bus til Campus Skanderborg om
morgenen

Det er ikke muligt at sendre pa specifikke tider uden at rykke alle ture i
kgreplanen. Rute 200 kgrer relativt hyppigt, sa kgreplanforslaget
fastholdes.

Den seerlige tur til Campus Skanderborg fastholdes jf. k@replanforslaget,
da ankomst er aftalt med Campus.

Ad 7)
1 kunde gnsker rute 200 via AUH, Skejby.

Der bliver gode korrespondancer til Letbanen ved Nehrus Allé til/fra AUH,

sa rute 200s ruteforlgb fastholdes jf. kgreplanforslaget.

Ingen gkonomi ved sagsbehandlingen.

Administrationen anbefaler Midttrafiks forslag.



202 Vejle - Horsens - Hovedgéard - Tranbjerg — (Aarhus)

Hgringsforslag

@konomi og fakta

I forbindelse med Trafikplan Aarhus er det besluttet, at rute 202 kun
skal kgre til Tranbjerg og pa udvalgte afgange kgres der helt ind til
Aarhus Rutebilsstation.

Afgang fra Vejle kl. 21.16 kun kgrer til Hovedgard og returkgrsel fra
Aarhus kl. 23.24 nedlaegges pga. lav benyttelse.

Afgang fra Vejle kl. 21.17 pa lgrdage kgrer kun til Hovedgard og at
returkgrselen fra Aarhus kl. 23.25 nedlaegges pga. lav benyttelse.

Alle afgange til og fra Hedensted kgrer via Hedensted St.
Alle afgang til og fra Horsens kgrer via Vitus Berings plads.

Derudover er der lavet justeringer af afgangstider.

Fndringerne pa ruten har vaeret en del af udbuddet og gkonomien kan
derfor ikke specificeres pa en enkelt rute.

I henhold Trafikplan 2017, hvor det er aftalt, at rute 100, 103, 109, 200
og 202 skal bidrage med 14.800 kgreplantimer, s& ser opggrelsen
sadan ud:

Rute | Kgreplantimer | Kontraktbusser | Bemarkninger

100 | 4.500 1

103 | 2.200 1

109 800

200 |4.500 4 Halvarsvirkning K16
202 | 2.800

Ialt | 14.800 6

Afgang fra Vejle 21.16 kun til Hovedgard: Der er over en uge i
gennemsnit ingen kunder der star pa denne afgang mellem Hovedgard
og Aarhus. Der er en afstiger ved Harald Jensens Plads.

Afgang fra Aarhus kl. 23.24 nedlaegges: Afgangen har i gennemsnit 3
kunder om ugen.

Afgang fra Vejle 21.17 Igrdag kerer kun til Hovedgard: Der er i
gennemsnit 2 pastigere mellem Hovedgard og Tranbjerg og 4 afstigere i
Trabjerg.

Afgang fra Aarhus kl. 23.25 lgrdag er der ca. 10 kunder i gennemsnit,
hvoraf 6 har mulighed for at benytte bybus i Aarhus.



Hgringssvar

Sagsbehandling

Midttrafik har modtaget 97 hgringssvar
1) @nske om forleengelse af afgang (2 hgringssvar)
2) Utilfredshed med afkortning af ruten (71 hgringssvar)
3) Utilfredshed med nedlaeggelse af aftenafgangen (10 hgringssvar)
4) @nske om flere afgange (4 hgringssvar)
5) @nske om justering af afgangstid (6 hgringssvar)
6) @nske sikret letbane korrespondance (1 hgringssvar)
7) Utilfredshed med andret ruteforlgb (2 hgringssvar)
8) Utilfredshed med nedlaaggelse af stoppested (2 hgringssvar)
9) Tilfredshed med ruteomlaagning (1 hgringssvar)
10)@nske om ruteomlzaegning (1 hgringssvar)
11)@nske om tilpasning til ringetider (1 hgringssvar)

Ad 1)

En kunde og en chauffgr gnsker, at afgangen kl. 6.10 fra Horsens ogsa
fortsaetter helt ind til Aarhus. Bl.a. pga. korrespondancer, sa det er
muligt at komme til Aarhus Nord inden kl. 8.00.

Afgangen er tilpasset Letbanen i Tranbjerg hvor det vil vaere muligt at
skifte og derved komme til Aarhus C og Aarhus Nord pa kortere tid end
hvis denne afgang kgrer helt til Aarhus. Ud fra seneste passagerteaelling
(efterdret 2016) er der ca. 20 kunder i denne afgang i Tranbjerg. Disse
kunder vil skulle skifte til enten Letbanen eller 4A i Tranbjerg. Midttrafik
vurderer, at forbindelse med Letbanen og 4A i Tranbjerg er daekkende.

Ad 2)

71 kunder udtrykker utilfredshed med, at ruten afkortes og ikke
laengere kgrer til/fra Aarhus pa alle afgange.

Af disse henvendelser er der 29 fra Solbjerg, 14 fra Virring, 10 fra
Fastrup og 17 fra forskellige omrader.

Baggrunden for, at rute 202 afkortes ved Tranbjerg uden for
myldretiden er, at det pa baggrund af passagertal er vurderet at ville
bergre forholdsvis fa kunder. Disse kunder vil dog stadig have mulighed
for at benytte rute 202 ved skift til/fra en af de mange andre
muligheder, der er for at komme mellem Tranbjerg og Aarhus C
(letbanen, linje 4A og linje 20), og som tilsammen giver en hgj frekvens
(10 afgange i timen i dagtimerne pa hverdage). For at tilgodese
kunderne pa de mest benyttede afgange vil der stadig veere enkelte
afgange pa rute 202, som kgrer helt til/fra Aarhus morgen og
eftermiddag pa hverdage.

Ad 3)

Ti kunder, herunder underskriftsindsamling fra 383 borgere i
Hovedgard, udtrykker utilfredshed med nedlaeggelse og afkortning af
aftenafgange i Hovedgard, da de foler de fratages muligheden for at
deltage i bl.a. sociale arrangementer i Aarhus og Horsens.

Midttrafik vurderer, at kundegrundlaget pa disse afgange er lavt.
Kunder mellem Aarhus og Solbjerg har mulighed for at benytte bybus
0og kunder internt i Horsens Kommune har mulighed for at benytte
flextur. Det sammen gaelder mellem Skanderborg og Horsens
Kommune.



Ad 4)
En kunde gnsker generelt flere afgange pa ruten.

Midttrafik vurderer, at antallet af afgange er tilpasset kundegrundlaget.
En kunde gnsker flere afgangen i weekenden fra det vestlige Solbjerg.

Midttrafik vurderer, at betjeningsomfanget er tilpasset kundegrundlaget
i weekenden. Det er desuden muligt at benytte bybuslinje 20 mellem
Solbjerg og Aarhus C.

Ad 5)
En kunde gnsker en tidligere afgang fra Virring til Horsens af hensyn til
mgdetid i skoler.

Afgangen kl. 6.35 fra Tranbjerg er tilpasset ankomst i Horsens kl. 7.32,
sa det herfra er muligt at benytte bybusserne med afgang kl. 7.35 til
ungdomsuddannelser samt arbejdspladser Horsens med mgdetid
omkring kl. 8.00.

En kunde gnsker at afgangen fra 6.40 afgar tidligere, sa det er muligt at
na bybusserne i Horsens.

Det er ikke muligt at flytte den pagaeldende tur, da det vil have
konsekvenser for andre afgange pa ruten samt for andre
korrespondancer.

En kunde gnsker afgang kl. 5.05 fra Horsens afgar et par minutter
tidligere af hensyn til korrespondance med tog i Vejle.

Midttrafik anerkender, at denne korrespondance ikke altid kan nds og
afgangen fra Horsens flyttes til kl. 5.02.

En kunde gnsker, at afgangen fra Tranbjerg kl. 8.30 flyttes sa den
afgar kl. 8.00 af hensyn til at skabe ren timedrift fra Trabjerg.

Det er ikke muligt at justere afgangen til tidligere, da det vil have
konsekvenser for omkringliggende ture samt gvrige korrespondancer.

En kunde gnsker, at afgangen kl. 6.12 fra Hovedgard afgar ca. 10
minutter tidligere for at skabe korrespondance med afgangen kl. 6.30
fra Horsens til Vejle.

Midttrafik anerkender, at der kan veere behov for korrespondance mod
Vejle fra Hovedgard. Afgangen kl. 6.12 fra Hovedgard flyttes til 6.02 og
som konsekvens heraf flyttes afgange fra Horsens kl. 5.51 til 5.41.

En kunde gnsker, at afgange kl. 14.05 fra Vejle afgar 5 minutter senere,
sa bussen er 5 minutter senere ved Ngrretorv i Horsens af hensyn til
korrespondance med linje 11.

Midttrafik vurderer, at det bgr vaere muligt at skifte mellem linje 11 og
202 ved Ngrretorv. Linje 11 er ved Vestergade/Nygade ca. 15.09 og
rute 202 er ved Ngrretorv ca. 15.14.



Okonomi ved
sagsbehandling

Anbefaling

Ad 6)
En kunde gnsker, at letbanen afventer rute 202 i tilfeelde af forsinkelser.

Letbanen har gvrige bindinger pa ruten og det er ikke muligt at afvente
rute 202. Udover letbanen, er det ogsa muligt at skifte til 4A i
Tranbjerg.

Ad 7)
To kunder er utilfreds med, at ruteforigbet i Aarhus flyttes fra
Skanderborgvej til Chr. X’s vej og Viby Torv ikke lzengere betjenes.

Rute 202 er omlagt, sa afgange der betjener Aarhus kgrer via Chr. X’s
vej. Det har veeret et stort kundegnske med en mere direkte rutefgring
ind til Aarhus, samt betjening af Interskolen. Det er muligt at skifte i
Tranbjerg til linje 4A som kgrer til Viby Torv. P& afgange der kgrer til
Aarhus er det yderligere muligt at skifte ved Ringvej Syd/Chr. X's vej til
linje 6A som kgrer til Viby Torv.

Ad 8)
To kunder udtrykker utilfredshed med, at et stoppested i Solbjerg
nedlaegges.

Pa rute 202 nedlaegges der ingen stoppesteder i Solbjerg.

Ad 9)
En kunde udtrykker tilfredshed med at ruten kgrer via Chr. X. vej i
Aarhus.

Ingen videre behandling ngdvendig.

Ad 10)
En kunde gnsker, at rute 202 kgrer via Fastrupvej.

Rute 202 betjener Fastrupvej.

Ad 11)
Horsens Gymnasium gnsker tilpasning mellem bybusserne og de lokale-
og regionale ruter sd eventuelle ventetider mindskes.

Midttrafik tilpasser i videst muligt omfang bybusser med lokal- og
regionalruter. Der kan dog veere bindinger som ikke muligggr
sammenbinding af samtlige afgange.

I forbindelse med Trafikplan 2017 som isaer omhandler bybusserne i
Horsens vil der blive kigget naermere pa disse bindinger. Trafikplanen
forventes at traede i kraft til slut-december 2017.

Ingen gkonomi ved sagsbehandling.

Administrationen anbefaler Midttrafiks forslag.



Indsigelse i forbindelse med hgring K17

Pa vegne af 383 borgere i Hovedgard og omegn (medlem af facebookgrupperne i omradet) indgives hermed
indsigelse mod at:

* Afgang fra Vejle kl. 21.16 kun kgrer til Hovedgard (kl. 21.17 lgrdage)
e Afgang fra Aarhus kl. 23.24 nedlsegges (kl. 23.25 lgrdage)

Begrundelsen for indsigelsen er, at borgere i Hovedgard og omegnsbyerne:

» Fortsat skal have adgang til biograf, koncerter, teater og andre kulturbegivenheder i Arhus og Horsens uden
at kgbe bil.

e Fortsat skal kunne tage aften- og natarbejde i Arhus og Horsens uden at kgbe bil.

e Hovedgard endnu er uden andre offentlige transportmuligheder.

Begrundelsen for indsigelsen er endvidere, at unge i Hovedgard og omegn:

o Fortsat skal have mulighed for at deltage i idraets aktiviteter i Arhus og Horsens om aftenen uden at vaere

afhaengig af foraeldrekgrsel
e Fortsat skal have mulighed for at deltage i sociale aktiviteter, ved deres uddannelser i Arhus og Horsens uden

at veere afhzengig af forzeldrekgrsel

Med venlig hilsen

Kenneth Depenau



205 Vejle — Stouby — Juelsminde

Hgringsforslag

@konomi og fakta

Hgringssvar

Sagsbehandling

Afg. kl. 6.32 fra Juelsminde flyttes i Daugard til landevejen i stedet for
byen

Fndringerne pa ruten har vaeret en del af udbuddet og gkonomien kan
derfor ikke specificeres pa en enkelt rute.

Afg. kl. 6.32 via landevejen: @nske fra Hedensted om at fa kortere
rejsetid mellem Juelsminde og Vejle. 20 af og pastigere vil fa laengere til
bussen.

Midttrafik har modtaget 13 hgringssvar
1) @nske om bedre koordinering (1 hgringssvar)
2) Utilfredshed med hgringsforslag (9 hgringssvar)
3) @nske om zendring af ruteforigb (3 hagringssvar)
4) @nske om gget betjening (1 hgringssvar)
5) @nske om laeskur (1 hgringssvar)

Ad 1)
En kunde gnsker bedre koordinering mellem rute 202 og skolebussen
fra Vejlefjordskolen.

Rute 205 er en regional rute og har til hovedformal at betjene pendlere
og studerende. Da ruten har bindinger i bl.a. Vejle er det ikke muligt at
justere afgangen sa den tilpasses skolebussen. Vejlefjordskolen er en
privat/friskole og der kan derfor ikke sikres kgrsel hertil.

Ad 2)

8 kunder og Umove A/S udtrykker utilfredshed med at afgangen kl.
6.32 fra Juelsminde flyttes ud til landevejen i stedet for at kgre gennem
Daugard. Der argumenteres for at gangafstanden er for lang til det nye
stop. Umove frygter, at mange kunder vil benytte bussen der kgrer
umiddelbart samtidigt, som kgrer gennem Daugard by til Rgdkilde
Gymnasium og Vejle Trafikcenter.

Seneste passagertalling (november 2016) viser, at der i dag er 13
kunder i gennemsnit der star pa i Daugard by pa afgangen fra
Juelsminde kl. 6.32. og der er i gennemsnit 7 der star af i Daugard by.
Hvilket betyder, at gangafstanden for i alt 20 kunder forgges ved, at
denne afgang flyttes ud til landevejen. Indtil Daugard sidder der ca. 35
kunder i bussen, som ved at flytte afgangen til Landevejen far ca. 4
minutters kortere rejsetid.

Safremt afgangen flyttes til Landevejen vil det betyde, at flere
passagerer vil flytte til afgangen der kgrer umiddelbart samtidigt fra



Daugard til Rgdkilde Gymnasium og Vejle Trafikcenter. Hvis
passagertallet pa Rgdkilde-afgangen stiger, kan det udlgse et
dubleringsbehov, mens passagertallet i afgangen der kgrer via
landevejen falder. Midttrafik vurderer pa baggrund af passagertal og
risikoen for at udigse en ekstra dublering, at afgangen fra Juelsminde
kl. 6.32 flyttes tilbage til Daugard by.

Ad 3)
En kunde gnsker ruten kgrer via @rum, for at skabe forbindelse mellem
@rum og Daugard.

Det vurderes, at kundegrundlaget for betjening af @rum pa rute 205 er
lavt. Der henvises i stedet til Flextur i Hedensted Kommune.

En kunde gnsker, at afgangen fra Juelsminde kl. 6.32 betjener Vejle
Trafikcenter.

Afgangen betjener Vejle Trafikcenter, dog farst efter Campus Vejle.
Afgangen er anlagt saledes da det viste sig, at langt stgrstedelen af
kunderne skal til Campus Vejle. Fra Daugard er det muligt at benytte
béde denne afgang som kommer til Vejle Trafikcenter, men ogsa
afgangen fra Smedskaer 6.54 kgrer efter Rgdkilde Gymnasium til Vejle
Trafikterminal.

Hedensted Kommune foreslar, at falgende afgange betjener Landevejen
ved Daugard frem for Daugard by:

Afgang kl. 5.35 fra Juelsminde, afgang kl. 6.32 fra Juelsminde, afgang
kl. 14.20 fra Campus Vejle og afgang kl. 15.51 fra Vejle Trafikcenter.

Afgang kl. 5.35 fra Juelsminde betjener i dag Daugard ved Landevejen.
Afgang kl. 6.32 fra Juelsminde; se Ad 2.

Afgang kl. 14.20 fra Campus Vejle betjener i dag Daugard by. Der er jf.
Midttrafiks seneste taelling (november 2016) 1 kunde der star pa i
Daugard pa denne afgang og 4 der star af. Flyttes afgangen til
landevejen vil 5 kunder fa ca. 500 meter leengere gangafstand. I bussen
sidder der ca. 19. passagerer, som vil fa en rejsetid der er ca. 4
minutter kortere.

Midttrafik vurderer, at en omleegning af afgangen ikke vil veere gavnligt
for ruten, da det vil have stgrre konsekvenser for de ca. 5 daglige
kunder.

Afgang kl. 15.51 fra Vejle Trafikcenter betjener i dag Daugard by. Der
er jf. Midttrafiks seneste passagertzelling (november 2016) ca. 2 kunder
der star pa i Daugard og 6 kunder der star af pa denne tur. Flyttes
afgangen til landevejen vil 8 kunder fa ca. 500 meter laengere
gangafstand. I bussen sidder der ca. 27. kunder, som vil fa en rejsetid
der er ca. 4 minutter kortere.

Midttrafik vurderer, at en omleegning af afgangen ikke vil veere gavnligt
for ruten, da det vil have stgrre konsekvenser for de ca. 8 daglige
kunder.



Ad 4)
En kunde gnsker natbussen mellem Vejle og Juelsminde tilbage.

Passagergrundlaget for en heldrs-natbus mellem Vejle og Juelsminde
viste sig i prgveperioden at vaere for lavt og ruten blev derfor nedlagt.

Ad 5)

En kunde gnsker, at der ved Landevejen ved Daugard etableres et
laeskur.

Hedensted Kommune er ansvarlig for faciliteterne ved stoppestederne
og forslaget sendes videre til Kommunen.

@konomi ved Ingen gkonomi ved sagsbehandling.
sagsbehandling

Anbefaling Administrationen anbefaler, at gnske fra Hedensted Kommune om stop
pa landevejen ved Daugard pa fire afgange imgdekommes.
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Rute 205 ved Daugard

Hedensted Kommunes Udvalg for Fritid og Faellesskab har behandlet Midttrafiks Behand-
ling af hgringssvar til K 2017-18 for rute 205; Juelsminde - Stouby - Vejle.

Ad 3)

Hedensted Kommune gnsker at afprgve muligheder for at ggre forbindelserne fra/til Ju-
elsminde til uddannelsesinstitutionerne i Vejle hurtigere, og har derfor etableret et stop-
pested ved landevejen i Daugdrd. Stoppestedet er etableret med stgtte fra Transport-,
Bygnings- og Boligstyrelsens pulje til yderomrader.

Hedensted Kommune gnsker derfor, at de afgange fra/til Juelsminde der har mange stu-
derende bliver s& hurtige og direkte som mulige, hvorfor disse f& afgang bgr benytte
stoppestedet ved landevejen, alle gvrige afgange skal kgre igennem Daugard.

Hedensted Kommune vil gerne indstille, at falgende 4 afgange pa rute 205 betjener Lan-
devejen ved Daugard:

Kl. 5.35 fra Juelsminde.

Kl. 6.32 fra Juelsminde.

Kl. 14.20 fra Campus Vejle

KI. 15.51 fra Vejle Trafikcenter.

@vrige afgange skal stoppe i Daugard by.

Ad 5)

Hedensted Kommune har ivaerksat, at der opsaeettes et buslaskur pd det nordlige stoppe-
sted pa hovedvejen ved Daugdrd. Det vurderes Isbende, om der ogsd vil veere behov for
et buslaeskur ved det sydlige stoppested.

Kopi af dette brev er sendt til Midttrafik.

Med venlig hilsen

Lars Oksbjerre
Kgrselskoordinator



302 Aarhus-Malling-Norsminde-Odder

Hgringsforslag Afledt af Trafikplan Aarhus 2017, hvor Letbanen blandt andet vil betjene
flere af de stgrre byer langs rute 100 mellem Odder-Aarhus og Hornslet,
laegges der op til reduktioner og aendringer i kgrslen pa rute 100, 103
og 302.

Mellem Odder og Aarhus skal rute 100, 103 og 302 ses under et.

Erstatningsbuskgrslen pa rute 80-85 bliver udfases i takt med
implementeringen af Letbanen.

Sommerferien
Rute 302 kgrer uzendret, dog er tiderne tilpasset til rute 100 i Beder,
som kgrer med lavere frekvens.

Normalplanen

I den nuveerende kgreplan stgtter rute 302 rute 100 i myldretiden fra
Aarhus til Beder, men nar rute 100 kun skal kgre 20-minutters drift, er
det ngdvendigt, at rute 302 ogsa betjener Byager og Malling. Pa den
made bliver rute 302 mere attraktiv og kan bedre og mere effektivt
supplere og stgtte rute 100 mellem Aarhus-Beder-Byager og Malling.

I myldretiden om morgenen kgrer en ny tur helt til Aarhus via Malling-
Byagerparken-Beder og en ny tur kgrer fra Aarhus til Odder. 4 ture i
myldretiden om eftermiddagen fra Aarhus sendres til kgrsel via Beder-
Byagerparken-Malling mellem Aarhus og Odder og 3 ture fra Odder til
Aarhus aendres tilsvarende.

Uden for myldretiden og i weekenderne kgrer rute 302 mellem Odder og
Malling Station, hvor der etableres korrespondance til/fra Letbanen.
Forbindelsen til letbanen forventes at stabilisere korrespondancerne i
forhold til i dag, hvor rute 302 har korrespondance med rute 100 i
Beder. (Letbanekgreplanen kendes endnu ikke, sa tiderne pa rute 302
ligger ikke endeligt fast mellem Malling og Odder).

Kirkebakken i Beder samt Over- og Neder Flgjstrup vil ikke lsengere
blive betjent:

Konsekvenser for kunder langs Kirkebakken

Om morgenen rejser fa kunder i retning mod Odder. I retningen mod
hovedstoppestedet i Beder, hvor der kan skiftes til rute 100 mod
Aarhus, er der kun ca. 5 kunder, som benytter ruten.

Om eftermiddagen har rutens 4 ture, som kommer fra Aarhus, i alt ca.
16 kunder med, som stiger af langs Kirkebakken. Disse kunder har
formentlig taget rute 100 mod Aarhus om morgenen fra
hovedstoppestedet ved Damgards Allé (De fleste vil f& den samme
gangafstand hjem igen, nar rute 302 ikke langere vil kgre ad
Kirkebakken).



@konomi og fakta

Hgringssvar

I retningen mod Odder rejser i alt ca. 12 kunder fra kl. 10.00 og frem. I
retningen mod hovedstoppestedet i Beder, hvor der kan skiftes til rute
100 mod Aarhus rejser i alt ca. 10 kunder (kun 5 kunder rejser om
morgenen).

Rejserne pa rute 302 langs Kirkebakken sker noget spredt:

Fra Skoleparken er der ca. 500 meter til stoppestedet ved Damgards
Allé. Fra Kirken er der ca. 850 meter til stoppestedet ved Damgards Allé
Fra Kirkeager er der ca. 1.100 meter til stoppestedet ved Damgards Allé
(dog kun ca. 2 kunder)

Naermeste stoppested fra Kirkebakken til rute 100 vil vaere Damgards
Allé. Naermeste Letbanestop vil vaere Beder Station.

Konsekvenser for kunder i Over Flgjstrup og Neder Flgjstrup:

Kunder i Over Flgjstrup vil fa op til ca. 2,5 km til bussen (skgnnes at
bergre ca. 4 kunder)

Kunder i Neder Flgjstrup vil fa op til ca. 1,5 km til bussen (skgnnes at
bergre ca. 3 kunder)

(Afstanden fra de eksisterende stoppesteder til naermeste stoppested er
hhv. 950 og 1.200 meter).

Nzermeste stoppested fra Over- og Neder Flgjstrup til rute 302 vil veere
Ajstrup Strandvej v. Ajstrup Skole.

I henhold Trafikplan 2017, hvor det er aftalt, at rute 100, 103, 109, 200
og 202 skal bidrage med 14.800 kgreplantimer, s& ser opggrelsen
sadan ud:

Rute | Kgreplantimer | Kontraktbusser | Bemaerkninger

100 |4.500 1

103 | 2.200 1

109 800

200 | 4.500 4 Halvarsvirkning K16
202 | 2.800

Ialt | 14.800 6

Midttrafik har modtaget 50 hgringssvar inkl. 2 henvendelser fra hhv.
Eaellesr%det Beder-Malling og "Flgjstrupborgere” v/ Morten Sejersen.
Et enkelt hgringssvar fra en borger er afgivet pr. brev.

1. Utilfredshed med at Kirkebakken og Flgjstrup ikke laengere vil blive
betjent (31) inkl. indsigelse fra Feellesradet Beder-Malling og
"Flgjstrupborgere” v/ Morten Sejersen.

2. Generel kritik af hgringsforslaget (7)

3. Ros (5)

4. Forslag om minibusbetjening (1)

5. @nsker til @endrede tider og stoppesteder (6)



Sagsbehandling

Ad 1)

28 kunder udtrykker utilfredshed med forslaget om aendret ruteforlgb.
Det er svaert at afggre, om hgringssvarene vedrgrer Kirkebakken eller
Flgjstrup.

Feellesradet Beder-Malling og “Flgjstrupborgere” v/ Morten Sejersen
udtrykker ogsa utilfredshed.

Det bemaerkes, at “Flgjstrupborgere” v/ Morten Sejersen i flg. egen
opggrelse har indsamlet 659 underskrifter mod a&ndringsforslaget - flere
med kommentarer.

For god ordens skyld bemeaerkes, at der b8de p& Skivunder.net og p&
den almindelige analoge underskriftsindsamling er lavet en
“sagsfremstilling”, som ikke er helt i overensstemmelse med Midttrafiks.

Midttrafik har i uge 1-5 gennemfgrt nye passagertaellinger, som viser
fglgende:

Mod Odder gennemsnit ma-fre*) Pa Af
Kirkebakken/Byvej 1,1 0,1
Kirkebakken/Skoleparken 0 0

Beder v/kirken 1,4 1,1
Kirkebakken/Kirkeager 0 0

Elmosevej/Karlslundvej 0 2,2
Elmosevej/Flgjstrupvej 0 0,3
Mod Beder/Aarhus gennemsnit ma-fre | Pa Af
Elmosevej/Flgjstrupvej 4,4 0,0
Elmosevej/Karlslundvej 2,7 0,0
Kirkebakken/Kirkeager 3,7 2,1
Beder v/kirken 8,6 0,0
Kirkebakken/Skoleparken 0,0 0,7

*) Pga. vejarbejde har rute 302 p8 de 2 forste ture hhv. kl. 6.09 og
6.35 fra Beder mod Odder veeret omlagt, s8 de ikke er kort ad
Kirkebakken og Flgjstrup. Det bemaerkes, at der i 2013 ikke var kunder
der pd disse tidspunkter, rejste mod Odder.

Da der er ganske f8 kunder i den nye teelling, som rejser retur fra
Odder, formodes det, at der fortsat ikke er kunder p§ disse 2 ture. I den
nye teelling er der heller ikke kunder fra de aktuelle stoppesteder ki.
7.03 og 8.09, som rejser mod Odder.

Som det ses af de nye tallinger, er der en meget svag benyttelse af de
aktuelle stoppesteder i retningen fra Beder mod Odder. Det samme
gaelder i den modsatte retning Odder-Beder, svarende til at ca. 2-3
kunder pa en gennemsnitlig hverdag rejser frem og tilbage.

I retningen mod Aarhus, hvor der kan skiftes til rute 100 ved
hovedstoppestedet, rejser ca. 7 kunder fra Flgjstrup og ca. 12-13



kunder fra Kirkebakken. Faerre kunder benytter ruten retur.

Konklusion: P38 en gennemsnitlig hverdag vil ca. 10 kunder i Flgjstrup vil
miste rute 302 og ca. 14 kunder langs Kirkebakken vil fa forlaenget
gangafstand til rute 100 og evt. Letbanen.

Langs Kirkebakken er der i forhold til tidligere taellinger tale om et
mindre fald i benyttelsen af rute 302.

Det bemaerkes, at der er en meget spredt benyttelse af rute 302 over
dagen, hvilket indikerer, at meget f& kunder bruger den til traditionel
bolig-arbejdssteds-/uddannelsespendling. Midttrafik fastholder derfor
kgreplanforslaget

Ad 2)

7 kunder har generel kritik af hgringsforslaget, som muligvis skyldes, at
tiderne i forslaget ikke ligger fast Malling-Odder uden for myldretiden
samt i weekenden pga. af at vi endnu ikke kender Letbanens kgreplan.

Midttrafik fastholder kgreplanforslaget.

Ad 3)

5 kunder roser hgringsforslaget og angiver bl.a., at det bliver dejligt at
fa forbindelse til Letbanen i Malling med nye rejsemuligheder til f.eks.
Sgnderhgj i Viby og fa mulighed for at benytte Mallings tilbud med
forretninger, biograf, kro og kirke.

Tages til efterretning. Midttrafik fastholder kgreplanforslaget.

Ad 4)
En kunde foreslar indsat minibus Beder-Flgjstrup.

Det kan Midttrafik ikke anbefale, da der er et meget svagt
passagergrundlag og tilbud om flextur i Aarhus Kommune.

Ad 5)

En kunde mener, at det bliver vanskeligere at rejse fra Beder til
Norsminde.

Ja, det det bliver lidt mere besvaerligt uden for myldretiden.

En kunde gnsker andre stoppesteder i Odder.

Imgdekommes ikke.

En kunde gor opmaerksom pa at navngivningen af stoppestedet Ajstrup
Str. V. Kiosken er misvisende, fordi der ingen kiosk er laengere.

Det far vi rettet.
En kunde gnsker et stoppested ved Byagervej/Flgjstrupvej.

Det vil Midttrafik overveje at fa etableret, hvis hgringsforslaget
gennemfgres.



Okonomi ved
sagsbehandling

Anbefaling

2 Kunder gnsker flere tider justeret.

Vi kender endnu ikke den konkrete Letbanekgreplan, som rute 302 skal
rettes ind efter.

Hvis hgringsforslaget ikke gennemfgres, og den nuvaerende betjening af
Kirkebakken og Flgjstrup opretholdes pa rute 302, s har det falgende
konsekvenser for den gvrige betjening mellem Aarhus-Beder-Byager og
Malling:

Der skal indszettes en ekstra kontraktbus, da Midttrafik skgnner, at 10-
minutters drift mellem Aarhus-Beder-Malling er ngdvendig i myldretiden
frem til det tidspunkt, hvor Letbanen far gget sin frekvens helt til Beder
og Malling. Der vil skulle indsaettes ekstrature pa rute 100 svarende til 5
dobbeltture mellem Aarhus-Beder-Malling, da rute 302 i sin nuvaerende
form kun vil have ringe veerdi i forhold til at stgtte rute 100 effektivt
Aarhus-Beder-Byager-Malling.

Byager

De ovenfor naevnte rute 100-ture vil ikke tidsmaessigt kunne na at
betjene Byager ved Beder, som vil fa sin betjening forringet i
myldretiden og udelukkende have 40 minutters drift over dagen. Det
skgnner Midttrafik er noget "tyndt”, da der er tale om et stort
boligomrade, med vaesentligt stgrre kundepotentiale end Kirkebakken
og Flgjstrup - endvidere vil det betyde, at kunder til/fra Byagerparken
udelukkende vil kunne benytte de ordinzere ture pa rute 100 i
myldretiden, som i forvejen skgnnes at blive hardt belastet.

De gkonomiske konsekvenser ved indsaettelse af 1 ekstra kontraktbus
samt 5 dobbeltture pa rute 100 mellem Aarhus og Malling vil pa
arsbasis udlgse en arlig nettoudgift pa ca. 1 mio. kr.

Administrationen anbefaler Midttrafiks forslag. Kunder ved Kirkebakken
og Flgjstrup kan henvises til at benytte flextur.
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Faellesradet for Beder, Malling og Ajstrup
Beder, 22. januar 2017

Faellesradet for Beder, Malling og Ajstrup ensker at bevare busrute 302 (Kystruten) gennem Flgjstrup

| Midttrafiks opleeg til kereplan fra august 2017 vil busrute 302 helt forsvinde fra EImosevej og Kirkebakken,
saledes at den fremover skal kare direkte fra rundkarslen i Ajstrup til Malling og enten vende ved stationen
eller kagre videre over Byagervej mod Aarhus. Konsekvensen er, at der ingen fremtidig betjening af den
nuveerende rute fra Ajstrup gennem Flgjstrup af EImosevej og Kirkebakken, og videre gennem det gstlige
Beder ad Kirkebakken.

Grundleeggende er vi ikke enige i Midttrafiks forudsaetning om, at afledt af Kollektiv Trafikplan 2017 skal
busruterne 100, 103 og 302 reduceres og endres pa grund af den kommende letbane. | vort omrade vil
letbanen ikke give flere afgange end den tidligere togdrift og derfor virker det helt urimeligt ogsa at reducere
busdriften. Det haenger darligt sammen med formalet med Kollektiv Trafikplan 2017, som er at give borgerne
mest mulig kollektiv trafik af hgj kvalitet inden for den gkonomiske ramme, der er til radighed.

Desuden ser vi flere problemer i de foreslaede aendringer af rute 302:

Det vaesentligste problem er, at den nye kareplan bevirker, at beboerne i Flgjstrup og den gstlige del
af Beder mister den eneste busrute, de har. Konsekvensen er, at beboerne i Neder Flgjstrup, den
gstlige ende af Flgjstrupvej, Over Flgjstrup, Flajstrup Mark/Ballevej og alle beboerne i den gstlige
del af Beder som graenser op til Kirkebakken (Kirkeager, Praestetoften, Praestelodden,
Svendgardsvej, Gartnergarden, Skoleparken og Skeltoften) i fremtiden vil std uden direkte mulighed
for offentlig transport.

Det vil berare borgere i omradet uden bil, herunder aldre borgere, skolebgrn, studerende,
besggende til Flgjstrup og Mariendal strand, besggende til Flgjstrup Skov, medarbejdere pa
Gartneriet Vestervang og andre virksomheder i omradet, besegende/kursister pa Friluftsgarden i
Flgjstrup, rideskoleelever, personer med heste opstaldet i omrédet, og alle andre brugere af busrute
302 i dette omrade. Fremtidig bosaettelse i omradet vil kraeve bil.

Selv om det malte antal passagerer, der stiger pa eller af bussen i dette omrade, kan virke
beskedent ma vi papege, at det bergrte antal personer er betydeligt hajere, idet det pa andre dage
kan veere andre, der benytter bussen.

Den foreslaede rute vil kun tilgodese et meget begreenset antal nye borgere pa straekningen fra
rundkarslen i Ajstrup til Malling @st. P& den resterende del af den nye rute fra Malling over
Byagervej mod Aarhus vil ruten kun virke som en meget beskeden kompensation for, at driften af
rute 100 reduceres fra 15 minutter til 20 minutters drift.

Et anden problem er, at den foreslaede rute til stationen i Malling gar teet forbi skole og
daginstitutioner ad veje, der bestemt ikke er indrettede til busser, og hvor der ofte er parkeret biler.
Det vil forringe bgrnenes trafiksikkerhed i omradet, der i forvejen er teet befeerdet.

Vi ma derfor afvise de foreslaede sendringer, som efter vor mening kun vil give beskedne besparelser og
som vil afskaffe busdriften i et stort omrade uden at give betydende fordele for andre.

P& Feaellesradets vegne

Jorgen Bak, formand
Kirkebakken 23
8330 Beder

bedermallingajstrup@gmail.com



Rigmor Korsgaard

Emne: Borgerhenvendelse til borgmesteren

Fra: Jan Harding Madsen [mailto:info.harding@gmail.com]

Sendt: 23. januar 2017 00:04

Til: Jacob Bundsgaard <jbj@aarhus.dk>

Emne: £ndring af rute 302 far konsekvenser for letbane og borgere

Flejstrup, den 22. januar 2017
Kare Borgmester Jacob Bundsgaard.

Jeg skriver til dig, fordi jeg er blevet letbane ramt. Midttrafik har teenkt sig at eendre linjeforingen for
busrute 302 Kystruten, nar letbanen starter.

Rute 302 Kystruten er en rute, hvor den samme bus oprindelig kerte hele vejen mellem Aarhus, Beder,
Flgjstrup, Ajstrup og Odder via kysten. Nu kerer 302 kun hele ruten i eftermiddags myldretiden. Resten af
tiden keres turen mellem Beder og Aarhus af rute 100. I praksis betyder det, at 302 har endestation i Beder
og Odder.

Nu har man besluttet, at bussen ikke mere skal kere igennem Flojstrup og heller ikke mere via Kirkebakken
1 Beder. En beslutning, der vil fa alvorlige konsekvenser for mange mennesker.

Bussen skal i fremtiden have endestation i Malling. Linjeforingen skal i stedet g& fra rundkerslen 1 Ajstrup
via Ajstrupvej til Malling. De fremtidige gennemgaende ture i myldretiden til Aarhus, skal nu gé fra
Malling til Aarhus.

Med den nuvarende rute 302 har man altid kunne kere til Beder og enten skifte til rute 100 mod Aarhus
eller tage oddergrisen mod Aarhus eller Odder. Det er noget vi har benyttet meget. Nu bliver oddergrisen til
letbanen, og sa kan vi lige pludselig ikke mere. Underligt!

Vi havde eller set frem til letbanen, fordi det ville give flere muligheder for at komme hurtig og let rund 1
Aarhus; men nu kan vi ikke engang komme til Beder med bus. Der er f.eks. flere herude, der i fremtiden
kommer til at arbejde pa Skejby Sygehus.

Andringen vil betyde, at mennesker i Beder langs Kirkebakken far mellem 600 m til 1,7 km til letbanen.
Afstanden er beregnet fra Beder station til busstoppestederne pa Kirkebakken. Sé 1 praksis er det endnu
leengere.

Tilsvarende er den korteste afstand fra Beder Station til Flgjstrup ca. 3 km. Konsekvensen vil altsd vere:
"Kob en bil eller flyt". Den holdning kan man jo godt have. Men der er naturligvis mange mennesker 1
Flojstrup, der fér et problem her. F.eks for ung, for gammel, intet kerekort, ikke rdd, man arbejder her men
bor ikke 1 omradet, eller andre ting.

Jeg gér heller ikke ud fra, at Aarhus Kommune star klar med en bolig til dem, der bor til leje i de
lejligheder, ejere har indrettet pa stedet.

Den foresldede @ndring vil heller ikke fremme brugen af letbanen, da den nuvarende rute 302 keorer forbi
flere mennesker, der evt. kunne bruge letbanen.

Der er heller ikke nogen grund til at kere til letbanen 1 Malling fremfor Beder. Der er ngjagtig de samme
daglige afgange.
1



I fremtiden vil man ikke mere servicere en stor del af Beder (langs Kirkebakken) med offentlig transport.
Det vil f.eks. sige bibliotek, Kirke og skole 1 Beder. Man vil heller ikke mere kunne tage bussen til skov og
strand ved omradet omkring Flojstrup eller besage venner her.

Det burde ikke vaere nodvendigt, at udpensle alle konsekvenser og detaljer, der er meget mere; men jeg er
sikker pa, at du forstér situationens alvor.

Jeg gér ud fra, at ledelsen 1 Aarhus er med til at udstikke retninglinjerne for Midttrafiks kersel 1 kommunen,
og at de ogsé folger dem. Det eneste jeg kunne finde pa Midttrafiks hjemmeside var :

"Flere tilfredse kunder"

"Tilfredse kunder er Midttrafiks vigtigste mal, da tilfredse kunder rejser mere og anbefaler produktet til
andre."

Jeg kan dog sige, at vi ikke er s@rlige tilfredse. Langt fra. Produktet falmer, det gor rejserne ogsa.

Haber du vil gere, hvad du kan. Sa vi ikke vil blive et hendeende omrdde uden offentlig transport. Vi har
brug for ofte at kunne komme til Aarhus, der er trods alt kun 11 km til Park Allé.

Med venlig hilsen

Jan Harding Madsen
Kirkebakken 132, Flgjstrup
8330 Beder

mobil 21 62 91 48
info.harding@gmail.com




Radhuset, 8000 Aarhus C

Jan Harding Madsen
Kirkebakken 132, Flgjstrup
8330 Beder

info.harding@gmail.com

Keere Jan Harding Madsen

Tak for din henvendelse til borgmesteren om Midttrafiks planer for den kol-
lektive trafikbetjening af Kirkebakken i Beder samt EImosevej i Flgjstrup,
som i dag betjenes af regionalbus 302. Da kommunens bestilling af kollektiv
trafik administreres af Teknik og Miljg, besvares din henvendelse herfra.

Der har veeret gennemfgrt en proces fgrst med forslag til og efterfglgende
politisk vedtagelse af en kollektiv trafikplan for Aarhus, som skal traede i kraft
i august i ar i forbindelse med opstarten af letbanen. Trafikplanen fastlagde
overordnet det fremtidige serviceniveau for den kollektive trafikbetjening,
herunder linjefagringer og betjeningsfrekvenser pa de enkelte linjer og straek-
ninger.

Grundlaeggende skulle der med trafikplanen gennemfgres en tilpasning af
det nuveerende samlede busnet af kommunens gule bybusser og regionens
bla busser. Dels vil letbanen komme til at betjene straekninger og relationer,
som der ikke laengere er behov for at busbetjene, eller som ikke skal busbe-
tienes i samme omfang som hidtil. Og dels skal besparelser ved reduktioner
i den samlede bustrafik vaere med til at finansiere letbanedriften.

Det indgik herunder i trafikplanen, at driftsomfanget pa rute 100 Aarhus-
Beder-Malling-Odder skal reduceres, idet samme rejserelationer fremover
ogsa vil blive betjent af letbanen. | trafikplanen indgik ikke forslag til aendrin-
ger af rute 302.

Efter den politiske vedtagelse af den kollektive trafikplan i sensommeren
2016 i savel byradet som regionsradet har Midttrafik udarbejdet konkrete
forslag til kereplaner. Midttrafik har for nylig haft disse konkrete kgreplaner
ude i en offentlig haring.

Midttrafik har oplyst, at man ved tilrettelaeggelsen af den konkrete (reduce-
rede) kereplan for rute 100 havde problemer med at 'fa enderne til at na
sammen’ inden for de givhe rammer. Midttrafik var bekymret for, om der
med den reducerede kareplan pa rute 100 ville vaere tilstreekkelig passager-
kapacitet pa straekningen Aarhus-Malling. | den forbindelse udarbejdede
Midttrafik derfor et forslag til omlaegning af rute 302.

For at styrke kapaciteten mellem Aarhus og Malling gar forslaget ud pa, at
rute 302 mellem Beder og Ajstrup kgrer via Malling i stedet for via Kirkebak-
ken/Beder og EImosevej/Flgjstrup. Baggrunden for Midttrafiks forslag er
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endvidere, at rute 302 kun anvendes af ganske fa passagerer pa den bergr- 17. februar 2017
te straekning i Beder-Flgjstrup. Side 2 af 2

Region Midtjylland bestiller og finansierer karslen med de bla regionale bus-
ser, herunder rute 100 og 302. Midttrafik aftalte med Region Midtjylland, at
det var det omlagte kgreplanforslag for rute 302, der skulle indga i den nu
overstaede kgreplanhgring. Aarhus Kommune har ikke vaeret inddraget i
denne vurdering.

Midttrafik oplyser, at man i gjeblikket er ved at gennemga de indkomne hg-
ringssvar fra kgreplanhgringen, herunder modtagne henvendelser som din
med kritik af forslaget til aendret linjefering af rute 302.

Som felge af indkomne hgringssvar om rute 302 vil Midttrafik nu udarbejde
et alternativt forslag til rute 100 og 302, som vil kunne imgdekomme savel
kritikken af ruteomleegningen, som bekymringen for kapaciteten mellem
Aarhus og Malling. Dette alternative kareplanforslag vil i givet fald blive dyre-
re i drift, end det hidtidige kareplanforslag. Det nye forslag vil blive preesen-
teret for Region Midtjylland, som i givet fald vil skulle sige god for det og vil
skulle finansiere de ekstra driftsomkostninger.

Midttrafiks samlede kollektive trafiktilbud omfatter ud over letbane samt gule
og bla busser ogsa tilbud om flextur, som er behovsbestemt bestillingskar-
sel. Kommunen giver i de tyndt befolkede landomrader — bl.a. i jeres omrade
et tilskud til flextur, sa brugerbetalingen minimeres.

Med den kollektive trafikplan har kommunen besluttet at nedlaegge den hid-
tidige bybuskearsel i tilsvarende landomrader i kommunen, hvor der i stedet
fremadrettet henvises til flextur. Kommunen vil pad den baggrund ikke ga ind
og etablere alternativ bybuskgrsel i jeres omrade, hvis den regionale busbe-
tjening forsvinder.

Aarhus Kommune haber dog regionen vil vaere aben for det nye kareplan-
forslag for 302. Men kommunen har ikke kompetence til at godkende eller
afvise planerne for de bla regionalbusser. Vi vil videresende din henvendel-
se og vores svar herpa til Midttrafik, s& bemaerkningerne kan indga, nar Re-
gion Midtjylland skal tage stilling til det alternative forslag til rute 302, som
Midttrafik vil udarbejde.

Med venlig hilsen

Kristian Wirtz

Radmand /
Luise Pape Rydanhl
Centerchef



901X Aarhus N - Skovby - Galten - Silkeborg

Hgringsforslag

@konomi og
fakta

Hgringssvar

Sagsbehand-
ling

Rute 901X foreslas nedlagt. Kunderne kan fremover benytte rute 952X
Ringkgbing-Herning-Silkeborg-Aarhus, hvor nogle busser kgrer via Galten
og Skovby. Om morgenen er der pa rute 952X en direkte afgang fra
Silkeborg til Aarhus Nord (AUH Skejby) via Galten/Skovby.

Samlet for rute 15, 77, 113, 901X og 952X
Rute 15 - udvidet med 317 timer

Rute 77 - reduceret med 541 timer

Rute 113 - reduceret med 565 timer

Rute 901X - reduceret med 884 timer

Rute 952X — udvidet med 2.187 timer

Samlet udvidelse med 514 timer

Bruttoudgift (kgreplantimer): 283.000 kr.

Besparelse pa dubleringsaftaler: 1.014.000 kr.

Udgift til opgradering af busser til tempo 100: 705.000 kr.
Nettobesparelse: 26.000 kr.

Der er ikke beregnet gkonomiske konsekvenser for passagerindtsegter. Det
er Midttrafiks vurdering, at der samlet set vil vaere en kundefremgang som
fglge af de nye tiltag.

Der er pa tidspunktet (fer hgringen) for beregningen af de gkonomiske
konsekvenser ikke modtaget tilbud fra Herning Turist om, hvad udgiften til
opgraderingen af deres busser vil koste. Der er i beregningen af gkonomien
foretaget et skgn baseret pa tilbuddet fra Arriva.

Midttrafik har modtaget 26 hgringssvar, der alle retter kritik af forslaget om
nedlaeggelse af ruten. Flere oplyser, at der kgres med fyldte busser pa de
to afgange. Endvidere er der i mange af hgringssvarene ros til
chauffgrerne/serviceniveauet pa ruten.

1) Rejser Silkeborg-Aarhus N (17 hgringssvar)
2) Rejser Harlev-Aarhus N (6 hgringssvar)
3) Rejser Skovby-Aarhus N (2 hgringssvar)
4) Rejser Galten-Aarhus N (1 hgringssvar)

Jf. teellinger fra efteraret 2015 og fordret 2016 har der pa morgenturen
vaeret ca. 40 kunder og om eftermiddagen ca. 15 kunder. Der er foretaget
en opggrelse af passagerantallet i januar 2016, hvor der om morgenen har
veeret 25 kunder og om eftermiddagen 15 kunder.

Med baggrund i det pane antal kunder om morgenen vil der fortsat kgre en
bus fra Silkeborg og direkte til Aarhus N, dog via Silkeborgvej/Vestre
Ringgade mod Aarhus Nord. P8 den made vil der vaere flere muligheder for
kunder, som skal til destinationer, som ligger taet pa /3by Ringvej og Vester
Ringgade. Denne afgang er tilrettelagt sa den passer med de fgrste
bindinger i Aarhus N, som er mgdetid p& AUH Skejby kl. 7.30.



Udover AUH Skejby er der Campus Aarhus N, Oluf Palmels Alle, Nehrus Alle
og Universitetet, som bliver betjent af rute 901X. Med et behov for at mgde
omklaedt pd AUH Skejby kl. 7.30 og mg@detid pa Universitetet kl. 8 er det
med denne ene afgang pa 901X ikke muligt at tilgodese alle
mgdetider/ringetider.

Med - times drift Silkeborg-Aarhus pa rute 952X og V4 times drift
Silkeborg-Galten/Skovby med rute 113 og 952X er det er Midttrafiks
opfattelse, at andringsforslaget til rute 952X skaber flere muligheder for
kunder mellem Silkeborg og Galten/Skovby til/fra Aarhus N. Der er dog den
gene, at der kan veere ventetid ved Silkeborgvej, nar der skal skiftes bus.
Der vil ligeledes vaere en gangafstand pa 7-8 minutter for kunder til AUH
Skejby og Nehrus Alle, hvis de ikke vil benytte den direkte afgang eller
foretage et busskift.

Ad 1-4) Midttrafik har analyseret p& den nuvaerende rejsetid pa rute 901X
og de alternativer kunderne vil f& om morgenen. Der er foretaget en
sammenligning med den nye direkte tur, gvrige afgange pa rute 952X og
pa rute 113. Kunder fra Harlev har ogsd mulighed for at benytte en bybus,
som kgrer ind ad Silkeborgvej.

Det er stort set kun kunder til AUH Skejby om morgenen, som far
forlaenget deres rejsetid. De far dog en bus, som nu passer til deres
mgdetid kl. 7.30. For kunder til Universitetet er der tale om en kortere
rejsetid.

Se tabellen nedenfor:

952 gang gang

Destination 901X | 11| dir. | 952X | 6A | tid |5A th 113 | 6A tid |5A th

Silkeb. - AUH Skejby 61| - | 70 36 16 | 10 - | 62 - - - - 0
Silkeb. - Oluf Palmes Alle 64| - | 65 36 | 16 0 - | 52 - - - - 0
Silkeb. - Nehrus Alle 67| - | 62 36 16 | 10 - | 62 - - - - 0
Silkeborg-Universitetet 75| - | 55 41 - 0 6 | 47 - - - - 0
Galten - AUH Skejby 36| - | 45 25 16 | 10 -1 51131 16 10 - | 57
Galten - Oluf Palmes Alle 39| -| 40 25 | 16 0 - | 41| 31| 16 0 - | 47
Galten - Nehrus Alle 42| - | 37 25 16 | 10 -1 511]31] 16 10 - | 57
Galten-Universitetet 50| - | 35 29 - 0 6 | 35| 37 - 0 6 | 43
Skovby - AUH Skejby 33| - | 67 22 16 | 10 - |48 | 24 | 16 10 - | 50
Skovby- Oluf Palmes Alle 36| - | 62 22 | 16 0 - 1381|2416 0 - | 40
Skovby - Nehrus Alle 39| - | 59 22 16 | 10 -1 48 | 24 | 16 10 - | 50
Skovby-Universitetet 47| - | 52 26 - 0 6 |32 30 - 0 6 | 36
Harlev - AUH Skejby 29| 22 - - 16 | 10 -1 48 | 13 | 16 10 -1 39
Harlev - Oluf Palmes Alle 30| 22 - - 16 0 -|138]|13 | 16 0 - | 29
Harlev - Nehrus Alle 32|22 - - 16 | 10 - |48 | 13 | 16 10 - | 39
Harlev-Universitetet 43| 22 - - - - 6 | 28|19 - - 6 | 25

Der er ikke beregnet ventetid/skiftetid, idet linje 5A og 6A kgrer med en



@konomi ved
Sagsbehand-
ling

Anbefaling

hgj frekvens (6-8 minutters drift) i myldretid. Der vil i nogle tilfeelde Igbe 5-
8 minutter ekstra tid pa.

Ad 1-4) Sagsbehandlingen af hgringssvarene giver ikke anledning til
gndring af de gkonomiske konsekvenser, idet opretholdelse af rute 901X
vil medfgre en forringelse af den planlagte betjening pa rute 952X.

Administrationen anbefaler Midttrafiks forslag.



913X Silkeborg — Ngrre Snede - Brande - Billund Lufthavn

Hgringsforslag

Rute 913X foreslds som fglge af fa kunder nedlagt.

@konomi og fakta Bruttobesparelse (2682 timer) 1.475.000 kr.
Indtaegtstab (skgnnet) - 450.000 -
Nettobesparelse for RM 1.025.000 kKr.

Hgringssvar

Sagsbehandling

Der er pa ruten knap 3 kunder pr. kgreplantime i gennemsnit pa
hverdage. Det er under halvdelen af kunderne, der har Billund Lufthavn
som start- eller slutdestination.

Midttrafik har modtaget 23 hgringssvar.

1) Udtrykker tilfredshed med nedlaeggelse af ruten (1 hgringssvar)

2) Gar pa rejser til/fra Billund Lufthavn (11 hgringssvar)

3) Gar pa rejser Silkeborg-Bryrup (11 hgringssvar)

4) Herudover er der modtaget hgringssvar fra Billund Lufthavn,
Silkeborg Kommune og Ikast-Brande Kommune. Der er ikke modtaget
hgringssvar fra Sydtrafik.

Ad 1) Til efterretning.

Ad 2) P& baggrund af hgringssvarene har kunderne brug for en
busforbindelse fra omradet til/fra Billund Lufthavn. Der er en del af
svarene, som gar pa strakningen Billund-Bryrup. Det er i et af
hgringssvarene anfgrt, at rute 913X ikke er markedsfgrt saerlig tydeligt
og at der er for fa afgange, hvilket menes at veere arsagen til det lave
passagertal.

Rute 913X er ikke nogen ny rute og har efterhanden kgrt nogle ar
mellem Silkeborg og Billund Lufthavn, fgrst Aarhus-Silkeborg-Billund og
fra kgreplanskiftet i 2015 Silkeborg-Billund, dog med forbindelse til/fra
Aarhus pa mange tidspunkter. Fgr kgreplanaendringen i 2015, da rute
913X ogsa kgrte til/fra Aarhus var der kunder med pa hele straekningen
Aarhus-Billund pa nogle af turene. Kunder mellem Aarhus og Billund
Lufthavn har faet flere og bedre forbindelser med rute 912X og er som
fglge heraf forsvundet fra rute 913X.

Kunder mellem Silkeborg og Billund Lufthavn er ikke afskaret for at
benytte kollektiv trafik, da de kan benytte rute 952 mellem Silkeborg og
Aarhus og 912X mellem Aarhus og Billund. Rejsetiden bliver dog
forleenget med ca. 50 minutter samt tid til omstigning og eventuel
ventetid, da de to ruter ikke pa nogen made er koordineret med
hinanden. De to ruter har hver isaer deres bindinger.

Der er i januar 2017 trukket passagerstatistik ud fra det automatiske
teelleudstyr i busserne. Disse teellinger viser ikke nogen stgrre afvigelse
i forhold til teellinger taget i 2015 og 2016. Taellingen viser fglgende:



Silkeborg-Brande-Billund

Januar 2017/afg. kl. | 3.40 7.35 10.35 12.05 17.05
Kunder pa turenialt |2 7 6 5 *
Heraf pa/af i Brande | ----- 0 0 —eem [ e
Heraf til Billund 1 3 4 4 *

Billund-Brande-Silkeborg

Januar 2017/afg. KI. | 5.05 11.00 13.05 14.50 19.05
afgang k.

Kunder pa turenialt |3 5 4 5 *
Heraf pa/af i Brande -—-- 1 0 -—-- *
Heraf fra Billund 0 2 2 3 *

*) Der er ingen tal for disse afgange
Tallene er et gennemsnit pr. dag. Der er talt i 3-7 dage.

Det er ikke muligt at opretholde rute 913X i sin nuveerende omfang,
uden det gar ud over de foreslaede sendringer pa rute 952X. Busserne
skal bruges til kgrslen pa rute 952X.

Som et alternativ til en fast busrute, kunne der tilbydes en form for
rutebundet teletaxa, hvor enten start- eller slutdestination er Billund
Lufthavn. De byer, som i givet fald skulle daekkes, er de byer, der i dag
betjenes af rute 913X.Fordelen ved teletaxa er, der kun bliver udfgrt
kgrsel, hvis den er forudbestilt og der vil fortsat vaere et tilbud om
kollektiv transport mellem Silkeborg og Billund Lufthavn. Med en
teletaxa vil det ogsa veere muligt at udvide betjeningstidspunktet til k.
6.00-23.00. I fgrste omgang kunne der veere tale om en
forsggsordning.

Ad 3) Regional rute 215 kgrer ogsa pa straekningen Silkeborg-Bryrup,
hvor rute 913X pa enkelte tidspunkter daekker "huller” pa over en time i
kgreplanen for rute 215. Endvidere er rute 913X medvirkende til en
hgjere frekvens mellem Silkeborg og byerne Them, Bryrup og Ngrre
Snede.

I flere tilfaelde kgrer rute 913X ret teet pd de tidspunkter rute 215 kgrer.
Det vil sige, at kunder fra rute 913X kan henvises til en afgang pa rute
215 inden for ca. Y2 time. Dog er der to tidspunkter, hvor det ikke er
muligt at henvise til rute 215:

A) Det er den tidlige tur med ankomst til Silkeborg kl. 6.17. Rute 215
ankommer til Silkeborg kl. 5.44 eller kl. 7.29. Af hensyn til jobpendlerne
vil en ankomst til Silkeborg i tidsrummet kl. ca. 6.15/6.30 vaere mere
attraktiv. Der er 2-3 kunder, som har brugt rute 913X pa denne afgang
mellem Them og Silkeborg. Disse kunder vil kunne tilgodeses ved at
omlaegge rute 110 Silkeborg-Braedstrup-Horsens, sa den bus, som
ankommer til Silkeborg kl. 6.10 kgre en lille afstikker via Them. Der er
tale om en omvej pa 3-5 minutter.



Okonomi ved
sagsbehandling

Anbefaling

B) Rute 913X har en afgang fra Silkeborg kl. 10.35 og daekker et "hul”
pa to timer i betjeningen pa rute 215 mellem Silkeborg og Ngrre Snede.
Der er pa rute 913X tale om 2-3 kunder, som rejser mellem Silkeborg
og Ngrre Snede. Hullet kan daekkes ved at indsaette en ny tur Silkeborg-
Ngrre Snede og Ngrre Snede Silkeborg.

Ad 4) Billund Lufthavn: Beklager forslaget, men har forstaelse for det,
selv om det er zergerligt at der ikke laengere er forbindelse mellem
Silkeborg og Billund Lufthavn. Det er lidt tricky at kgre busser til/fra
lufthavnen generelt - fly og bustider skal naturligvis passe sammen og
da flyene flyver fra kil 6 til kl 23 s& er busserne ogsa ngd til at kgre i
dette tidsrum. Det kraever cirka 7-9 daglige busafgange, som
tidsmaessigt ligger helt praecist i forhold til flyafgangene/ankomsterne.

Silkeborg Kommune: Har drgftet forslaget i Vej- og Trafikudvalget, som
gnsker at bevare X busruten mellem Silkeborg og Billund Lufthavn.
Udvalget anmoder Midttrafik og Region Midtjylland om at genoverveje
forslaget. Det er udvalgets opfattelse, at ruten ikke er tilstraekkelig
kendt i Silkeborg omradet.

Ikast-Brande Kommune: Tager forslaget om rutens nedlaeggelse til
efterretning.

Som beskrevet under “ad 2” kan der etableres en teletaxaordning, som
imgdekommer gnskerne.

Ad 2 og 4) Der er mellem Holstebro og Midtjyllands Lufthavn i Karup en
teletaxaordning, hvor det er muligt at bestille en taxa til/fra et sted i
Holstebro Kommune med Midtjyllands Lufthavn som start- eller
slutdestination. Der er i 2016 udfgrt ca. 350 ture, og kommunens udgift
til den kgrsel ligger pa knap 100.000 kr. Billund Lufthavn er dog en
noget stgrre lufthavn end Midtjyllands Lufthavn og der ma forventes
flere ture som fglge heraf. Opggrelsen fra Holstebro indeholder ogsa
ture fra andre adresser end Holstebro Trafikterminal.

Ad 3) Midttrafik vurdere, at omvejskgrslen vi vaere udgiftsneutral, da
der er tale om fa ekstra minutter og et lille antal kunder til at daekke
den ekstra udgift.

De gkonomiske konsekvenser ved indsaettelse af ny dobbelttur pa rute
215 om formiddagen er:

Bruttoudgift pr. dobbelttur 210.000 kr.
Skgnnet indteegt - 20.000 -
Nettoudgift 190.000 kr.

Administrationen anbefaler Midttrafiks forslag.



952X Ringkgbing — Herning — Silkeborg - Aarhus

Hgringsforslag

@konomi og fakta

Midttrafik arbejder pa at afkorte kgretiden mellem Aarhus og Silkeborg
med 3 minutter og mellem Silkeborg og Herning med 1-2 minutter, som
fglge af mere motorvejskgrsel. Derudover er der planlagt flere afgange
mellem bade Aarhus-Silkeborg og Aarhus-Herning.

Andring af stoppesteder:

eNyt stoppested ved Aarhus Tech i Aarhus

eSgdalsvej i Silkeborg nedlaegges

eStopper ved Vestergade/Bggildvej i Ikast (taet pa uddannelsessteder)
eStopper ved Brejning Rundkgrsel

Rute 952X erstatter afgange fra ruterne:

eDe nuvaerende lynture pa rute 113 mellem Aarhus - Silkeborg
erstattes af rute 952X, som kgrer via Skovby og Galten.

eAfgange pa rute 952X, som stopper ved stoppestedet
Vestergade/Bggildvej i Ikast vil helt eller delvist kunne erstatte afgange
pa rute 77 mellem Herning - Ikast - Silkeborg.

eAfgange pa rute 952X vil erstatte nuvaerende kgrsel pa rute 901X
mellem Silkeborg — Aarhus N. Kunderne skal fremover benytte rute
952X og skifte bus ved Aby Ringvej eller Vestre Ringgade, hvis de skal
til Aarhus Nord. Om morgenen vil der dog veere en direkte afgang fra
Silkeborg til AUH Skejby, sd det er muligt at mgde p& arbejde kl. 7.30.

Kgrsel mellem Ringkgbing og Hvide Sande med rute 952X nedlaegges og
erstattes delvis af nye afgange pa rute 580.

Samlet for rute 15, 77, 113, 901X og 952X
Rute 15 - udvidet med 317 timer

Rute 77 - reduceret med 541 timer

Rute 113 - reduceret med 565 timer

Rute 901X - reduceret med 884 timer

Rute 952X - udvidet med 2.187 timer

Samlet udvidelse med 514 timer

Bruttoudgift (kgreplantimer): 283.000 kr.

Besparelse pa dubleringsaftaler: 1.014.000 kr.

Udgift til opgradering af busser til tempo 100: 705.000 kr.
Nettobesparelse: 26.000 kr.

Udgiften til opgradering af tempo 100 busser daekker over gget
breendstofforbrug som fglge af hgjere hastighed og ombygning af
busserne, sa de kan godkendes til at kgre 100 km/t. pa@ motorvej.
Ombygningen omfatter montering af sikkerhedsseler i de busser, hvor
der i forvejen ikke er monteret seler. Busserne skal synes i forbindelse
med godkendelsen.

Der er ikke beregnet gkonomiske konsekvenser for passagerindtaegter.



Hgringssvar

Sagsbehandling

Det er Midttrafiks vurdering, at der samlet set vil veere en
kundefremgang som fglge af de nye tiltag.

Der er pa tidspunktet (fer hgringen) for beregningen af de gkonomiske
konsekvenser ikke modtaget tilbud fra Herning Turist om, hvad udgiften
til opgraderingen af deres busser vil koste. Der er i beregningen af
gkonomien foretaget et skgn baseret pa tilbuddet fra Arriva.

Midttrafik har modtaget 84 hgringssvar

1) @nsker at opretholde Sgdalsvej som stoppested (31 hgringssvar)
2) @nsker at Galten Busterminal betjenes med turene via Galten (18
hgringssvar)

3) Hul i kgreplanen fra Ringkgbing mod Silkeborg/Aarhus om
eftermiddagen (2 hgringssvar)

4) @nske om flere afgange pa ruten, ogsa fra Silkeborg mod
Galten/Skovby og eftermiddagen (5 hgringssvar)

5) Generelle/ikke konkrete bemeerkninger (18 hgringssvar)

6) Justering af tider (6 hgringssvar)

7) Henvisning til rute 901X (1 hgringssvar)

8) Ros til nyt stoppested ved Bggildvej i Ikast (2 hgringssvar)

9) Foreslar direkte X busforbindelse Herning-Aarhus uden om
Silkeborg(1 hgringssvar).

Midttrafik har sammen med Herning Turist foretaget prgvekgrsel med
tempo 100 busser pa motorvejen. Der er efter prgvekgrslen behov for
at juster kgretider. Midttrafik justerer tiderne i samarbejde med
busselskaberne.

Ad 1) Stoppestedet opretholdes. Midttrafik vurderer, at det kan ske
uden konsekvenser for resten af ruten, da det pd baggrund af
teellingerne er fa gange, der er kunder til opsamling eller afszetning ved
stoppestedet.

Ad 2) Afgange via Galten og Skovby kgrer via Galten Busterminal. Som
folge heraf, og selve prgvekgrslen er der en kgretidsforggelse pa 3-7
minutter i forhold til den planlagte kgretid.

Ad 3) Midttrafik forsgger at daekke "hullet”, som er i myldretid, med
justeringer og henvisning til at benytte rute 15 mellem Ringkgbing og
Herning.

Ad 4) Det er med det nuvaerende antal busser og gvrige bindinger pa
ruten ikke muligt at indsaette flere afgange pa de mest attraktive
tidspunkter.

Rute 113 har i forvejen to afgange i timen fra ca. kl. 12.30 til 18.00.
Det er Midttrafiks vurdering, at straekningen Aarhus-Galten/Skovby har
en god betjening. Straekningen Silkeborg-Galten/Skovby bliver bedre
betjent med de nye afgange pa rute 952X, da kgretiden med rute 952X
er ca. 10 minutter kortere end rute 113. Midttrafik vurderer, om det er
muligt at kgre flere afgange mellem Silkeborg og Aarhus via
Galten/Skovby uden det gar ud over gvrige bindinger pa ruten.



Okonomi ved
sagsbehandling

Anbefaling

Ad 5) Kan ikke sagsbehandles da det ikke fremgar, hvad det er
kunderne konkret har brug for.

Ad 6) Midttrafik justerer, hvis det kan ske uden konsekvenser for gvrige
bindinger pa ruten.

Ad 7) Hgringssvaret gar pa at opretholde en direkte afgang mellem
Silkeborg og Aarhus Nord om morgenen og en om eftermiddagen. Der
er allerede planlagt en direkte afgang om morgenen til Aarhus N., som
passer med mgdetid pa AUH Skejby kl. 7.30. P& gvrige tidspunkter kan
der henvises til forbindelserne mellem 952X og 5A/6A. Pa rute 901X har
der kun veeret 15 kunder med om eftermiddagen og det er Midttrafiks
vurdering, at der samlet set kan opnas en bedre betjening med det
planlagte forslag til rute 952X. Se i gvrigt sagsbehandlingen for rute
901X.

Ad 8) Til orientering.

Ad 9) Det er Midttrafiks opfattelse, at disse busser vil komme til at kgre
med fa kunder, idet straekningen Silkeborg-Aarhus baerer en stor del af
kundegrundlaget pa rute 952X pa nuvaerende tidspunkt. Der kunne dog
pa sigt vaere udviklingspotentiale i forslaget ved ikke at kgre via Ikast,
om som fglge heraf afkorte kgretide. Der skal dog i givet fald findes et
alternativ til betjeningen af Ikast, da der er kunder, som rejser til/fra
Ikast med rute 952X.

Der er nu modtaget tilbud fra Herning Turist. Tilbuddet fra Herning
Turist er ca. 285.000 kr. billigere end budgetteret.

Ad1) Midttrafik vurdere, at stoppestedet kan opretholdes med rute 952X
uden gkonomiske konsekvenser, da det jf. taellinger er sjaeldent, at
busserne standser ved stoppestedet for opsamling eller afsaetning af
kunder.

Ad 2) Kgretidsforggelsen finasieres af mindre udgiften som fglge af
lavere pris fra Herning Turist.

Ad 3) Vi ske inden for de gkonomiske rammer, som fremgar under
"@konomi og fakta” samt "ad 2)".

Administrationen anbefaler Midttrafiks forslag.



Generel hgring af Regionens feriekalender

Hgringsforslag Region Midtjyllands valg af feriekalender i hgring hos uddannelsessteder.
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Sagsbehand- Bade kommuner og regionen har ruter eller ture som kun kgrer skoledage,
- o [} .
ling og hvert kgreplanar veelger bade kommuner og regionen hvorledes de

gnsker skoledagskgrslen placeret i skoledret. Udgangspunktet for dette
valgt har traditionelt set altid veeret taget i folkeskolernes behov, som i
udgangspunktet handler om 200 skoledage.

Sommerferien for folkeskoler falder seerligt i 2017, hvor sommerferien er pa
7 uger. Den er normalt pa 6 uger. Alle kommuner og Region Midtjylland har
valgt en feriekalender, og der er stgrre sammenfald mellem kommunernes
og Region Midtjyllands valg af feriekalender i ar end tidligere. Langt de
fleste kommuner og regionen har tilsluttet sig en standardkalender med
200 skoledage.

Dog er der for fire kommuner afvigelser:

Skanderborg Kommune: 21/12 er skoledag, 4/6 er skolefridag.

Favrskov Kommune: 9/8-11/8 er skoledage, 3/1-5/1 er skolefridage.
Ikast-Brande Kommune: 7/8-11/8 er skoledage, 3/1-5/1 og 4/6 er
skolefridage (201 skoledage).

Odder Kommune: 10/8 og 11/8 er skoledage, 20/12 og 3/1 er skolefridage




@konomi ved
Sagsbehand-
ling

Anbefaling

Midttrafik har gnsket at afdeekke eventuelle udfordringer i betjeningen af
uddannelsessggende i kgreplandret 2017-18 i forhold til valget af en
feriekalender pa 200 dage. Dette styrkes yderligere grundet den specielle
omstaendighed med 7 ugers sommerferie for folkeskoler, da de samme
ferieregler ikke geelder for ungdomsuddannelser. Dermed kan behovet for
kgrsel, i langt de fleste tilfeelde, g ud over 200 skoledage som findes i
folkeskolen.

Midttrafik har derfor, i forbindelse med den offentlige hgring af kgreplaner,
opfordret uddannelsessteder i Region Midtjylland til at fremsende deres
bemaerkninger til regionens valgte feriekalender.

Midttrafik har modtaget tilbagemeldinger fra store uddannelsessteder i hele
regionen, og billedet viser et behov for kgrsel den 7. — 11. august samt d.
21. december 2017. Billedet er ikke koncentreret i enkelte omrader, men
viser et behov pa tvaers af regionen - se overblik i hgringssvar.

For at sikre rammerne for et sammenhangende rutenet pa tvaers af
kommunegreaenser, og for at sikre en enkel og kommuniker bar
feriekalender for regionale ruter er det vigtigt, at de regionale ruter ikke har
mange forskellige skoledagsperioder. Med baggrund i afvigelserne hos
kommunerne og seerligt i forhold til behovet hos uddannelsessggende
anbefales det, at Region Midtjylland udvider antallet af skoledage i den
valgte feriekalender for kgreplanaret 2017-18.

P& baggrund af hgringssvarene prioriterer Midttrafik, at den regionale
feriekalender udvides med 6 dage, sa den indeholder den 7. - 11. august
samt 21. december 2017.

Udgiften for at udvide skoledagsperioden fra 200 til 206 dage ansl3s til
brutto ca. 600.000 kr. Der vil ikke veere tale om en udvidelse i forhold til
regionens gkonomiske ramme.

Midttrafik vurderer at fordelene ved en enkel kommuniker bar feriekalender,
der tilgodeser et stort antal uddannelsesinstitutioner, vil opveje ulemperne
ved en eventuel kompenserende besparelse.

Administrationen anbefaler at udvide skoledagsperioden fra 200 til 206
dage som foreslaet af Midttrafik.
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