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1. Covid-19 konsekvenser for likviditet og forudsaetningen
for budget 2020 Byrdefordeling af resultatet der folger af
Midttrafiks finanspolitik

Resumé

Udbruddet af Covid-19 pandemien har fra marts 2020 fet en betydelig indvirkning p&
Midttrafiks passagerindtaegter, og der er ggede udgifter til renggring af busser. Flextrafik
pdvirkes med et faldende antal korte ture.

P& kort sigt er Midttrafiks likviditet udfordret, og set for regnskabs8ret 2020 som helhed
er forudsaetningen for det vedtagne budget eendret markant.

Bestyrelsen udsatte sin beslutning pd madet den 23. april, og Midttrafik har til modet
den 30. april modtaget notat fra Holst advokater vedrgrende fortolkning af loven, samt
fra EY vedr. ledelsens ansvar ved aflaeggelse af 8rsregnskabet 2019 samt forslag fra
Region Midtjylland og bemeaerkninger til dette forslag fra Midttrafiks advokat og revision.

Sagsfremstilling

Covid-19 og den medfglgende nedlukning af samfundet har faet en betydelig indvirkning
pa Midttrafiks passagerindtaegter, der med gjeblikkelig virkning faldt med 90 %.
Samtidigt skal Bus- og Flextrafik vognmaend kompenseres for ekstra renggring og kgb af
varnemidler.

Der er estimeret manglende passagerindtaegter for busdrift, letbane og Lemvigbanen for
397,7 mio. kr. og der er beregnet ekstraudgifter til renggring for 19,3 mio. kr. i 2020,
mens sparede udgifter til dublerings- og ekstrakgrsel endnu er vanskelige at opggre
preecist for aret. Der er fastsat regler for antallet af passagerer i busser og tog, og
seerligt for skolebuskgrslen kan det udlgse behov for ekstra kagrsel.

Fravaeret af kunder i kollektiv trafik har en direkte effekt pa indtaegter fra billetkontrol,
der i gjeblikket er indstillet.

Flextrafik er generelt praeget af et faldende antal kgrte ture, og der ma i gjeblikket kun
vaere én passager i bilen. Forudsaetningen for beregningen af
administrationsomkostninger zendres med det faldende antal ture. Den kontraktlige
forpligtelse overfor garantivogne opfyldes via planlaegning af kgrslen.

Midttrafiks cashflow kan opdeles i to bglger — henholdsvis betaling af bus- og
flextrafikvognmaend og betaling af Aarhus Letbane. P& begge forfaldstidspunkter
fremskaffes der likviditet via repo-forretninger, som efterfglgende indfries tilsvarende af
a conto-bidrag og billetindtaegter. De kontinuerlige billetindtaegter finansierer ogsa
Midttrafiks gvrige leverandgrer af varer og tjenesteydelser.

De manglende billetindteegter har dermed en umiddelbar effekt pa Midttrafiks evne til at
betale kreditorer.

| Bestyrelsen for Midttrafik | 30. april 2020 |




For at imgdekomme denne situation foresl&r administrationen, at Aarhus Kommune og
Region Midtjylland umiddelbart yder et likviditetstilskud til betaling af Aarhus Letbane i
maj og juni maned. Dette tilskud finansieres af parternes opsparede puljemidler ved
Midttrafik.

Midtjyske Jernbaner bidrager med likviditet i den nuvaerende situation ved udseettelse af
betalingen af driftstilskud for maj og juni maned. Disse driftstilskud indregnes i stedet
ved udbetaling af driftstilskud i arets sidste fire maneder.

Forudsaetningen for budget 2020 har med covid-19 pandemien ogsa aendret sig
vaesentligt og de vedtagne a conto-rater som udtryk for de gennemsnitlige nettoudgifter
er ikke tilstraekkelige til at deekke de kontraktlige forpligtelser. Der henvises i gvrigt til
lov om Trafikselskaber, § 3, der angiver, at trafikselskabet finansieres gennem indtaegter
fra salg af kort og billetter m.v. samt et tilskud fra de deltagende kommuner og
regioner. Administrationen foresld derfor, at der gives en tillaegsbevilling til det vedtagne
budget for 2020. Den foreslaede tillaagsbevilling indregnes i arets byrdefordeling og
nettovirkningen pr. bestiller ses af bilag 1. Samtidigt fores|8s det, at
administrationsomkostninger til Flextrafik ikke indgar efterregulering af byrdefordeling i
2020 og fortsat afregnes med bestillerne som forudsat i det vedtagne budget for 2020.
Der er ved tillaegsbevillingen ikke aendret pa det af repraesentantskabet godkendte
byrdefordelingsprincip, der er grundlaget for budget 2020.

Der samarbejdes pa landsplan mellem Trafikselskaberne i Danmark (TiD), KL, Danske
Regioner og Trafikministeriet om stgtteordning som kompensation for de andrede vilkar,
hvor fokus pt er pa busdrift samt tog og letbane. Der er endnu ikke truffet beslutning om
en kompensation, herunder om den udbetales til bestillerne af kollektiv trafik eller
direkte til trafikselskaberne. Safremt der besluttes udbetaling af kompensation direkte til
trafikselskaberne, vil det udlgse en regulering af den foresldede tillaegsbevilling. Bilag 2
indeholder en skematisk oversigt over de opgjorte konsekvenser.

Administrationen vil lave opfglgende status pa den likvide situation, stgtteordning fra
staten og udviklingen i Midttrafiks nettoudgifter senest parallelt med forventet regnskab
for 2. kvartal.

Tilfgjelse til sagsfremstilling

Midttrafik er orienteret om, at Danske Regioner gnsker kompensation fra staten udbetalt
direkte til trafikselskaberne, for derved at undga en mulig skaevvridning mellem regioner
hvis stgtten reguleres via dut-midlerne. Der er fortsat kun dialog om midlerne i relation
til bus, tog og letbane.

Administrationen har modtaget notater fra Holst advokater samt fra EY vedrgrende
beslutningskompetencen til tillaegsbevillingen, forpligtelsen til at tilfgre yderligere midler,
samt behovet for at sikre kapitalbehov og likviditet inden aflaeggelse af &rsregnskabet for
2019.

Notatet fra Holst konkluderer vedr. fortolkning af § 3, henholdsvis tilfgrsel af yderlige
midler:
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Beslutning om en tillaegsbevilling er s8ledes ikke omfattet af trafikselskabslovens § 3, stk. 2, og
kreever derfor ikke godkendelse af repraesentantskabet og regionsr8det, men kan treeffes af
bestyrelsen pd samme m&de, som det ogs8 er bestyrelsen, der traeffer beslutning om drsbudgettet
samt budgetrevisioner, jf. § 23, stk. 1, nr. 2, og § 23, stk. 1, nr. 3 i Midttrafiks vedteegter

Den solidariske haeftelse indebeerer, at selskabsdeltagerne i Midttrafik haefter solidarisk for
Midttrafiks forpligtelser. S8fremt der ikke tilfgres Midttrafik yderligere likviditet, og det medforer,
at Midttrafik ikke kan opfylde sine forpligtelser, haefter samtlige Midttrafiks selskabsdeltagere
s8ledes solidarisk over for tredjemand. Ogs8 af denne grund er det min vurdering, at
selskabsdeltagerne i Midttrafik er forpligtet til hver isaer at tilfore deres forholdsmaessige andel af
likviditetsbehovet.

Endelig bemeaerkes, at det vil veere i strid med kommunalfuldmagten, s8fremt en eller flere
selskabsdeltagere ikke deltager i likviditetstilfgrslen, og mankoen inddaekkes af de gvrige
selskabsdeltagere, da det reelt vil indebaere, at de gvrige selskabsdeltagere overfarer midler til de
ikke-deltagende kommuner.

Notatet fra EY konkluderer vedr. kapitalberedskab og likviditet:

Vi skal pd denne baggrund anbefale, at bestyrelsen inden 8rsregnskabets godkendelse foretager
en formel beslutning af en tilleegsbevilling til det vedtagne budget for 2020 til deekning af
likviditetsbehov som folge af de forventede tab i 2020. En s8dan beslutning bgr oplyses i
ledelsesberetningen i tilknytning til omtalen af de forventede tab. Det vil herefter fremg8 af
8rsregnskabet, at selskabets kapitalbehov for

det kommende 8r er sikret, jf. ovenfor.

Midttrafik har endvidere modtaget brev fra Region Midtjylland, hvor nedenstdende
opsamlingsvist er konklusionen, jf. sagsfremstillingens bilag 6:

e Bestyrelsen godkender tillegsbevillingerne,
Bestillerne sikrer likviditeten i Midttrafik,
Regionen indbetaler dobbeltrater i maj og juni for at sikre likviditeten, og der opkraeves
ikke saerskilte rater fra regionen,

e De opsparede midler kan anvendes til at sikre likviditeten og efterreguleringer, og
genetablering af puljer der er gremeerket til drift af Aarhus Letbane, sker i forbindelse med
budget 2021.

« Trafikselskaberne, KL og Danske Regioner gger presset pa transportministeren for
at f en garanti for kompensation og/eller en statsgaranti for likviditeten i
trafikselskaberne.

I forhold til konklusionerne fra Region Midtjylland vil Midttrafiks administration bemaerke,
at det ikke er teknisk muligt at opkraeve dobbeltbetaling som foreslaet. Opkraevning af a
conto-betaling ved bestillerne sker i automatisk flow faelles for alle, og dermed vil
regionens forslag om dobbeltbetaling ramme alle bestillere. Midttrafiks administration
fremsender forslag til administrationen i Region Midtjylland med praesentation af
afregning som sikrer en ensartet model for alle bestillere.

Det pointeres, at udbetaling af kompensation fra staten direkte til trafikselskaberne vil
medfgre en umiddelbar korrektion af tilleegsbevillingen overfor bestillerne.

Af hensyn til Midttrafiks soliditet fastholdes indstillingen om at anvende opsparede
puljemidler fra Aarhus Kommune og Region Midtjylland til finansiering af Aarhus Letbane
i maj og juni. Dette registreres som et |1an fra de to parter til Midttrafik, og lanet
forventes indfriet senest ved aflaeggelsen af regnskab for 2020, medmindre det tydeligt
tilkendegives, at puljen gnskes anvendt til finansiering af tilleegsbevillingen.
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Midttrafiks revision har konkluderet fglgende p& brevet fra Region Midtjylland, jf.
sagsfremstillingens bilag 7:

I brevet anerkendes det, at
e I henhold til lov om trafikselskaber er det regionen og kommunerne, som heaefter for
gkonomien i Midttrafik.
« ... at bestillerne skal sikre, at Midttrafik har den forngdne likviditet til rdighed....
e Skulle dette (Regionens forslag til losning af likviditet p§ kort sigt) ikke vaere tilstreekkeligt,
vil vi bidrage med vores andel af den ngdvendige yderligere likviditet til at sikre driften i
Midttrafik i 2020.

P& denne baggrund er det vores vurdering, at Midttrafiks 8rsregnskab for 2019 kan afleegges med
fortsat drift for gje.

Holst advokater har ligeledes sendt bemaerkninger til brevet fra Region Midtjylland, og
ser umiddelbart ingen juridiske komplikationer i lgsningsforslaget idet regionen
anerkender forpligtelsen til at tilfore yderligere likviditet, hvis dette matte blive
ngdvendigt, jf. sagsfremstillingens bilag 8.

Som en generel opfglgning pa Midttrafiks gkonomiske situation kan det meddeles, at der
er konstateret fald i index, og safremt det ikke kun er midlertidigt, vil det have en
gunstig effekt pa afregning af Midttrafiks vognmaend. Endvidere har fase 1 af
gendbningen af samfundet medfgrt et marginalt hgjere indtaegtsniveau end forventet.
Begge forhold vil kunne praege tillaegsbevillingen i nedadgaende retning, men da det er
behaeftet med usikkerheder, er det endnu for tidligt at kvantificere omfanget heraf. Disse
forhold fglges ngje og vil blive indregnet ved korrektion af tillaagsbevillingen senest ved
aflaeggelse af forventet regnskab for 2. kvartal.

Direktgren indstiller,

e At Aarhus Kommune og Region Midtjylland via opsparede puljemidler i Midttrafik
umiddelbart bidrager med likviditet til betaling af Aarhus Letbane i maj og juni
maned.

e Den foreslaede tilleegsbevilling til vedtaget budget for 2020 godkendes med
opkraevning fra juni maned.

¢ Opkraevningen af a conto-betaling for tillaegsbevillingen sker gradvist svarende til
de manglende billetindtaegter

e Der laves opfglgende status pa likviditet, statslig kompensation og nettoudgifter
senest parallelt med forventet regnskab for 2. kvartal, herunder gives en
opfglgning for administrationsomkostninger i Trafikselskabet.
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Bilag

Bilag 1 - Covid-19 bestillerfordeling af tilleegsbevilling

Bilag 2 - Corona opggrelse - Midttrafik - redigeret 230420

Bilag 3 - Notat fra TID om ggede udgifter og lavere indtaegter i trafikselskaberne
Bilag 4 - d-Midttrafik-Notat vedrgrende tillaagsbevilling

Bilag 5 - Midttrafik Notat vedrgrende tillaegsbevilling Covid-19 pandemien

Bilag 6 - Midttrafik likviditet 24042020

Bilag 7 - EY kommentarer pa brev fra Region Midtjylland

Bilag 8 - Holst kommentarer pa brev fra Region Midtjylland
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