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Forord

Det er politisk besluttet, at Grenabanen skal omdannes til letbanedrift og bindes sammen
med den nye letbanestraekning i Aarhus til Lystrup og Odderbanen i selskabet Aarhus
Letbane I/S.

Banedanmark skal derfor overdrage alle infrastrukturanleeg, som kan anvendes til togdrift
mellem Aarhus H og Grena. Grenabanen skal overdrages uden vedligeholdelseseftersleb,
sa straekningen er vedligeholdt i overensstemmelse med Banedanmarks
vedligeholdelsesplan.

Banedanmark skal overdrage Grenabanen med den trafikale belastning og regularitet,
som banen har i dag. Det vil sige, at der ikke er indregnet hastighedsopgraderinger eller
fornyelse af anleeg i tilstandsvurderingen.

Pa baggrund af ovenstaende er der udarbejdet en tilstandsvurdering af Grenabanen.
Tilstandsvurderingen sker pa baggrund af fagenes tilstandsdata, omkostningerne for
fornyelse og vedligeholdelse af Grenabanen samt krav til regularitet og trafik.

Overordnet er tilstandsvurderingerne baseret pa oplysninger fra Banedanmarks Asset
Management registre (SAP, CareTaker, ProArc, BaneGIS, IRISsys, DanBro m.v.) og

bidrag fra de fagansvarlige medarbejdere pa straekningen.

Rapporten er opbygget saledes, at der laves en beskrivelse af hovedanlaegselementer for:

e Spor
e Strom
e Sikring

e Overkarsler

e Forstlige anlaeg

e Damninger

e Broer og konstruktioner

e Perroner

o Tele/IT

e Tekniske bygninger

e Forvaltningsmassige aftaler og forpligtigelser
e lgangverende nabosager

Herudover angives der forhold omkring anlaeggenes vedligeholdelsesbarhed.

Oplysninger om vedligeholdelses- og fornyelsesomkostningerne for arene 2000-2013 er
ligeledes beskrevet.

Forord



Executive Summary

Grenabanen kan betegnes som en velvedligeholdt jernbane, hvor tilstanden er god og

uden vaesentlige vedligeholdelsesmassige problemer svarende til Banedanmarks gvrige
baner.

De primere anlag, Spor og Sikring, er i en god tilstand, og der er i de seneste 10 ar lavet
betydelige investeringer pa banen, bl.a. i form af sporombygning.

Damningerne er stabile og kun enkelte overvages jf. normmassigt krav. Der er ikke
konstateret blgd bund pa straekningen.

Grenabanen 2000-2010 (prisniveau 2010)

Perronudvidelser og overkgrsler 15.875.062
Sikring & Fjernstyring 56.935.300
Sporombygninger (2003-2008) 192.506.201
Transmission 11.650.494
ATC-togstop Ca. 10.000.000
Aarhus Narbane (Grena-bane-del) Ca. 90.000.000
Total Ca. 376.967.057
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Faktablad

Nedenstaende er listet stamdata samt et kort over Grenabanen — TIB-straekning nr. 36.

Stamdata (Banedata) 01.03.11
Togvejsspor [km] 71
Spor km i alt 76
Antal sporskifter i togvejsspor 17
Antal sporskifter i alt 26
Straekningshastighed [km/t] Ar-Ra-Gr 100, 75
Antal spor pa straekningen Enkelt
Elektrificeret Nej
Togkontrolanlaeg Ja
Fjernstyring Ja
Antal sikrede overkarsler helbom 0
Antal sikrede overkgrsler halvbom 31
Antal sikrede overkarsler advarsel anlaeg 13
Antal usikrede overkarsler 38
Antal broer sporbzrende 22

Faktablad




Tilstandsvurdering

3.1 Generelt
Fagene benytter i denne rapport en karakterskala 1-4 til tilstandsvurdering, hvor 1 er nye
eller nasten nye anlaeg, mens 4 er darlig tilstand og for mange fags vedkommende
ensbetydende med indmelding til vedligeholdelse eller fornyelse.
Der er for hvert fag angivet, hvordan data er registreret, hvilken skala der ligger til grund
for tilstandskarakteren, og hvilken database der anvendes.
Der er for hvert fag en angivelse af den generelle tilstand for anleegget, og hvor det er
relevant, er der beskrevet s&rlige forhold eller lavet en detaljeret oversigt/gennemgang af
anleggene.
Detaljeret beskrivelse og dokumentation ligger som bilag til rapporten i det omfang, det
er muligt. Hvis der er supplerende materiale, som af pladsmaessige arsager ikke er med i
bilaget, er det angivet i rapporten.
Samlet set er vedligeholdelsestanden pa Grenabanen lidt over middel, og det vurderes, at
der ikke er aktuelle eller kommende store problemer med infrastrukturen.
Nedenstaende er listet den samlede overordnede tilstandsvurdering for de enkelte fag.
Fag Samlet tilstandsvurdering
Spor 2
Strgm 2
Sikring 2
Overkarsler (sikrede og usikrede) 2093
Forstlige anleeg (avrige og beskaring) 2093
Damninger 2
Broer og konstruktioner 2
Perroner 4
Tele/IT 2
Tekniske bygninger 2

3.2 Spor

Spor har tilstandsvurderet Grenabanen pa baggrund af bl.a. malevognsdata,
ultralydsmalinger og tilstandsdata, som er tilgeengelig i IRISsys registeret. Stamdata pa
spor er hentet i ”Sporlev’-databasen, hvor blandt andet sporets alder fremgar.

Tilstandsvurdering




3.3

Streekningen Aarhus H — Ryomgard, hvor der er halvtimesdrift, blev sporombygget
oktober — december 2004. Der er planlagt en mindre sporfornyelse (ca. 5 km) pa
Streekningen Ryomgard — Grena i 2016. Tilstanden er generelt god, og der ligger pt. kun
en enkelt UT-fejl pa banen, som er meldt ind til vedligeholdelse.

Banen overholder kravene til sporets kvalitet. Med hensyn til standardafvigelser pa hgjde-
og sideretning (BN1-38-3) er kravet, at min. 90 % opfylder kravene, og resultatet er 90,15
% for Grenabanen. Banen overholder ligeledes kravene til antallet af punktfejl i klasse 4
og til rifter og bglger. Se bilag.

Der males 2 gange om aret med malevogn, og der planlaegges sporjustering, hvis der
konstateres nedbrydning af sporet. Der er desuden ikke uroligt spor pa Grenabanen,
hvilket ogsa fremgar af bilag.

Samlet tilstandskarakter for Spor er 2.

Strom

Steerkstrgm har stamdata pa alle anleeg pa Grenabanen. Data er angivet i SAP og Asset
Management registeret.

Banen er lgbende vedligeholdt efter Banedanmarks vedligeholdelsespolitik for
steerkstrem og fremstar som ”Gren Bane”, men indtil januar 2010 var banen vedligeholdt
iflg. vedligeholdelseskontrakt, hvor man ikke differentierede vedligeholdelsen mellem
Rad, Gran og Bla baner.

Steerkstram har falgende anlaegselementer pa Grenabanen:

Hovedtavler
Undertavler
Perronbelysning
Terraenbelysning
Sporskiftevarme
Kgleanleg

No Break anlaeg
Fremmednetstik

Der udfares 1 arlige eftersyn af alle anlaegselementer, og der er intet
vedligeholdelsesefterslab.

De fleste steerkstramsanleeg pa Grenabanen er med enkelte undtagelser fornyet indenfor
de seneste ar. | bilag er det enkelte anleegselement karaktergivet

Samlet karakter for steerkstrgm vurderes til 2.

Tilstandsvurdering



3.4 Sikring

Sikringsdata er trukket fra SAP, hvorfra der ogsa er trukket detaljerede fejlrapporter.
Der er et nyt sikringsanleeg fra 2004 (Siemens).

Der er ATC togstop pa alle hovedsignalerne pa stationerne. Der er dog ikke reservetrad
pa samtlige af hovedsignalernes gule og grenne lanterner, hvilke bevirker, at lamperne
skal skiftes ca. hvert halve ar.

Overkarselsanlaeeggene pa Grendbanen er en blanding af relebaseret og elektroniske. Der
er ikke akustisk alarm for bomme ude af normalstilling i FC pulten. P4 streekningen er der
gamle overkarselsanlaeg, som forringer nogle anlaegs vedligeholdelsesbarhed mht.
reservedele. Der er stadig en del gamle releeer”, som bruges pa landsplan, og nogle kan
stadig fas nye. Banedanmarks sikringsingenigrer kan vaere behjelpelige med at anvende
nye typer relaeer.

Anlzggene bliver vedligeholdt efter Banedanmarks vedligeholdelsesnormer. Pt. er der
intet vedligeholdelsesefterslab, og generelt er tilstanden lidt over middel.

Samlet tilstandskarakter for Sikrings anlaeg er 2.

Liste over alle del-anlaeg er ikke medtaget pga. det store omfang.

3.5 Overkgrsler

3.5.1 Nedlaeggelse og opgradering af overkgrsler

Jf. politisk aftale om Gren Transportpolitik, er der i projektet "Nedlaeggelse og
opgradering af overkersler” afsat 36 mio. kr. arligt, til nedlaeggelse og opgradering af
overkarsler.

Pa baggrund af en straeekningsvis screening af de usikrede overkarsler i 2011, er der
opstillet prioriteret indsats for nedlaeggelse og opgradering af overkarsler. Resultatet for
streekningen Aarhus-Grena, som beskrevet nedenstaende, og er planlagt til udfaerelse i
2017/2018.

e Ud af de 82 overkarsler pa streekningen Aarhus-Grena er 4 led allerede nedlagt,
og derudover vurderes det, at 5 overkarsler sikret med advarselsanlag, 1
overkarsel sikret med krydsmeerke og 34 overkarsler sikret med led, kan
nedlaegges.

e 2 overkarsler sikret med led, 4 overkarsler sikret med advarselsanleeg opgraderes
til halvbomanleg og 1 ny overkarsel sikret med halvbomanlag etableres.

e 32 overkersler sikret med halvbomanlag bevares.

I alt skal der nedleegges 44 overkarsler (hvoraf 4 allerede er nedlagt), 6 overkarsler skal
opgraderes, der skal etableres 1 ny overkarsel og 32 overkarsler bevares.

Tilstandsvurdering



Antallet af overkarsler inden for de enkelte overkarselstyper ses af nedenstaende tabel.
(for yderligere information se bilag)

Overkarselstype Far Efter
Halvbomanleg 32 38
Helbomanlag 0 0
Advarselsanleg 9 4
Led 40 0
Drejekors/krydsmeerke 1 0

Der skal samlet etableres ca. 12 km ny erstatningsvej samt opgraderes 5 km eksisterende
vej, hvilket i vist omfang vil indebare ekspropriation.

Samlet pris for projektet for straekningen Aarhus-Grena er 69 mio., som svarer til det
budgetterede i projektet. Da det er planlagt til udfagrelse i 2017/2018, er der endnu ikke
brugt midler pa Grenabanen.

Der er i 2011 desuden gennemfart en serlig screening med henblik pa forbedring af
sikkerheden for ”blede trafikanter”. | den forbindelse blev det identificeret, at falgende
sikrede overkarsler pa Grenabanen har et starre eller mindre behov for opgradering.

Budget til opgradering af overkarsler er 16 mio. kr.
Pa Grenabanen er der udpeget 7 overkarsler, som fordeler sig i prioriteringsgrupperne 1-,
hvor 1 er hgjeste prioritet.

Der er i projektet midler til at deekke opgraderinger i gruppe 1 og 2.

Uddrag af rapporten ”’Landsdakkende screening af sikrede overkarsler” i relation til
blgde trafikanter med afgraensninger, beskrivelser og acceptkriterier, fremgar af bilag.

Ovk.nr. Beskrivelse Prioritering

190 Hjelmagervej er beliggende ved standsningsstedet Lagten. 1
Byinfrastrukturen i neeromradet er kraftigt udbygget i de
seneste ar, hvorfor faerdslen gennem overkgrslen af blade
trafikanter er steget tilsvarende. Med en flytning af vejsignaler
kan en bedre helhedslgsning i forhold til perrontilslutningerne
til Hjelmagervej opnas.

Estimeret omkostning er 1,4 mio. kr. Er prioriteret til

opgradering.
225 Skolevej med gennemgaende fortov, hvor alle acceptkriterier 2
ikke er opfyldt. Beliggende i by med mere end 5000
indbyggere.
Estimeret omkostning er 1,4 mio. kr. Er prioriteret til
opgradering.
175 Overholder ikke acceptkriterierne. Beliggende i by med mere 3

end 5000 indbyggere
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3.5.2

Estimeret omkostning er 1,4 mio. kr. Er ikke prioriteret.
209 Overholder ikke acceptkriterierne. Beliggende i by med mere 3
end 5000 indbyggere.

Estimeret omkostning er 1,4 mio. kr. Er ikke prioriteret.

109 Skolevej med gennemgaende fortov, hvor alle acceptkriterier 4
ikke er opfyldt. Beliggende i by med mindre end 5000
indbyggere.

Estimeret omkostning er 1,4 mio. kr. Er ikke prioriteret.
73 Overholder ikke acceptkriterierne. Beliggende i by med mindre 5
end 5000 indbyggere.

Estimeret omkostning er 1,4 mio. kr. Er ikke prioriteret.
163 Overholder ikke acceptkriterierne. Beliggende i by med mindre 5
end 5000 indbyggere.

Estimeret omkostning: 1,4 mio. kr. Er ikke prioriteret.

Usikrede overkorsler

Af de usikrede overkarsler pa Grenabanen er 4 beliggende mellem @stbanetorvet og
Vestre Strandallé, resten er beliggende mellem Ryomgard og Grena. For de farstnaevnte 4
geelder, at der ikke er tilstraekkelig oversigt. Dette skyldes huse og bevoksning udenfor
Banedanmarks areal.

Af de resterende overkarsler er 4 midlertidig lukket, dvs. at Banedanmark ikke
vedligeholder dem, men at evt. brugere skal henvende sig, hvis de skal i brug. De gvrige
usikrede overkarsler mellem Ryomgard og Grena er gennemgaet, sa oversigten er i orden
for sa vidt angar bevoksning pa Banedanmarks egne arealer, men der er stadig en del, der
ikke er i orden pga. terreenforhold og bevoksning/bygninger pa naboarealer, se afsnit om
overkarsler.

1 2010 blev der foretaget inspektioner af alle usikrede overkgrsler, dermed opdateredes
registreringen af overkarsler, hvor der stadig ikke er tilstreekkelige oversigtsforhold pga.
forhold pa naboarealer (huse, treeer, hegn, topografi m.v.)

Pa baggrund af disse registreringer blev der ultimo 2010 aftalt en handlingsplan med TS,
omkring nedbringelse af antal usikrede overkarsler, hvor der ikke er tilstrekkelig
oversigt.

Herunder er angivet de usikrede overkarsler pa Grenabanen, med manglende sikkerheds-
maessig oversigt i kvadranterne pa naboarealer

(December 2010)
Nabo- TIB
Bane Km Ovk Nr bevoksning | Topografi Bygning o.a. | hastighed
Ar-Gr 4,269 229 X X 100
11
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Ar-Gr 4,374 228 X X 100
Ar-Gr 4,454 227a X 100
Ar-Gr 4,692 227 X 100
Ar-Gr 40,787 74 X X 75
Ar-Gr 41,362 75 X 75
Ar-Gr 42,14 77 X X 75
Ar-Gr 47,205 87 X 75
Ar-Gr 47,849 89 X X 75
Ar-Gr 48,177 90 X X 75
Ar-Gr 49,963 93 X 75
Ar-Gr 50,326 93a X 75
Ar-Gr 53,417 100 X 75
Ar-Gr 60,217 115 X 75
Ar-Gr 60,564 116 X X 75
Ar-Gr 66,834 127 X 75
Ar-Gr 67,415 128 X X 75
Ar-Gr 68,257 129 X 75

Det er besluttet at opstille stop-tavler ved ovk. 89 og 93a. Det er planen, at arbejdet med
at forbedre oversigtforholdene igangseettes i 2011, og lgber frem til udgangen af 2013.

Samlet tilstandsvurdering er 2 for de sikrede overkarsler, og 3 for de usikrede
overkarsler.

3.6 Forstlige anlaeg
Forst har stam- og tilstandsdata liggende i SAP og har der hentet tilstandsvurderinger pa
afvanding, bevoksning og usikrede overkarsler pa Grenabanen fra 2010 og 2011.
Forst omfatter hegn, adgangsveje, bevoksninger, fremfgringsprofil og afvanding.

3.6.1 Hegn

Hegns-situationen pa Grenabanen er tilfredsstillende. Der blev i 2010 gennemfart
hegnsfornyelse pa banen, hvor der blev lukket en del ulovlige overgange. Generelt er der
nu opsat hegn de steder, hvor der er behov, og kvaliteten af hegnene er god, idet de
overvejende er opsat/udskiftet indenfor de sidste 5-6 ar.

Nyopsatning af hegn foregar oftest ved, at operatarer eller borgere henvender sig,
hvorefter Banedanmark inspicerer og som regel imgdekommer gnsket.

Der er tre lokaliteter, hvor hegning ikke har veeret tilstraekkeligt til at afholde folk fra at
passere banen. Det drejer sig om fglgende steder:

1) Km 15,58 ved nedlagt ovk 199, hvor hegnet gentagne gange blev saboteret
allerede under opsatningen.

2) Km 25,38, hvor hegnet er blevet gdelagt gentagne gange efter opsettelsen.

3) Km 68,7, hvor der er en del ulovlig overgang.

12
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3.6.2

3.6.3

3.6.4

3.6.5

Disse tre steder er der opsat advarselsskilte.

Det er erfaringen, at ulovlige overgange dukker op lgbende, specielt ved nedlaeggelse af
overkarsler, hvor publikum vanemaessigt fortsatter med at passere, samt ved etablering af
nye boligomrader, uddannelsesinstitutioner osv. tat pa banen. Det kan derfor ikke
garanteres, at der ikke lgbende vil opsta nye problemsteder.

Generelt mangler nedtagning af gamle banehegn, der hvor disse ikke leengere skal
opretholdes.

Bilag angiver placering af opsat hegn.

Adgangsveje

Generelt er der ikke autoriserede/tinglyste adgangsveje til Forst’s elementer udover de
lokaliteter, hvor banen er parallelfert med offentlige veje. Det er dog erfaringen, at
nabolodsejere for det meste er velvilligt indstillede, nar det blot drejer sig om adgang til
banen over naboers jord via markveje. Dog ma man regne med at skulle betale for adgang
med stgrre maskiner, eller som minimum reparation af veje efter brug.

Bevoksninger

Banedanmarks fredsskovsarealer pa Grenabanen er overvejende i en forstmaessig darlig
stand. Der mangler tynding, og mange af snebelterne har karakter af naturskov. Dette er
dog ikke noget problem set i forhold til jernbanedriften, men udelukkende i forhold til
skovloven og til naboforpligtelser. Desuden er der i forbindelse med etablering af
oversigtsarealer ved usikrede overkarsler ryddet nogle arealer i snebelter. Disse arealer
vil skulle tilplantes igen efter en eventuel nedleeggelse af overkarslerne.

Fremfgringsprofil

I hele den foregaende kontraktperiode (Indtil 31-12-2010) har fremfaringsprofilet veeret
vedligeholdt manuelt. Dette betyder, at der kun er opretholdt et minimums-profil, og at
der er ophobet en del nedskaret materiale pa det beskarne areal. Se desuden bilag.

Desuden er der ikke i vinteren 2010-2011 foretaget systematisk beskaering, sa der er nu et
relativt stort behov for knusning, og denne bgr foretages i vinteren 2011-2012. En sadan
knusning vil erfaringsmaessigt koste mellem 1,2 og 1,5 mio. kr.

Denne opgave er ikke taget med i buget 2011, men forventes medtaget i budget 2012.

Afvanding

Tilstanden pa grefter og afvanding er i fornuftig tilstand, men straekningen kan godt
traenge til en gennemgribende oprensning/reprofilering af grafterne. Grafter og dreen har
en tilstandskarakter 3. Det vil sige, at de treenger til oprensning og vedligeholdelse
indenfor en kortere arreekke. Omkostninger til oprensning af grafter pa Grenabanen er i
perioden 2014-2020 Estimeret til 9,4 mio. kr.

13
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3.7

Der er dog generelt ikke problemer med afvanding pa denne bane, og der har kun veeret
3-4 fejlretninger indenfor det seneste ar i relation til afvanding. Det vurderes derfor at
afvandingen fungerer tilfredsstillende, saledes at vandet kan lgbe, hvor det er ngdvendigt.

Samlet tilstandsvurdering er 2, men dog 3 pa bevoksninger og fremfgringsprofil.

Damninger

Damningssiderne er registreret BaneGIS. En deemning bestar almindeligvis af 2
demningssider, men det forekommer, at banen til den ene side ligger i afgravning og til
den anden side pa deemning. Ca. 17 km ud af Grenabanens ca. 140 km banesider er
deemning.

NOTE: Baneskraninger er en fellesbetegnelse for baner, der er anlagt i afgravning eller pafyldning.
Pafyldningsskraninger kaldes almindeligvis for "deemninger”.

At banen ligger p& deemning betyder, at den ligger pa recent materiale, og rajordsplanum haever sig mindst 1,0
m over den naturlige terraenoverflade.

At banen ligger i en afgravning betyder, at rdjordsplanum saenker sig 1,0 m under den naturlige

terreenoverflade.

Ca. 7 km ud af banens ca. 17 km deemning eller 45 demningssider ligger i starre eller
mindre grad pa sterkt saetningsgivende jordlag af tarv eller gytje, altsa egentlige
blgdbundsdaemninger.

| Tabel 1 fremgar hgjden af demningsmassen beliggende pa tarv eller gytje. Den hgjeste
blgdbundsdemning er 7,0 - 7,5 m hgj.

Daemningshgjde Leengde, meter Antal, deemningssider
Over 2 meter 6502 30
Over 3 meter 5082 19
Over 6 meter 333 2
Tabel 1. Hojde af blodbundsdemninger (i nogen grad beliggende pd torv og gytje)

Banedanmark har kendskab til i hvert fald én banedemning, der ikke er registreret i
BaneGIS.

I Banedanmarks geotekniske arkiv er der 63 arkivkort for Grenabanen. Hvert arkivkort
repraesenterer en geoteknisk undersggelse for f.eks. en radiomast, nedleggelse af en
overkarsel, kloakledning under banen, en deemningsundersggelse eller blot et fagligt
notat.

Der findes tillige historiske oplysninger om lokaliteter med urolig underbygning.

NOTE: Urolig underbygning defineres som lokaliteter med uroligt spor, hvor problemstillingen ikke kan henfgres
til forhold vedr. sporkonstruktionen, ballastlaget eller underballastlaget, men derimod til forhold under

rajordsplanum.

14
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| de tilfeelde hvor der konstateres urolig underbygning pa demninger er der praksis for at
etablere setningsmalepzle i tree. Der nivelleres til et fast punkt pa toppen af de enkelte
treepeele efter et ngje fastlagt maleinterval. Setningsmalingerne suppleres med mindst én
arlig inspektion af deemningen umiddelbart inden lgvspring. Inspektionen udfares af
Banedanmarks tekniske systemansvar for geoteknik. I forbindelse med en inspektion
fotoregistreres i ngdvendigt omfang og et demningsinspektionsskema udfyldes.

Som erstatning for ”Proceduren for uroligt spor” er der ved at blive udarbejdet en
banenorm, BN1-185, Underbygning. Krav til beliggenhed og kontrol. Normen forventes
godkendt af Trafikstyrelsen omkring arsskiftet 2011 — 2012. Med normens ikrafttreeden
vil Banedanmark skulle udfare en geoteknisk risikovurdering af en demning, hvor der
udfares setningsmalinger pa hver gang der fremkommer nye informationer. Af
banenormen vil det tillige fremga, hvorledes banedemninger med urolig underbygning
skal handteres, og hvornar et maleforlgb ma indstilles.

| Tabel 2 gives en oversigt over kendte deemninger, hvor der er eller har varet konstateret
urolig underbygning.

Kilometrering Lokalitet Seetningsmaling, start Stabiliseret, ar Seetningsmaling, slut
4,0 - 4,2 Risskov 20-12-1967 2003 Ja

27,6 - 28,5 Rosenholm 06-08-1984 1986 Nej

35,0 - 35,4 Thorsager st. 28-06-1991 Nej Ja, 2010

36,0 - 36,3 Gretbjerg 12-11-1991 2004, bhs Nej

36,7 - 37,1 Tjerrild 21-11-1991 Nej Nej

44,7 - 46,0 Kolind 28-09-1988 Uoplyst Ja

46,3 - 46,8 Kolind halmvcerk 13-03-1990 Uoplyst Ja

Tabel 2. Oversigt over deemninger hvor der er eller har vceret konstateret urolig underbygning

Deaemningskategorisering

Som tidligere naevnt arbejder Banedanmark pa en banenorm, BN1-185, Underbygning.
Krav til beliggenhed og kontrol. Med normens ikrafttraeden vil alle banedaemninger veare
kategoriseret efter et mgnster, der stor udstraekning vil ligne det, der er vist i Tabel 3.

Kategori 4-deemninger - Deemninger, hvorpa der mindst 1 gang/ar udferes setningsmélinger.

Kategori 3-deemninger - Demninger, hvor der har veret konstateret urolig underbygning

indenfor de sidste 2 ar.

- Demninger med BN1-afvandingsanlaeg.

- Deemninger i gvrigt som veelges holdt under observation.

Kategori 2-deemninger - Demninger hvor forholdene er acceptable, men hvor flere indikatorer

tyder pa bevaegelse i skraningen.

- Der er konstateret fejl i afvandingsforholdene.
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Kategori 1-deemninger - Deemninger hvor afvandingen generelt er tilfredsstillende.

- Der kan veere enkelte indikatorer p& bevaegelse i skrdningen.

Kategori O-deemninger - Banedesemninger der ikke er inspiceret tilhorer denne kategori.

- Deemninger der er inspiceret og hvor der ikke er fundet fejl:

Afvandingen er god, og der er ikke indikatorer p& beveegelse i

skraningen.

Tabel 3. Oversigt over deemningskategorier (forelgbig udgave)

Kategori 4-demninger pa Grenabanen

Kilometrering Lokalitet Seetningsmaling, start Stabiliseret, ar Seetningsmaling, slut
27,6 - 28,5 Rosenholm 06-08-1984 1986 Nej
36,0 - 36,3 Gretbjerg 12-11-1991 2004, bhs Nej
36,7 - 37,1 Tjerrild 21-11-1991 Nej Nej

Tabel 4. Oversigt over kategori 4-deemninger pd Grendbanen, juni 201 1.

Kategori 3-demninger pa Grenabanen

Kilometrering Lokalitet Seetningsmaling, start Stabiliseret, ar Seetningsmaling, slut
35,0 - 35,4 Thorsager st. 28-06-1991 Nej Ja, 2010

Tabel 5. Oversigt over kategori 3-demninger pa Grendbanen, juni 2011.

Kategori 2-demninger pa Grenabanen

Kilometrering Lokalitet Inspiceret Naeste inspektion
57,609-57,898 Trustrup 2011 2014

Tabel 6. Oversigt over kategori 2-demninger pd Grendbanen, juni 2011.

Kategori 1-demninger pa Grenabanen

Ingen demningsinspektioner har passet pa definitionen af en kategori 1-deemning.

Kategori 0-demninger pd Grendbanen

Ingen demningsinspektioner har passet pa definitionen af en kategori 0-demning. Alle

ikke-inspicerede deemninger tilhgrer denne kategori.

Tilstandsvurdering
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3.8

Sammenfatning

Pa Grenabanen er der tre kategori 4-deemninger, Rosenholm, Gretbjerg og Tjerrild.
Forholdene for deemningerne i Rosenholm og Gretbjerg er acceptable, og begge er delvist
stabiliseret for ar tilbage. En delvis stabilisering betyder, at man har lgst opstaede
problemer pa enkelte relevante omrader under demningen, hvor der har veret urolig
underbygning, og dermed er demningen faldet til ro.

For demningen ved Tjerrild er problemet mangelfuld afvanding pga. et meget darligt
gennemlgb. Nar gennemlgbet er blevet renoveret forventes det, at demningen over fa ar

vil falde til ro.

Forholdene for deemningen ved Thorsager station (kategori 3-deemning) er acceptable.
Over en ca. 5 m lang streekning bhs er planumsbredden under 2700 mm.

Samlet tilstandsvurdering pa deemninger er 2.

Broer og konstruktioner

3.9

Data pa broer og stattekonstruktioner er hentet fra DanBro og Acces. Alle broer er
tilstandsvurderet pa baggrund af generaleftersyn, som foretages med en frekvens pa 6 ar,
svarende til Vejdirektoratet. Genereleftersynet er sidst udfart i 2010 for broer og 2009 for
stettekonstruktion (stenglaci kystsikring km 2,8 til km 4,2).

Der er 22 sporbaerende broer pa Grenabanen. Heraf ejer Banedanmark 17; 3 broer ejes af
Aarhus Kommune, 1 bro af Syddjurs kommune og 1 af Norddjurs kommune. Derudover
er der 8 vejbaerende broer. Heraf ejer Banedanmark 5, 1 bro ejes af Vejdirektoratet, 1 bro
af Havnen, 1 bro af Aarhus Kommune.

Serligt opmaerksomhed er der pa Bro 22232 gangbro ved Statshospitalet, der derfor
overvages hver maned. Dette skyldes, at kystsikring fra Treaskibshavnen og ud forbi
Friheden synes at vaere svag i forhold til kraftigere storme og hgjvande.

Der er i 2009 brugt 0,8 mio. kr. til udfyldning af bortskyllet beton mellem stenglaci
kystsikring fra km 2,8 til 4,2. Der kan forventes en udgift til supplering af hele
streekningen pa ca. 10 mio. kr. i 2015

Der er i bilag en oversigt med tilstandskarakterer og fornyelsesplan m.v. for broerne.
I bilaget ses desuden et kort over broerne placering.

Samlet tilstandsvurdering pa broer er 2.

Perroner

Alle stamdata er hentet fra Perrondatabasen. Tilstand pa perroner vurderes hver 6. ar ved
et generaleftersyn. Seneste eftersyn var i 2007.
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Som indikator for perronernes tilstand er anvendt tilstandskarakterer for forkanter og
beleegning, og som indikator for tilgeengeligheden er opgivet perronens hgjde, hvor 55
perron er optimal hgjde for pa- og afstigning af tog. Perronerne bestar overvejende af
eldre 26 og 32 cm perroner som giver en darlig tilgeengelighed.

Tilstanden er under middel; men i tilstandsniveau med mange andre af Banedanmarks
eldre og lave perroner. Der ma forventes anvendt en vedligeholdelsesindsats over middel
for at opretholde en tilfredsstillende tilstand.

Banedanmark arbejder i gjeblikket med at indmelde behov for vedligehold og fornyelse,
til kommende trafikaftaleperiode 2014-2020, for at opna en tilfredsstillende standard for
perroner. Grenabanen er ogsa omfattet af denne analyse.

Se bilag for udtraek fra perrondatabasen, herunder tilstandskarakter og perronhgjder.

Samlet tilstandsvurdering for perroner er under middel, svarende til nivaeu 4.

3.10 Tele/It
Alle data fra Tele og IT er hentet i Udstyrsdatabasen, hvor anleeggene er tilstandsvurderet.
Vurderingen angiver en normaltilstand uden tilstandsrapporter til udferelse.
Med hensyn til fx lysleder og streekningskablet pa streekningen, sa er de i en meget god
stand. Det samme geelder for dokumentationen.
| bilag ses en opgarelse af udstyr og dets placering. Nedenstaende er listet status vedr.
GSM-R projektet

3.10.1 GSM-R

Grenaabanen er med i udrulningen af GSM-R, og It er derfor ved at bygge GSM-R pa
streekningen. Efter den nuvarende plan skal det nye GSM-R system veere i drift den 31.
december 2012. Efterfalgende skal bade det gamle og det nye (radio)system kere i en
periode pa 2 ar. Endvidere skal det nye system ogsa driftes lgbende fremadrettet.

Eftersom der i planleegningen naturligvis ikke er taget hgjde for, at banen nu skal
overdrages, medfarer overdragelsen falgende kommentarer:

e Nar streekningen overdrages, er det ikke klart, hvad det kommer til at betyde, hvis
en mast pa Banedanmark daekker en del af Grenaabanen eller omvendt.

e GSM-R har allerede en model for privatbanerne. Man kunne forestille sig, at
Grenaabanen efter overdragelsen kan leegges ind under samme model. Her er det
vigtig at bemaerke, at alle antennepositioner fremover kommer til at blive styret
centralt fra to steder i landet, og at der i den forbindelse ogsa skal findes en aftale
for Grenaabanen.

e Signalprogrammet er afhaengigt af udrulningen af GSM-R. For at have
tilstraekkelig deekning er GSM-R ogsa afhangig af at rejse det antal master, der
allerede er planlagt.
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Der er overvejelser i gang om, at Odderbanen ligeledes skal have GSM-R systemet, og
der pagar i gjeblikket overundersggelser om gkonomiske og tekniske forhold. Det
forventes, at der traeffes en beslutning i 3. kvartal.

Samlet tilstandsvurdering er 2.

3.11 Tekniske bygninger
Tilstandsdata pa de tekniske bygninger (rele-, radio- og overkarselshytter) er hentet i
databasen Caretaker. Alle anleaeg er registeret med stamdata og en tilstandskarakter. Langt
de fleste anleeg er vurderet til en god tilstand, som betyder, at der ingen synlige
skader eller mangler er.
Indenfor en periode pa tre ar gennemfares der bygningssyn pa alle Banedanmarks
bygninger. De mere komplekse bygninger synes hvert ar og de mere simple bygninger
hvert tredje ar. Cyklussen for de enkelte bygningskategorier er:
Administrationsbygning 1ar
Lejeboliger — udlejning 1ar
Veerksteder, remisser 1ar
Lagre m.m. 1ar
1. Tekniske bygninger generelt 3ar
2. Tekniske bygn. (sikrings- & radiohytter)” 3ar
*) Hvis sikrings- og radiohytterne er blevet fornyet, skal de ikke synes. Dette skyldes, at
de er levetidsforlaenget til de nedrives i forbindelse med, at der opfares nye bygninger
med Signalprojektet.
I bilag ses data fra CareTaker, heri ses data pa bygningerne, deres vedligeholdelsesstand
samt vedligeholdelsesbehovet for 2011. Efter 2011 ber alle bygninger veere renoveret pa
streekningen.
Samlet tilstandsvurdering er 2.
3.12 Forvaltningsmaessige aftaler og forpligtigelser
3.12.1 Firma-, stam- og havnespor

Nedenstaende omfatter det infrastrukturforvaltningsansvaret i forhold til firma-, stam- og
havnespor (FSH-spor): Generelt deekker FSH-spor over jernbanespor, der ligger udenfor
Banedanmark-ejede matrikler. Sporene reguleres af overenskomster, som beskriver
forpligtigelser og ansvarsfordeling imellem 3. part og Banedanmark.
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3.12.2

Pa Grenabanen ligger der to havne i forleengelse af Banedanmarks jernbanenet, Grena
Havn og Aarhus Havn.

Pa Aarhus Havn er jernbanesporet - som farer ud til Marsk/Cargo i drift - det gvrige
spornet blev taget ud drift i ca. 2008/2009.

Pa Grena Havn er jernbanesporene pt. ikke i drift, men planer herom pagar. | foraret 2011
inviterede Norddjurs Kommune, Banedanmark til et mgde for at drgfte mulighederne for
at fa gods pa jernbane ned pa havnen.

Begge havne er omfattet af overenskomster, som regulerer havnesporene og de private
sidespor, som ligger i forleengelse af firmasporene.

Derudover er der pa selve straekningen nogle aftaler omkring firmaspor, for disse spor
gelder, at de ikke er i drift, og sa vidt vides er alle aftaler opsagt, eller betragtes som
varende de facto opsagt, da der ikke lzengere er sporforbindelse.

| bilag ses en oversigt over relevante aftaler med opgarelse af kompleksitet,
bemerkninger mv.

Stationer

I forbindelse med bodelingen i mellem DSB og det davaerende Banestyrelsen er stationer
pa Grenabanen ogsa blevet bodelt.

Nedenstaende er en opgarelse af ejerforholdene pa stationerne. Der ligger deklarationer i

udkast for Banedanmarks rettigheder over DSB’s ejendom, og for DSB’s rettigheder over
Banedanmarks ejendom. Deklarationerne er pt. ikke tinglyst, umiddelbart som falge af en
kontrovers vedr. byggeret.

Station Ejerforhold

Europaplads Banedanmark ejer ikke areal ved denne station. Alt areal er
ejet af Aarhus Havn.

Skolebakken Banedanmark ejer ikke areal ved denne station. Alt areal er
ejet af Aarhus Havn.

Aarhus @st Banedanmark ejer areal ved denne station.

(Dstbanetorvet)

Den permanente Banedanmark ejer areal ved denne station.

Vestre Strandallé Banedanmark ejer areal ved denne station.

Station

Torsgvej Station Banedanmark ejer areal ved denne station.

Lystrup Station Ved denne station ejes arealer af bade Banedanmark og DSB.
Hovmarken Station Banedanmark ejer areal ved denne station.
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3.13

Hjortshgj Station
Skgdstrup Station
Lagten Station
Hornslet Station
Marke Station
Thorsager Station
Ryomgard Station
Kolind Station
Trustrup Station

Grend Station

Ved denne station ejes arealer af bade Banedanmark og DSB.

Banedanmark ejer areal ved denne station.

Pa denne station ejes arealer af bade Banedanmark og DSB
Pa denne station ejes arealer af bade Banedanmark og DSB
Pa denne station ejes arealer af bade Banedanmark og DSB
Pa denne station ejes arealer af bade Banedanmark og DSB
Banedanmark ejer areal ved denne station.

Pa denne station ejes arealer af bade Banedanmark og DSB
Pa denne station ejes arealer af bade Banedanmark og DSB

Pa denne station ejes arealer af bade Banedanmark og DSB

I bilag findes et eksempel pa en deklaration, og alle gvrige deklarationer stilles gerne til
radighed, men aht rapportens omfang er de ikke vedhzaftet her.

P& hovedstreekning BTR 36 (Grendbanen) har vi opgjort veerdien af jordarealerne
svarende til enhedsprisen for SKAT"s 2008-vurdering for almindelig landbrugsjord af
middelgod bonitet for @stjylland: kr. 76.300 pr. ha.(1 ha = 10.000 kvadratmeter)

Banedanmark afskriver ikke pa aktivtypen jord.

Den samlede veerdi pr. 1.1. 2011 af Banedanmarks arealer pa hovedstreekning BTR 36
(Grenabanen) er saledes opgjort og bogfert til 12.507.323 kr.

Igangvaerende nabosager

Lgbende aftaler:

Nerbaneoverenskomsten fra 1980, som regulerer vedligeholdelse og arealanvendelse for
neerbanestationerne i Aarhus Kommune.

Vasentlige verserende, men endnu ikke afsluttede sager:

e Tinglysning af servitutter om DSBs rettigheder pa Banedanmarks areal (herunder
byggeretten i luftrummet) hhv. om Banedanmarks rettigheder pad DSBs areal pa
samtlige stationer pa Grendbanen. Der er tale om et sat deklarationer, som er
ngdvendige i forhold til bodelingsprocessen, og som beskriver hvilke
anlaegselementer Banedanmark matte have pa DSBs ejendom og tilsvarende hvilke
anlaegselementer, som DSB har pa Banedanmarks ejendom. Pa grund af en
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kontrovers med DSB om byggeretten i luftrummet er disse deklarationer endnu ikke
blevet tinglyst.

Der er pt gang i en fortolksningsproces med DSB, omkring retten til at bebygge
luftrummet over stationerne. Worst case er at nar vi selger arealer, kan DSB kreaeve
en del af prisen. (Sgren Stahlfest er involveret i denne sag).

e Syddjurs Kommune, lokalplanforslag nr. 343, anmodning om andring, sa oversigten
ved privat ovk nr. 86 bevares, BanJo nr. 11-03114. Sagen omhandler omdannelsen af
et eksisterende fjernvarmeveerk til et mindre industriomrade, og hvor lokalplanen
foreskriver etablering af et beplantningsbelte, som vil fjerne oversigten fra den
usikrede overkarsel.

Sagen betragtes som ukompliceret, og forventes lgst til vores fordel. Worst case er at
vi ikke kan opretholde oversigten i denne overkarsel.

e Kilage over fugtproblemer i ejendommen Badevej 3, 8240 Risskov; arsagen er
skeerver som ligger op ad bygningens yderveeg; sagen verserer hos spor; BanJo nr.:
11-03989. Arsagen til at skeerverne ligger p& denne méade er ikke kendt, men en
rimelig antagelse er, at der i forbindelse med overgang fra grus- til skaerveballast for
leenge siden er lagt et skarvelag oven pa den gamle ballast.

Der er gang i en lgsningsproces, der forventes faerdig over sommeren 2011.

e Mageskifte af areal i Hjortshgj, si AAB far et bedre skel, og Banedanmark far adgang
til telemast, BanJo nr.: 10-09338. AAB har i forbindelse med planlegning af
friarealet til et byggeri syd/ast for stationsarealet gnsket at mageskifte ca. 1.100 m2
med Banedanmark for pa den made at fa et bedre skel. Banedanmark har accepteret,
idet dette mageskifte sammen med en aftale med Aarhus Kommune medfarer, at der
opstar en lovlig adgangsve;j til "bagsiden" af stationsarealet, hvorved der bliver let og
simpel adgang til at udskifte den eksisterende telemast.

Ukompliceret sagsbehandling, forventes afsluttet om kort tid.

e GSM-R projektet har planlagt etablering af ny mast i Ryomgard og i Hallendrup samt
forsteerkning eller udskiftning af de gvrige master. Dette arbejde skal, sa vidt vides,
vaere afsluttet med udgangen af 2012, s GSM-R kan arbejde i paralleldrift i 2013,
hvorefter komponenterne til det analoge radionet vil blive fjernet, mens masterne vil
blive staende.

Ukompliceret sagsbehandling
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@konomi - Vedligeholdelse og

4.1 Vedligeholdelse
Vedligeholdelsesomkostningerne til Grenabanen (BTR-straekning 36) har fra 2006-2010
udviklet sig saledes:
Vedligeholdelsesomkostning (prisniveau 2010)
Regnskabsar [kr.]
2006 12.668.977
2007 21.913.035
2008 19.402.997
2009 17.709.904
2010 14.504.381
I 2010 fordelte allokeringen af midlerne sig saledes (opgivet i 2010-tal):
Type arbejde [kr.]
Mindre tilstandsarbejder 109.795
Beredskabslagre 239.942
Fejlretning 4.298.579
Normarbejde 3.471.705
Produktionsledelse 1.755.825
Tilstandsbaseret arbejde 4.260.194
Ikke allokerede omkostninger 368.340
Total 14.504.381

4.2 Fornyelse

Banedanmark har i flere omgange i perioden efter 2000 opgraderet og fornyet de
vaesentligste dele af streekningen Aarhus — Ryomgard. Der er i alt investeret flg.:

Grena-banen

2000-2010

Perronudvidelser og overkgrsler
Sikring & Fjernstyring
Sporombygninger (2003-2008)
Transmission

ATC-togstop

15.875.062
56.935.300
192.506.201
11.650.494
Ca. 10.000.000
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Aarhus Naerbane (Grena-bane-del) Ca. 90.000.000
Total 376.967.057

Fordeling af vedligeholdelsesomkostninger pr. fag:

2009 2010 2011
Forst 2,3 15 1,8
Broer 0,2 +0,8* 0,2 0,2
Sikring
Strgm 9,7 7,9 0,4
Spor 2,5

| Banedanmarks Fornyelsesplan 2010-2012 har det veret forudsat, at dele af Grenabanen
pa straekningen Ryomgard — Grena skal sporombygges (fornyes) i 2013. | forbindelse
med udarbejdelsen af Fornyelsesplan 2011-2013 er det konstateret, at tilstanden pa denne
delstreekning er bedre end forventet. Den bedre tilstand af banen har, sammenholdt med
den fortsat uafklarede situation omkring behovet for at kunne kere godstog pa
streekningen (som vil veere dimensionerende for sporombygningen), medfart, at
Banedanmark har besluttet at udskyde denne sporombygning til forventeligt 2016 med et
forelgbigt budget pa ca. 25 - 30 mio. kr.

Der er tradition i Banedanmark for, at man reducerer i vedligeholdelsesomkostningerne i
de sidste ar inden en starre sporombygning (fornyelse) for ikke at spilde flere penge end
hgjst ngdvendigt pa arbejder, der vil vere spildt, nar fornyelsen er gennemfart. Det kan i
denne forbindelse blive aktuelt at acceptere hastighedsnedsattelser pa mindre dele af
streekningen. Det er forventningen, at vedligeholdelsesomkostningerne gradvist vil falde
til skansmaessigt ca. 10 mio. kr. i 2015.
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