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Lemvigbanens bestyrelse har godkendt den fremsendte investeringsplan. Man udtrykker dog
betankelighed ved udskydelsen af materielanskaffelsen til 2016, bl. a. pa baggrund af
usikkerheden om mulighederne for at kunne fremskaffe reservedele, da de gvrige tog af denne
type i gjeblikket bliver udfaset og erstattet af nye togtyper.

De ekonomiske og komfortmaessige konsekvenser ved at holde togene i drift frem til 2013 hhv
2016 vil blive nermere vurderet og resultatet vil efterfelgende blive fremse;ndt til Midttrafik.

Med venlig hilsen

Knud Vigse j
Direktor
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Vedroerende Investeringsplan for privatbanerne 2007 - 2010
Odderbanens bestyrelse har pd et mode d. 16. august behandlet forslaget til investeringsplan.

Bestyrelsen er enig for sa vidt angar fase 1, der for Odderbanens vedkommende handler om
sporfornyelse Odder — Tranbjerg.

Med hensyn til fase 2 og 3 onsker bestyrelsen en aftale, der kan sikre nye tog til Odderbanen
hurtigst muligt. Derfor har bestyrelsen bedt direktionen om - i samrad med Midttrafik — at
udarbejde et notat om toganskaffelse til dreftelse pa et kommende bestyrelsesmode d. 30.
oktober 2007.

[ notatet om finansiering af investeringerne er forskellige modeller beskrevet. Fra
direktionen skal vi bemeerke to ting:

o Ved valg af model skal det sikres, at investeringsmidlerne figurerer i Odderbanens
regnskab. Séfremt Odderbanen ikke opretholder et offentligt tilskud p& mere end 50
% af de samlede indtagter, bliver banen pligtig til at betale ca. 370.000 kr. &rligt i
lonsumsafgift efter nugaeldende lovgivning.

e Dader p.t. er forlydender om @&ndring af reglerne for Cross-boarder leasing vil den
sikreste model, som de fleste privatbaner ogsa har valgt, vaere, at Odderbanen
opretter et datterselskab, der optager lan til toginvesteringer, naturligvis med garanti
fra Regionen. Efter 5 ar fusionerer de 2 selskaber, og derved spares en del moms.

Med venlig hilsen -

7,
MikaetTangag
Administr;fgan e direktor
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Region Midtjylland
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Udtalelse fra Midttrafik om investeringsplan for privatbanerne

Regionsradet har med brev af 29. juni 2007 anmodet Midttrafik om
en udtalelse vedr. oplag til investeringsplan for privatbanerne i pe-
rioden 2007 - 2020.

Midttrafiks bestyrelse har behandlet oplaegget til investeringsplan
den 17. september 2007.

. Udskrift af forhandlingsprotokollen vedlagges.

Midttrafik anbefaler, at Regionsradet snarest treeffer beslutning om
iveerksaettelse af fase 1, sd der ikke sker yderligere udsaettelse af
den ngdvendige spormodernisering p& Odderbanen.

Bestyrelsen besluttede endvidere, at Midttrafik i samarbejde med
Region Midtjylland udarbejder et revideret oplaeg til fase 2 og 3
(anskaffelse af tog). Herunder et alternativ, hvor der hurtigst mu-
ligt anskaffes nye tog til Odderbanen med mulighed for at flytte
disse tog til Lemvigbanen, nar etape 1 af letbanedriften i Arhus-
omradet gennemfgres.

Nar bestyrelsen har drgftet et revideret oplaeg og alternativer fore-
sl3s det, at formanden for Midttrafik, formanden for Regionsradet
og formanden for Odderbanen anmoder trafikministeren om en
drgftelse af de foreliggende muligheder.

Venlig hilsen

Jens Erik Sgrensen
direktgr

Poul Vesterbaek
bestyrelsesformand

&
midttrafik

Dato
26. september 2007

Journalnummer
1-30-75-2-1-07

Kontaktperson
Ole Sgrensen

Mail
os@midttrafik.dk

Direkte telefon
87 40 82 55
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Finansieringsplan for Privatbanerne
Sagens baggrund

En arbejdsgruppe bestadende af repraesentanter fra Region Midtjylland, Midttrafik, Lemvigbanen og
Odderbanen har udarbejdet forslag til investeringsplan for de to privatbaner. Baggrunden for
nedsaettelsen af arbejdsgruppen var gnsket om at fa udarbejdet en samlet investeringsplan for
perioden 2008-2020 for de to baner.

Udgangspunktet for arbejdsgruppens arbejde var forskelligt:
Odderbanen

Fra det tidligere Arhus Amt forela en vedtaget moderniseringsplan for Odderbanen. Planen var
gentagende gange blevet forsinket og fordyret siden farste fremlaeggelse i 2004. | det tidligere
Arhus Amts moderniseringsplan indgik ogsa samdrift mellem Odderbanen og Grenaabanen med
leasede tog fra DSB i 2008 og keb af nye tog i 2012. Efter beslutning i Arhus amtsrad 7. november
2006 skulle streekningen Beder-Odder renoveres (fornyelse af fundering og nye skinner) i 2007.
Det fremgik af sagen, at strackningen Beder-Tranbjerg burde sporfornys inden samdrift med nyt
tungere materiel. Arbejdsgruppen overtog investeringsplanen og praemisserne bag den.

En tilstandsvurdering udfgrt af COWI i december 2006 rejste imidlertid usikkerhed om arbejdets
omfang pa Beder-Tranbjerg straekningen, idet der blev konstateret behov for en fornyelse af dele
af funderingen pa denne straekning. Odderbanen anbefalede derfor at inkludere Beder-Tranbjerg
straekningen i detaljeprojekteringen og udbyde arbejderne som én etape i 2008 af hensyn til
gkonomien i det samlede projekt.

Lemvigbanen

Fra det tidligere Ringkjgbing Amt forela en investeringsplan for Lemvigbanen. Planen indeholdt
ikke starre investeringer ud over en fornyelse af sikringsanlaeggene. Fornyelsen af
sikringsanlaeggene var fordelt over flere ar. Ringkjgbing Amt havde ikke taget stilling til banens
opretholdelse efter 2010, og der forela derfor ikke en plan for fornyelsen af driftsmateriellet.
Arbejdsgruppen har indarbejdet investeringerne indeholdt i den tidligere investeringsplan og
ligeledes indarbejdet en nedleeggelse af ubevogtede overkarsler og en fornyelse af
driftsmateriellet.

Arbejdsgruppens anbefalinger

Arbejdsgruppen fremkom med falgende anbefalinger til investeringer, som ud fra en
teknisk/driftmaessig synsvinkel kan sikre en fornuftig drift af trafikken pa de to baner fremover.

Tabel 1: Arbejdsgruppens samlede anbefalinger

Odderbanen:
Tidspunkt Investering Belgb (mio.kr.) pl.07
2008 Sporfornyelse Odder-Beder 119,0
2009-12 Leasing af driftsmateriel il 27,0
samdrift mellem Odderbanen og
Grenaabanen
2012 Nyt driftsmateriel 112,5
2012 Etablering af ATC togstop 7,5
| alt 226,0




Lemvigbanen:

Tidspunkt Investering Belgb (mio.kr.) pl.07
2008 Etablering af fiernstyring 3,6
2007-10 Nedlzeggelse af overkarsler 5,0
2013 Nyt driftsmateriel 100,0
| alt 108,6
Feaellespulje for de to banen:
Tidspunkt Investering Belgb (mio.kr.) pl.07
2008-20 Pulje til mindre investeringer 3 39,0
mio.kr. arligt.
| alt 39,0

Faellespuljen daekker over forskellige mindre anleegsarbejder, s& som brorenovationer, renovation
af materiel, kab af diverse materiel, renovering af banernes bygninger og ventefaciliteter samt
mindre anlaegsarbejder, som ikke kan forudses i detaljer.

Administrationen besluttede ved fremlaeggelsen for Forretningsudvalget den 27. juni 2007 ikke at
fremlaegge den samlede investeringsplan, men at opdele investeringsplanen i tre faser.

Beslutningen var begrundet i betydelige usikkerheder i faserne 2 og 3:

e Den samlede plan var urealistisk, idet det ikke var muligt at finansiere anbefalingerne
indenfor de midler, der rades over til formalet. De arlige udgifter til renter og afdrag pa de
lanefinansierede anskaffelser og bevilliger til de "mindre investeringer” ville overstige de
belab, der er til rAdighed i perioden, selv nar driftsbesparelser indregnes. En
gennemfarelse af planen vil betyde et ufinansieret forbrug pa ca. 50 mio.kr. frem til 2020.

e Der var opstéet betydelig usikkerhed om “fase 27, dvs. lgsningen p& Odderbanen fra
ombygningen i 2008 frem til anskaffelsen af nye tog i 2012. Det var i stigende grad usikkert
om en aftale om samdrift mellem Grenaabanen og Odderbanen kunne komme pa plads fra
2009.

e Samtidigt var det usikkert, om anbefalingen i "fase 3”, om at anskaffe konventionelle togseet
til Odderbanen i 2012, var en fornuftig lgsning, set i lyset af planerne om start af letbanen i
2015, da konventionelle togsaet ikke kan anvendes pa en letbane. Det var ligeledes
usikkert, om der ville komme falgeudgifter i 2015 vedr. letbanen.

Omvendt hastede en beslutning om Odderbanens renovering, hvis banestaekningen Tranbjerg-
Odder skal holdes i drift, og faerdiggerelsen af Lemvigbanens sikringsanlaeg var ligeledes en
hastesag, da banen fik en patale fra Trafikstyrelsen.

Tabel 2: Den faseinddelte plan som forelagt for Forretningsudvalget den 27. juni 2007.

Fase 1:

Tidspunkt Investering Pris (mio.kr.)

2008 Sporfornyelse Odder-Tranbjerg 119,0

2008 Etablering af fiernstyring pa 3,6
Lemvigbanen

2008-09 Nedlaeggelse af overkarsler pa 5,0
Lemvigbanen

2008-20 Feellespulje til mindre 39,0
investeringer
lalt 166,6




Fase 2:

2009-12 Leasing af driftsmateriel il 27,0
Odderbanen

2009 Etablering af ATC togstop pa 7,5
Odderbanen
lalt 34,5

Fase 3:

2012 Nyt driftsmateriel til Odderbanen 112,5

2016 Nyt driftsmateriel til Lemvigbanen | 100,0
lalt 212,5

Pa mgdet den 27. juni 2007 vedtog Forretningsudvalget at genbehandle investeringsplanen, nar
de to privatbaners bestyrelser og Midttrafik havde afgivet deres tilkendegivelser til
investeringsplanen, herunder Midttrafiks vurdering af investeringsplanen i forhold til et eventuelt
letbaneprojekt i Arhusomradet. Endvidere blev administrationen bedt om at udarbejde en
redegarelse om mulighederne for at finansiere de foresldede investeringer.

Da Odderbanen ikke som planlagt kunne pabegynde spormoderniseringen i 2007, var det muligt at
fremskynde feerdiggerelsen af Lemvigbanens sikringsanleeg uden at overskride arets bevilling.
Regionsradet vedtog fremskyndelsen den 22. august 2007.

Administrationens anbefalinger

Administrationens anbefalinger er udarbejdet pa baggrund af Midttrafiks og banernes hgringssvar,
og en vurdering af de gkonomiske muligheder.

1. Fase 1 iveerksaettes som planlagt

Administrationen anbefaler, at fase 1 samt faellespuljen for mindre investeringer seettes i vaerk som
planlagt. Fase 1 og feellespuljen til mindre investeringer kan isoleret set holdes indenfor
anleegsbudgettet, men overskrides den forventede udgift til spormodernisering vaesentligt, kan det
blive vanskeligt at finansiere fase 1 uden tilfarsel af yderligere midler. Anlaegsbudgettet daekker
ogsa etablering af erstatningsbusdrift i anlsegsperioden.

Det bemaerkes, at det anbefales at puljen til nedlseggelse af overkarsler pa Lemvigbanen gives
over 3 ar, ikke 2 ar som hidtil foreslaet for at mindske udgiftspresset de farste ar.

2. Det anbefales at igangseette en revideret fase 2 hvor Y-togene holdes i drift midlertidigt

Begge baner bruger i dag de sakaldte Y-tog, som privatbanerne anskaffede som feellestype af flere
omgange mellem 1965 og 1983. Tre af Odderbanens 5 tog er fra farste levering, mens tre af
Lemvigbanens 4 tog er fra sidste levering. Uanset om der senere kan treeffes en gkonomisk
interessant aftale om leasing af nyere tog til samdrift, vil det vaere ngdvendigt at holde Y-togene i
drift i en arraeekke pa Odderbanen. Det ma forudses, at det kan blive ngdvendigt at holde
Lemvigbanens Y-tog i drift vaesentligt lsengere.

Administrationen anbefaler en lgsning for sikker drift pA Odderbanen, som indebaerer at
Odderbanen anskaffer et brugt Y-togseet. Dette er tilstreekkeligt til at afvikle driften ved det
nuveerende passagertal. Stiger passagertallet gor Odderbanen opmeerksom pa, at det kan veere
ngdvendigt at anskaffe yderligere et brugt togseet. Der afsaettes investeringsmidler til at deekke
ekstraomkostningerne ved at holde Y-tog i drift evt. frem til 2015, hvor letbanen forventes sat i drift.



Sa laenge der fortsat keres med Y-tog er samdrift udelukket, idet Y-togene ikke kan kgre hurtigt
nok til at overholde kareplanen pa Grenaabanen.

Y-togslgsningen saettes i vaerk som en midlertidig foranstaltning og udelukker ikke en senere aftale
om samdrift med DSB, forudsat der kan skaffes nyere materiel pa gkonomisk fordelagtige
betingelser. Anvendelige Y-tog og reservedele vil kunne frasaelges eller overfgres til Lemvigbanen.
Det er nagdvendigt at handle hurtigt, idet de danske baner, der har anskaffet nyt materiel, er ved at
afhaende udfasede Y-tog og reservedele.

3. Beslutningen om fase 3 udskydes

Administrationen anbefaler at udskyde stillingtagen til fase 3, indtil der er mere klarhed over
tidspunkt for og konsekvenser af etablering af et letbanesystem i Arhusomradet.

Samlet indebzerer anbefalingerne, at falgende saettes i veerk:

Tabel 4: Anbefalet fase 1 og revideret fase 2, Y-togslasning

Fase 1:
Tidspunkt Investering Pris (mio.kr.)
2008 Sporfornyelse Odder-Tranbjerg 119,0
2008 Etablering af fiernstyring pa 3,6
Lemvigbanen *)
2008-09 Nedlaeggelse af overkarsler pa 5,0
Lemvigbanen
2008-20 Feellespulje til mindre 39,0
investeringer
lalt 166,6
Fase 2:
2009-12 Y-togslasning anskaffelse af 2,0
ekstra togsaet
2009 Y-togslgsning ekstraordineer 19,4
vedligeholdelse
lalt 21,4
Fase 3:
2014 Ombygning af perroner 11,0
2015 Nyt driftsmateriel til Odderbanen 112,5
2015 Etablering af ATC 7,5
2016 Nyt driftsmateriel til Lemvigbanen | 100,0
lalt 231,0

*) Etablering af fjernstyring er efter tidl. beslutning i Regionsradet fremskyndet til 2007.

Finansiering af anbefalingerne

Spormoderniseringen finansieres af lan og opsparede midler, som efter delingsaftalen er overfort

fra Arhus Amt."

Y-togslasningen og investeringerne pa Lemvigbanen finansieres med arlige bevillinger.

! Arhus Amt opsparede dele af det statslige tilskud, til brug for en spormodernisering. Disse midler indgar i
delingsaftalen, og kan kun anvendes til spormoderniseringen.




Fase 1 og 2, Y-togslgsningen foreslas saledes finansieret af:

e Et 25 arigt 1&n p& 109 mio.kr. til sporfornyelse.

e Opsparede midler fra Arhus amt overfort ved delingsaftalen i alt 10,6 mio.kr.

e Overforsel af ubrugte midler fra 2007 i alt 6,7 mio.kr.? Efter tidligere beslutning fremskyndes
Lemvigbanens investeringer i fiernstyring, og bade udgifter og opsparing forventes saledes
reduceret med 3,6 mio.kr.

e Den arlige ramme pa 9,8 mio.kr. i statslige tilskud, 2,2 mio.kr. i regionale tilskud (som med
budgetforliget er bortfaldet i 2008, men forudseettes til radighed igen fra 2009) og et frivilligt
kommunalt tilskud til Lemvigbanen pa 1,4 mio.kr.

* Det er meddelt af Midttrafik den 19. september 2007, at palag efter Trafikstyrelsens inspektion af de to baner vil
medfgre merudgifter i 2007. Det overfgrte belgb bliver derfor mindre, men merforbruget er pt. ikke oplyst officielt.



Tabel 4: Finansiering af anbefalingerne:

Forbrug i mio.kr. 2008 2009 2010] 2011 2012] 2013 2014] 2015] 2016 2017] 2018] 2019] 2020]
Fase 1
Udgifter til fase 1 (blandet bevillinger/ydelser pa lan i
2008-10, herefter alene renter og afdrag pa 1an) 15,1 9,6 9,9 7,7 7,5 7,3 71 6,9 6,7 6,5 6,3 6,1 5,9
Mindre investeringer 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0
Samlet forbrug| 18,1 12,6 12,9) 10,7| 10,5 10,3 10,1 9,9 9,7 9,5 9,3 9,1 8,9
Arets samlede investeringstilskud 11,2] 13,4 13,4] 13,4] 13,4] 13,4] 13,4] 13,4] 19,2 19,2 19,2] 19,2 19,2]
Samlet til radighed| 11,2 13,4 13,4 13,4 13,4 134 13,4 134 19,2 19,2 19,2 19,2] 19,2
Difference til arets forbrug 6,9 0,8 0,5 2,7 2,9 3.1 33 3.5 9,5 9,7 9,9 10,1 10,3]
Opsparing ved arets indgang 17,3 10,41 11,2 11,7 14,3 17,2 20,3 23,6 27,1 36,5 46,2 56,1 66,1
Opsparing ved arets udgang 10,4 11,2 11 ,ﬂ 14,3 17,2] 20,3 23,6 27,1 36,5 46,2 56,1 66,1 76,4
[Fase 2
Udgifter til fase 1 (blandet bevillinger/ydelser pa lan i
2008-10, herefter alene renter og afdrag pa 1an) 15,1 9,6 9,9 7.7 7,5 7.3 71 6.9 6,7 6,5 6.3 6,1 5,9
Mindre investeringer 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0
Fase 2 - Y-togslesningen (bevillinger) 3.9 25 2,5 2,5 2,5 2,5 25 2,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Samlet forbrug| 22,0 15,1 154 13,2 13,0 12,8] 12,6 12,4 9,7, 9,5 93 9,1 89|
Arets samlede investeringstilskud 11,2] 13,4 13.,4] 13,4] 13,4] 13,4] 13,4] 13,4] 19,2 19,2 19,2] 19,2] 19,2]
Samlet til radighed| 11,2 13,4 13,4 13,4 13,4 134 13,4 134 19,2 19,2 19,2 19,2] 19,2
Difference til arets forbrug -10,8, -1,7 -2,0 0,2 0,4 0,6 0, 1,0] 9,5 9,7 9,9 10,1 10,3]
Opsparing ved arets indgang 17,3] 6,5 4,8 2,8 2,9 3,3 3, 4,7 57 15,1 24,8 34,7 44,7
Opsparing ved arets udgang 6,§| 4,8 2,8 2,9 3,3 3,9] 4, 5,7| 15,1 24,8 34,7 44,7 55,0
[Fase 3 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017, 2018 2019 2020
Udgifter til fase 1 (blandet bevillinger/ydelser pa lan i
2008-10, herefter alene renter og afdrag pa 1an) 15,1 9,6 9.9 7.7 7,5 7.3 71 6.9 6,7 6,5 6.3 6.1 5,9
Fase 2 - Y-togslasningen (bevillinger) 3,9 2,5 2,5] 2,5 2,5] 2,5 2,5 2,5 0,0 0,0 0,0] 0,0 0,0]
Arets forbrug fase 3 (renter og afdrag pa lan) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 11,0 9.0 16,2 15,8 15.4] 15,0 14,6
Mindre investeringer (bevillinger) 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0] 3,0 3,0]
Samlet forbrug| 22,0 15,1 15,4 13,2 13,0 12,8 23,6 21,4 25,9 25,3 24,7 24,1 23,5|
Arets samlede investeringstilskud 11,2 13,41 13,4 13,4 13,4 13,4 13,4 13,4 19,2 19,2 19,2 19,2 19,2
Driftsbesparelse ved samdrift Grenaabanen-
Odderbanen, som konverteres til investeringstilskud 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 1,0 1,0] 1,0 1,0]
Samlet til radighed| 11,2 13,4 134 13,4 13,4 134 134 14,4 20,2 20,2 20,2] 20,2 20,2]
Difference til arets forbrug -10,8 -1,7 -2,0 0,2 0,4 0,6 -10,2 -7,0 -5, -5,2 -4.6 -3,9 -3,3
Opsparing ved arets indgang 17,3 6,5 4,8 2,8 2,9] 3,3 3,9 -6,3 -13, -19,1 -24,3 -28,8 -32,8,
Opsparing ved arets udgang 6,5 4,8 2,8 2,9 3,3 3,9 -6,3 -13,3 -19, -24,3 -28,8 -32,8 -36,1

Tabel 4 viser, at fase 1, fase 2 Y-togslgsningen og puljen for mindre investeringer, kan afholdes indenfor rammen.

Det bemeerkes, at det er ikke muligt at adskille faserne 2 og 3. Fase 2 er blot en midlertidig lasning for Odderbanen i arerne 2009-11.

Herefter skal banen have Igst sit materielproblem.

Forbruget efter 2015 er sandsynligvis vaesentligt undervurderet — forudsat der ikke bliver tale om statslig medfinansiering. Letbanetog er

prissat som konventionelle tog selvom der er god grund til at forvente en hgjere pris. Ikke alle falgeudgifter ved ombygning til

letbanestandard er medregnet i tabel 4, idet en del udgifter ikke er prissat pt.



Midttrafik foreslar tre alternativer til arbejdsgruppens anbefalinger i hgringssvaret:

Alternativer til fase 2:
e Leasing af Desirotog fra Svendborgbanen i samarbejde med DSB, svarende til fase 2 som
fremlagt af arbejdsgruppen.
e Leasing af alternativt materiel i samarbejde med DSB fra 2009.

Det er ikke noget grundlag for at beregne omkostningerne for de to alternativer til fase 2:
e Det vides ikke hvornar Desirotogene pa Svendborgbanen kan blive frigjort..
e Leasing af nye tog er ikke prissat, men vil formodentlig ikke blive billigere end et regulaert
kab.
e | begge tilfelde forudseettes en samdriftsaftale med DSB. Midttrafik udtrykker i
haringssvaret tvivl om, hvorvidt der kan opnas en gkonomisk interessant samdriftsaftale.

Alternativer til fase 3:

e (Odderbanen anskaffer 4 togsaet i 2009 af en type, som vil kunne indga i samdrift med
DSB’s tog. Togsaettene overfares siden til Lemvigbanen efter anskaffelsen af letbanetog til
Odderbanen. Fremskyndelsen af kgbet af driftsmateriel til Odderbanen vil sikre, at
Odderbanen far nyt driftsmateriel i 2009-10 uanset draftelserne med DSB. Samtidigt vil
lzsningen betyde, at fornyelsen af Lemvigbanens materiel holdes pa et gkonomisk
overkommeligt niveau, svarende til banens trafikale betydning.

Her er der tilstreekkelige oplysninger vedr. alternativet, til at der kan udferes beregninger pa
gkonomien. Kab af tog til Odderbanen vil i begge udgaver af tabel 5 kraeve tilfarsel af ca. 30-33
mio.kr. udover bevillingen frem til 2015.



Tabel 5: Fase 3 fremskyndes - kgb af 4 togsaet til HHJ i 2009:

Forbrug i mio.kr. 2008 2009 2010] 2011 2012] 2013 2014] 2015] 2016 2017| 2018] 2019| 2020
Fase 1
Udgifter til fase 1 (blandet bevillinger/ydelser pa lan i
2008-10, herefter alene renter og afdrag pa lan) 15,1 9,6 9,9 77| 7,5 73] 7,1 6,9 6,7] 6,5 6,3] 6,1 5,9
Mindre investeringer 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0
Samlet forbrug| 18,1 12,6] 12,9] 10,7 10,5] 10,3 10,1 9,9 9,7 9,5 9,3 9,1 8,9
Arets samlede investeringstilskud 11,2 13,4 13,4 13,4 13,4 13,4 13,4 13,4 19,2 19,g| 19,2] 19,2 19,2]
Samlet til radigh 11,2 134 13,4 134 13,4 134 13,4 134 19,2 19,2 19.2 19,2] 19,2
Difference til arets forbrug -6,9 0,8] 0,5] 2,7 2,9 3,1 3,3 3,5] 9,5 9,7| 9,9 10,1 10,3]
Opsparing ved arets indgang 17,3 10,4 11,2] 11,7 14,3] 17,2 20,3 23,6 27,1 36,5 46,2 56,1 66,1
Opsparing ved arets udgang 10,4 11,2] 11,7' 14,3] 17,2 20,3 23,6 27,1 36,5—| 46,2 56,1 66,1 76,4
[Fase2 2008 2009 2010) 2011 2012 2013 2014 2015] 2016 2017 2018] 2019 2020
Udgifter til fase 1 (blandet bevillinger/ydelser pa lan i
2008-10, herefter alene renter og afdrag pa lan) 15,1 9,6 9,9 7,7 7,5 7,3] 7,1 6,9] 6,7] 6,5 6,3] 6,1 5,9
Udgifter til fase 2 - (renter og afdrag pa lan) 0,0 0,6 0,6] 0,6 0,6] 0,6 0,5 0,5] 0,5 0,5 0,5 0.5 0,5
Mindre investeringer (bevillinger) 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0] 3,0] 3,0] 3,0]
Samlet forbrug| 18,1 13,3 13,5 11,3 11,1 10,9 10,7 104 10,2 10,0 9,8] 9,6 9,3
Arets samlede investeringstilskud 11,2 13,4 13,4 13,4 13,4 13,4 13,4 13,4 19,2 19,2 19,2] 19,2 19,2]
Samlet til radighed| 11,2 13,4 13,4 13,4 13,4 13,4 13,4 134 19,2 19,2 19,2-| 19,2 19,2-|
Difference til arets forbrug 6,9 0,1 -0,1 2.1 23] 2.5 27 3.0] 8,9 9,2] 9.4] 9.6) 98]
Opsparing ved arets indgang 17,3 10,4 10,5] 10,4 12,5] 14,8 17,3 20,1 23,0 32,0] 41,1 50,5 eo_1|
Opsparing ved arets udgang 10,4 10,5] 10,4 12,5 14,8] 17,3 20,1 23,0 32,0 41,1 50,5 60,1 69,9
[Fase 3 2008, 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017, 2018 2019 2020
Udgifter til fase 1 (blandet bevillinger/ydelser pa lan i
2008-10, herefter alene renter og afdrag pa lan) 15,1 9,6 9,9 7,7 7,5 73] 7,1 6,9 6,7] 6,5 6,3 6,1 5,9
Udgifter til fase 2 - (renter og afdrag pa 1an) 0,0 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 0,5 0,5 0,5 0,5] 0,5 0,5 0,5
Arets forbrug fase 3 (renter og afdrag pa lan +
bevilling til perronombygning i 2014) 0,0 7,5 7.3 71 6,9 6,7 17,5 14,7 14,3 13,9] 13,5 13,1 12,7
Mindre investeringer (bevillinger) 3,0 3.0 3,0 3.0 3,0 3.0 3,0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0
Samlet forbrug| 18,1 20,7 20,8 18,4 18,0 17,6 28,2 25,2 24,5] 23,9 23,3 22,7 22,1
Arets samlede investeringstilskud 1.2 13.4] 13,4/ 13.4 13,4 13.4 13,4 134 19.2 19,2 19.2 19.2 19.2
Driftsbesparelse ved samdrift Grenaabanen-
Odderbanen, som konverteres til investeringstilskud - - - - - - - 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
Samlet til radighed 11,2 13,4 13,4 13,4 134 13,4 13,4 144 20,2 20,2 20,2 20,2 20,2
Difference til arets forbrug -6,9 -7.3] -7.4 -5,0] -4,6 -4,2] -14,8 -10,8 -4,4] -3,8] -3,2 -2,5] -1,9
Opsparing ved arets indgang 17,3 10,4 3,1 -4,3) -9,3 -13,9 -18,1 -32,9 -43,6 -48,0, -51,8 -54,9 -57,5
Opsparing ved arets udgang 10,4 3,1 -4,3 -9,3 -13,9 -18,1 -32,9 -43,6 -48,0 -51,8 -54,9 -57,5-| -59,4

Der anskaffes 4 togsaet som forudsaettes klar til drift fra 2009. Den egentlige Y-togslgsningen bortfalder dermed, omend de nye tog i
spidsbelastningsperioder suppleres med Y-togsmateriel.

Som det fremgar, vil kab af tog til Odderbanen i 2009 kraeve tilfarsel af ca. 33 mio.kr. frem til 2015, hvor det forudsaettes, at togene
overfgres til Lemvigbanen efter kab af nye letbanetog. Der er her ikke regnet med driftsbesparelser ved samdrift i perioden 2009-15, da
Grenaabanens materiel ikke forudsaettes udskiftet. De MR-tog som i dag anvendes pa Grenaabanen, kan ikke overholde kareplanen pa
Odderbanen pga. darlig acceleration.

Forbruget efter 2015 er sandsynligvis vaesentligt undervurderet — forudsat der ikke bliver tale om statslig medfinansiering. Letbanetog er
prissat som konventionelle tog selvom der er god grund til at forvente en hgjere pris. lkke alle fglgeudgifter ved ombygning til
letbanestandard er medregnet i tabel 5, idet en del udgifter ikke er prissat pt.



Teknisk gennemgang af forudsaetningerne for finansieringen
| det fglgende gennemgés:.

Overfgrsel af opsparede midler

De arlige anleegsbevillinger til radighed
Forudsaetninger for optagelse af lan
Andre finansieringskonstruktioner

PN~

Ad 1. Overforsel af opsparede midler

Arhus Amt har i en arraekke opsparet midler til en sporfornyelse pa Odderbanen af det arlige
investeringstilskud fra staten. Midlerne pa i alt 10,6 mio. kr. indgar seerskilt i delingsaftalen og er
overfgrt til Region Midtjylland. Belgbet er dermed noget mindre end de 15 mio.kr., der tidligere er
oplyst. Dette skyldes, at der i 2006 er gennemfart projektering pa spormoderniseringsprojektet, og
der er foretaget investeringer pa Odder Station.

Derudover overfares et forventet mindreforbrug fra 2007. Mindreforbrugets starrelse kan aendres
for arets udgang, da begge baner ved Trafikstyrelsens inspektioner er blevet palagt at udfare
arbejder, som daekkes af investeringspuljen for 2007.

Ad 2. De éarlige anlaegsbevillinger til radighed

De midler der er til radighed for investeringerne pa privatbanerne fremgar af tabel 6.

Tabel 6: Investeringsmidler i perioden 2007-16

Mio.kr. Som udbetalt til Forudsat B2008 Forudsat 2016
Midttrafik i 2007 jvn. | (pl.07) (pl.07)
fremlagt for
underudvalgte
26.06.06

Et regionalt 2,17 - 2,2

investeringstilskud
indeholdt i driftsrammen

Et aremaerket statsligt 9,6 *¥) 9,8 15,6
investeringstilskud
Et frivilligt kommunalt 1,4 ***) 1,4 1,4

investeringstilskud
(tilskuddet tilfalder
Midttrafik direkte)

I alt 13,1 11,7 19,2

* Det regionale investeringstilskud er indeholdt i budgettet for kollektiv trafik pa 171,2 mio.kr.

Reelt udbetales 9,8 mio.kr. fra staten til Region Midtjylland.

Det frivillige kommunale investeringstilskud var fejlagtigt opgivet som et driftstilskud i materialet fremlagt den
26.06.06. Tilskuddet udbetales gennem Midttrafik ikke regionen.

*k

***)

Det regional investeringstilskud er sparet veek ved budgetforliget for 2008, men forudsaettes
herefter at veere til rddighed igen i arene fremover.

Det statslige investeringstilskud overgar fra 2016 til bloktilskud. Under forudsaetning af den
nuvaerende pulje tilleegges det statslige tilskud til regional udvikling, vil regionen efter DUT
modellen modtage et netto mertilskud pa 5,8 mio.kr.



Men selv med forggelsen af rammen vil der vaere behov for yderligere midler for at daekke arets
udgifter i perioden 2008 til 2020. | arbejdet har der veeret regnet med:

e En fastholdelse af det frivillige kommunale tilskud til Lemvigbanen pa 1,4 mio.kr arligt.

e Etableres samdrift kan en driftsbesparelse pa jernbanedriften konverteres til
investeringsmidler. Besparelsen er anslaet til 1 mio.kr. arligt.

e En midlertidig tilbageholdelse af fundne besparelser i Midttrafik pa op til 2-3 mio. kr. arligt.

Som udgangspunkt vil tilfgrslen af disse midler ikke have direkte effekt pa den gvrige aktivitet i
Regional Udvikling. Pa de opstillede forudsaetningerne vil de tilfarte ekstramidler, enten stamme fra
en udvidelse af Regional Udviklings ramme, eller fra besparelser pa driftstilskuddet til kollektiv
trafik.

Det vil ikke vaere muligt at afvikle mertilfarslen af regionale midler, sa laenge banerne har store
udgifter pa lanene. Reelt ma det forventes, at behovet for tilfarsel af ekstramidler vil vaere
permanent, da der igen kan forudses starre investeringer pa banerne fra 2030 erne.

Yderligere midler fra Regional Udvikling

Efter aftalen mellem Staten og amterne fra 2000 overgar det aremaerkede investeringstilskud pa
79,4 mio.kr. til investeringer pa privatbanerne til fordeling via bloktilskuddet fra 2016. Ud fra to
forudsaetninger vil omlaegningen betyde et forgget tilskud til Regional Udvikling ift. det gremaerkede
tilskud, der gives i dag.:

e Den statslige investeringspulje tillaegges fremover puljen for Regional Udvikling

e DUT-modellen ikke aendres i perioden

Ud fra disse forudseetninger vil 15,6 mio. kr. af de tildelte statslige midler til Regional Udvikling,
veere begrundet i investeringspuljen for privatbanepuljens overgang til bloktilskud. Dette er en
stigning pa 5,8 mio. kr. ift. de 9,8 mio. kr., som Region Midtjylland i dag modtager som
gremaerkede tilskud. Det ggede bloktilskud forudsaettes anvendt pa privatbanerne.

Beregningen af tilskud fra 2016 er naturligvis baseret pa et betydeligt element af skan. Efter de
oplysninger administrationen rader over er der ikke fra Statens side konkret taget stilling til,
hvordan investeringspuljen overfares til bloktilskud. Ligeledes er det muligt at fordelingsmodellen
for bloktilskud eendres inden da.

Selv hvis forudsaetningerne opfyldes, og bloktilskudsmodellen er ueendret i hele perioden frem til
2020, er det ikke givet at Regional Udviklings ramme under ét udvides i 2016. Det er ikke nogen
garanti for at midlerne kan hentes fra en udvidet ramme. Derimod er der med sikkerhed udgifter til
renter og afdrag i en 25 arig periode, nar investeringerne farst er foretaget. En beslutning om
investering i privatbanerne ud fra en forudseetning om tilforsel af ggede midler fra 2016 indebaerer
altid en risiko for, at der alligevel ikke er ggede midlerne til radighed i 2016.

Det bar naevnes at, en meget betydelig del af det statslige bloktilskud til regional udvikling indirekte
stammer fra privatbanerne. Alt andet lige er DUT modellen saledes indrettet at hver privatbane km.
giver ca. Y2 mio. i statsligt tilskud til regional udvikling &rligt. Dvs. at hvis samtlige 86 km. privatbane
i regionen blev nedlagt, ville det betyde en reduktion pa ca. 52 mio.kr. i statstilskuddet til regional
udvikling i Region Midtjylland arligt.
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Fastholdelse af tilskud fra kommunerne

Efter aftale mellem Ringkjgbing Amt og kommunerne i VLTJ omradet yder Lemvig og Holstebro
kommuner et frivilligt investeringsstilskud pa 1,4 mio. kr. arligt til Lemvigbanen. Aftalen lgber frem
til 2010. Det forudsaettes, at kommunerne opretholder tilskuddet. Midlerne er gremeerket til
Lemvigbanen.

Tilskuddet ydes til Midttrafik, og har saledes ikke direkte effekt pa regionens budget. Men hvis
kommunerne fremover beslutter ikke at yde tilskuddet, mé& der tilfgres midler fra Regional
Udvikling, eller alternativt foretages besparelse i den gvrige kollektive trafik.

Konvertering af besparelser pa jernbanedrift

Odderbanen skal efter planen indgéa i samdrift med DSB’s streekning Grenaabanen og senere
letbanen. Samdriften vil medfare indsaettelsen af nye tog og en forbedret kareplan. Der forventes
derfor en passagerfremgang, svarende til en merindteegt pa 1 mio. kr. arligt, og banens behov for
driftstilskud reduceres tilsvarende. Det forudseettes, at Regional Udvikling ikke hjemtager
besparelsen, men at besparelsen konverteres til investeringsmidler.

Tidspunktet for etablering af samdrift er efterhanden behaeftet med megen usikkerhed. Det er
derfor meget usikkert, om og hvornar der kan hentes midler fra denne kilde.

Midlertidigt tilfarte midler fra besparelser i Midttrafik

Det har i det meste af forlgbet veeret arbejdet med en konstruktion, hvor Midttrafik medfinansierer
investeringerne med 2-3 mio.kr. arligt ved at tilbageholde en del af de fundne besparelser pa den
samlede kollektive trafik i Midttrafik. Forudsaetningen er naturligvis, at der er arlige besparelser i
Midttrafik. Er dette ikke tilfaeldet, eendres forudsaetningerne.

Skal alle tre faser gennemfgres i den takt, som var arbejdsgruppens oprindelige anbefaling, vil der
i perioden 2008-20 og leengere frem vaere behov for tilfarsel meget betydelige ekstramidler langt
over de naevnte 2-3 mio.kr. arligt. Kan Midttrafik ikke producere en arlig besparelse i alle ar de
naeste 15-20 ar, vil det resultere i, at der enten skal tilfares midler fra Regional Udvikling, eller
Midttrafik ma paleegges aktivitetsindskraenkninger.

Med aendringen af dieselafgiften fra 2008, er der allerede opstaet en situation, hvor Midttrafik er
udsat for et uventet udgiftspres. Skal Midttrafik medfinansierer privatbanernes investeringer, skal
der gennemfares yderligere besparelser med det formal at frigare midler til privatbanerne.
Administrationen har derfor ikke her indregnet et tilskud fra denne side.

Ad 3. Forudsaetninger for optagelse af lan
Det er forudsat, at der optages et lan i fase 1 til sporfornyelsen pa Odderbanen pa 109 mio.kr.

Nar fase 3 skal gennemfgres, skal der optages yderligere lan til kab af 412 letbanetogsaet pa
Odderbanen pa et ukendt belgb samt 7,5 mio.kr. til ATC. Derudover skal der lanes ca. 100 mio.kr.
til 4 togsaet pa Lemvigbanen. Der er ikke taget stilling til om perronombygning og etablering af
krydsningsspor ogsa lanefinansieres.

Lanene til materielanskaffelse og sporfornyelse forudseettes optaget som 25 &rige annuitetslan til
en rente pa 5,5 % og ved en forudsat pl. -udvikling pa 2,5 % arligt. Lanene til etablering af ATC
forudsaettes optaget som 20 arige annuitetslan, ligeledes til en rente pa 5,5 % og ved en forudsat
pl. -udvikling pa 2,5 % arligt.
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Optagelsen af 25 arige lan vil binde banernes investeringsmidler langt ud over perioden 2008-
2020. Lanene vil farst veere endeligt tilbagebetalt omkring 2040 alt efter den valgte model for
anskaffelse af materiel til Lemvigbanen.

Laneoptagelse

Lanet kan optages af regionen eller regionen kan garantere for at Midttrafik, eller banerne optager
lanet.

Fra Odderbanen er der gjort opmeerksom pa, at det er en betingelse for at banens hidtidige
fritagelse for lansumsafgift opretholdes, at banen selv optager lanet. Lansumsudgiften udger ca.
0,4 mio.kr. arligt.

Det foreslas at Odderbanen hjemtager lan garanteret af Region Midtjylland.
Lobetid

Jvn. "Bekendtgarelse om regionernes lantagning og meddelelse af garantier mv.” (BEK 1345 —
2006, § 9) ma regionen ikke optage eller garantere for lan med en lgbetid over 25 ar.

Renteforudsaetninger

Renteniveauet har vaeret stigende det meste af 2007, men der har den seneste tid veeret
turbulens. Det er her forudsat, at der kan optages 5,5 % lan i 2008. Dette niveau forudsaettes
geeldende i hele perioden.

Denne forudsaetning er naturligvis usikker. Optages lanene blot til en ¥4 % hgjere eller lavere rente
end forudsat, vil de samlede palgbne renter stige/falde med ca. 4,6 mio. kr. pr. 100 mio.kr., der
lanes.

Pris- og lenniveau

| finansieringsplanen er afdrag og renter beregnet som en annuitet, dvs. at lanet har en fast ydelse
i kr. Da udgifter og bevillinger fremover vil fglge pl.-udviklingen, nedskrives veerdien af den faste
ydelse med den forventede pl.-sats. En fast ydelse far altsa en stadigt ringere nutidsveerdi.
Udvikler pl.-satserne sig anderledes i perioden end forudsat, har det stor betydning for den ansatte
arlige ydelse. En gennemsnitlig pl.-sats pa 3,0 % ift. de forudsatte 2,5 % vil betyde et mindre
finansieringsbehov pa ca. 11,2 mio. kr. pr. 100 mio.kr., der lanes.

Forste afdrag

Lanet til fase 1 forudsaettes optaget i 2. halvar af 2008, og forste afdrag forudseettes at falde i
2009.

Ad 4. Andre finansieringskonstruktioner
Flere baner har i de senere ar anskaffet nyt materiel. Finansieringen af disse nyanskaffelser
omfatter i flere tilfeelde konstruktioner med oprettelse af seerlige finansieringsselskaber evt.

hjemmehgrende i udlandet og tilbagekabsaftaler, parallelt til praksis pa busmarkedet. Fordelen ved
en sadan konstruktion er, at momsbetalingen pa dansk niveau helt eller delvist kan undgas.
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Moms er saerdeles interessant for privatbanerne og andre virksomheder, der udfarer kollektiv
trafik. Det skyldes paradoksalt, at den kollektive trafik er momsfritaget. Hovedproduktet "kollektiv
trafik” er ikke momsbelagt, og virksomhederne har dermed ikke en nsevneveerdig salgsmoms, at
traekke kgbsmoms fra i. Da privatbanerne er selvstaedige aktieselskaber, er de ikke omfattet af de
offentlige ejeres momsfritagelse.

SKAT har tidligere stillet spargsmalstegn ved disse leasing/tilbagekabsmodeller, og det er varslet
fra Danske Regioner, at der kommer et statsligt indgreb mod “cross border” leasing pa
busmarkedet i 2009, som dog nok vil traekke ud til 2010. Det er uklart, hvor omfattende indgrebet
bliver. Arbejdsgruppen har derfor ikke foreslaet en sadan konstruktion, men har beregnet
anskaffelserne, som kab med fuld dansk moms.

Viser det sig, at der intet er til hinder for den type konstruktioner, bgr det genovervejes, om et
reguleert kab er den mest rationelle lzsning. Den mest interessante konstruktion bygger pa
etablering af et leasingselskab, som kaber togene og leaser dem ud til privatbanerne. Efter en 5
ars periode fusionerer leasingselskabet og privatbanen, og derved spares 80% af
momsbetalingen. Odderbanen nzaevner direkte denne model i sit haringssvar. Administrationen vil
undersgge denne model naermere.

Modellen har veeret gennemfgrt bla. i Nordjyllands Amt ved kagb af nye tog til de nordjyske

jernbaner i 2003-05, og anvendes af Region Sjeelland i ar til kab af nye tog til de sjaellandske
privatbaner.
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