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1-30-75-1-09
Status for planlaegning af det regionale rutenet
Resumé

Der har vaeret afholdt mader med kommuner om regionens planer for aendringer i det
regionale rutenet gaeldende fra 2010 samt mgder i den nedsatte Trafikstyregruppe med
henblik p8 udarbejdelse af et samlet forslag inden 1. april 2009. P§ madet orienteres om
arbejdet p§ maderne i Trafikstyregruppen. Der orienteres endvidere om forslag til kore-
planjusteringer geaeldende fra kgreplanskiftet i juni 2009.

Regional Udvikling indstiller,

at status for processen med effektivisering af det regionale rutenet drgftes.

Beslutning

Panelet opfordrer til, at Trafikstyregruppen drgfter, om kgreplanandringerne fra 2010
kan traede i kraft fra januar 2010.

Panelet gnsker at fa tilsendt rapporten fra Trafikstyregruppen samtidig med forretnings-
udvalget (14. april 2009).

Sagsfremstilling

I forbindelse med vedtagelsen af budget for 2009 den 24. september 2008 besluttede
Regionsradet at udskyde de planlagte besparelser pa det regionale rutenet fra 2009 til
2010, men der kan dog allerede i 2009 i dialog med kommunerne ske en reduktion af
afgange pa udvalgte ruter. Baggrunden for udskydelsen har vaeret gnsket om at give
mere tid til dialog med kommunerne og Midttrafik om det fremtidige rutenet.

Til det formal har Kontaktudvalget nedsat en administrativ styregruppe (Trafikstyregrup-
pe) med repraesentanter fra Region Midtjylland, kommunerne og Midttrafik. Trafikstyre-
gruppen skal inden 1. april 2009 udarbejde et samlet forslag, der er koordineret mellem
bestillerne med det formal at optimere det kollektive rutenet indenfor bestillernes gko-
nomiske rammer, og er koordineret i forhold til Midttrafiks trafikplan for den kollektive
trafik i Midtjylland. Trafikstyregruppen skal skabe et samlet overblik over de enkelte be-
stilleres gkonomiske rammer for den kollektive trafik, skitsere forslag til tidsplan og pro-
ces for gennemfgrelse af optimeringen og drgfte bestiller- og udfgrerroller for henholds-
vis kommuner/region og Midttrafik.

Trafikstyregruppen, som bestar af ledende embedsmaend fra Viborg Kommune, Ringkg-
bing-Skjern Kommune , Arhus Kommune, Midttrafik og Region Midtjylland, besluttede pd
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fgrste mgde i oktober 2008, at Midttrafik sammen med Region Midtjylland gennemfgrer
mgder med kommunerne i Igbet af december 2008 og januar 2009.

Formalet med mg@deraekken var pa baggrund af konkrete oplaeg fra Midttrafik at udpege
mulige Igsninger, som Midttrafik kan arbejde videre med. P& mgderne er drgftet tidsplan
af hensyn til budgetarbejdet for 2010, drgftelse af Region Midtjyllands planer for an-
dringer i det regionale rutenet samt eventuelle sndringer i det kommunale rutenet.

Safremt de forslag, der er drgftet p& mgderne, efterfalgende vinder tilslutning i kommu-
nalbestyrelserne og Regionsradet, viser en meget forelgbig opggrelse over de gkonomi-
ske konsekvenser af forslag til @ndringer i rutenettet en besparelse for Region Midtjyl-
land pa ca. 36 mio. kr. arligt.

P& baggrund af kommunerunden arbejder Midttrafik videre med udarbejdelse af forslag
til en samlet plan for et fremtidigt rutenet. Med afsaet i den gennemfgrte proces kommer
der i forslaget til at indga et oplaeg, der beskriver de overordnede principper og kriterier
for regionale og lokale ruter. Samtidig forventes det, at Trafikstyregruppen laegger op til,
at der skal arbejdes videre med oplaeg om bestillerrollen.

Sammen med forslaget fremlaegger Trafikstyregruppen et forslag til kommunikationsplan
for forslaget.

Det er planen, at den endelige afrapportering af Trafikstyregruppens forslag sker pa
Kontaktudvalgsmgdet den 21. april 2009. Hvorefter forslaget behandles i kommunalbe-
styrelserne og Regionsradet i Igbet af maj / juni, saledes at der kan gives en status for
processen pa mgde i Kontaktudvalget den 26. juni 2009.

Midttrafik har desuden udarbejdet forslag til k@greplanjusteringer geeldende fra kgreplan-
skiftet i juni 2009. Der er hovedsagelig tale om reduktioner af ture, hvor antallet af pas-
sagerer pa en dobbelttur er under 10. Samlet set indebaerer forslaget en besparelse for
Region Midtjylland pa 3,8 mio. kr. rligt. Forslaget har vaeret i hgring i februar 2009,
men Midttrafik har kun modtaget relativ f& bemaerkninger til kgreplanudkast.

Forslag til kgreplanjustering for kgreplanperioden 2009/10 forelaegges Forretningsudval-
get den 10. marts og Regionsradet den 18. marts 2009.

Panel for Kollektiv Trafik 11. marts 2009



1-30-75-1-08
Rejsekortet
Resumé

Midttrafik har pr. 5. februar 2009 genfremsendt tilslutning til Rejsekortet i haring med
frist pr. 3. april 2009. I forhold til Regionsrddets hagringssvar den 10. februar 2008 er der
kun en delvis afklaring. Rejsekortet har endnu ikke veeret i reguleer drift. Der er ikke ud-
sigt til statslig medfinansiering. Der pdgdr en afklaring af dele af "business casen". Ad-
ministrationen vil afgive et administrativt hgringssvar under henvisning til det tidligere
politiske hgringssvar,

Regional Udvikling indstiller,

at redeggrelsen tages til orientering.

Beslutning

Panelet tog redeggrelsen til orientering.

Sagsfremstilling

Midttrafik har pr. 5. februar 2009 genfremsendt tilslutning til Rejsekortet i hgring med
frist pr. 3. april 2009.

Tidsplanen er meget stram, idet der sigtes mod at traeffe beslutning om fuld tilslutning

pa Midttrafiks bestyrelsesmgde den 17. april 2009. Som det var tilfseldet ved hgringen i
2008 haster en beslutning, fordi der foreligger et tilbud fra Rejsekortselskabets leveran-
dgr om en rabat pa udstyr ved tilslutning inden 9. maj 2009 pa 20% eller ca. 23 mio.kr.

Sagen ville derfor skulle forelaegges for Regionsradet senest den 18. marts 2009, sa-
fremt der igen skal afgives politisk hgringssvar.

Administrationen forventer imidlertid at afgive et administrativt hgringssvar efter be-
handling i direktionen, under henvisning til det tidligere afgivhe hgringssvar. Indstillingen
til direktionen er fglgende:
e At Region Midtjylland principielt er positiv overfor Midttrafiks deltagelse i rejse-
kortprojektet
e At Region Midtjylland ikke finder, at der er indhentet tilstraekkelige erfaringer
med systemet, siden Regionsradet afgav hgringssvar i februar 2008
e At der derfor afgives et administrativt hgringssvar under henvisning til det tidlige-
re politiske hgringssvar
e At Midttrafik opfordres til at belyse de gkonomiske konsekvenser ngjere i dialog
med administrationen
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e At det konstateres, at indfgrslen af rejsekortet uden statslig medfinansiering vil
betyde en nettoudgift pa ca. 12-13 mio.kr. arligt

Regionsradets tidligere hgringssvar
Regionsradet afgav politisk hgringssvar den 10. februar 2008, med beslutningen:

* At Regionsrddet i sit hgringssvar tilkendegiver, at Region Midtjylland principielt er
positiv overfor Midttrafiks deltagelse i rejsekortprojektet, men at regionen forst vil
tage konkret stilling, n8r der er gjort erfaringer med brugen af rejsekortsystemet
i stor skala, og ndr de skonomiske konsekvenser er kendte, og

e At Regionsrddet opfordrer Danske Regioner og Kommunernes Landsforening til at
inddrage finansieringen af projektet i de kommende forhandlinger med regerin-
gen om regionernes og kommunernes gkonomi, idet det i den forbindelse forud-
saettes, at staten yder fuld gkonomisk kompensation for de ggede omkostninger
til rejsekortprojektet.

Der blev mundtligt givet udtryk for, at tilbuddet om rabat ikke skulle vaere afggrende for
beslutningen.

Rejsekortet har endnu ikke vaeret i regulaer drift
Rejsekortet A/S indgik i juni 2008 en "tillzegsaftale IV" med leverandgren (East-West
Aps.) pa baggrund af forsinkelser i projektet.

Efter tillaegsaftalen er pilotfasen, som bestar af pilottest og egentlig pilotdrift, tidsmaes-
sigt skilt ad. Siden 2008 er kortet testet i den sakaldte pilottest, som omfatter 50-80
forsggspersoner pa nedsat takst. Testen er foregdet pa 7 buslinjer i Roskilde, og pa
togstraekningen Roskilde-Tallgse. Derudover er der gennemfart forskellige test i virtuelle
testmiljg.

Den egentlige pilotdrift med kunder pa almindelige vilkdr er pdbegyndt den 10. februar
2009, men indebeerer i fgrste omgang kun inddragelse af yderligere 50 personer. Pilot-
driften udvides til 500 alm. betalende kunder pr. 1. april 2009 og til 1.000 kunder i juli
2009.

Midttrafik forventer, at de fgrste erfaringer vil blive forelagt den 15. marts 2009, men
der vil pa dette tidspunkt kun vaere erfaringer med ca. 50 almindelige brugere i en peri-
ode p& maksimalt 4 uger.

Safremt "erfaringer med brugen af rejsekortsystemet i stor skala" defineres som mini-
mum en succesfuld afvikling af den egentlige pilotdrift, er der ikke vaesentligt nye oplys-
ninger siden behandlingen i 2008.

Afklaring om gvrige omkostninger

"Business casen" adskiller sig pa visse punkter fra den "business case", der blev fremlagt
i 2008 bade i form af bdde mindre- og merudgifter, men der er en raekke vaesentlige
problemer, der enten udestar eller er kommet til administrationens kendskab siden den
fgrste behandling.

De vaesentligste er:
¢ Kontantbilletproblematikken
e Afgifts/honorarproblematikken
e Forpligtigelserne i medfgr af overtagelsen af det tidl. VAT's aktiepost
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“Business casen” indeholder ikke alle udgifter til et nyt billetteringssystem:

I "Rejsekortet” er der indbygget en software til handtering af en simpel kontantbillet. Der
er tale om en minimumslgsning, som vil veere gyldig til busrejser i det enkelte trafiksel-
skab, men ikke for kombinerede rejser med bus og tog. Ifglge et forelgbigt svar fra Midt-
trafik geelder omstigningsretten mellem bus og tog fremover kun for kontantbilletter ud-
stedt efter de nationalt fastsatte takster.

Et landsdaekkende system til salg af kontantbilletter, som rummer funktioner som bl.a.
optankning af rejsekort, er under udvikling. Midttrafik oplyser, at det landsdakkende
system er en tillaegsydelse, som pa nuveerende tidspunkt ikke er prissat nsermere end,
at "udviklingsomkostningerne til enkeltbilletsystem er relativt begraensede", og at der
folger en &rlig driftsudgift pa skennet 1,2 mio.kr. for de regionale busser.

Rejsekortudstyret kan udskrive billetter, og der skulle ikke komme yderligere udgifter til
hardware.

Dette fremgar intetsteds tydeligt af hverken det tidl. eller det nu udsendte hgringsmate-
riale og har derfor ikke tidligere vaeret fremlagt politisk.

Distributionsafgifter vs. distributionshonorar:
I "business casen" indgar en distributionsafgift pa 2,8% af omsaetningen - eller 13
mio.kr. Afgiften forudsaettes modsvaret af et distributionshonorar pa 13 mio.kr.

Rejsekortet A/S har beregnet, at trafikselskaberne i Jylland under ét vil fa et stgrre di-
stributionshonorar end distributionsafgift. Midttrafik har i sin “business case” forudsat
balance mellem honorar og afgift og angiver, at der dermed er lagt en forsigtig linje i

"business casen”.

Efter administrationens opfattelse er det vanskeligt at bedgmme den egentlige grad af
forsigtighed, fgr der bliver redegjort for forudseetningerne bag Rejsekortets A/S's bereg-
ning. Blandt andet er Rejsekortet A/S's beregning baseret pa den nuvaerende og ikke
den fremtidige salgs- og indtaegtsstruktur,

Midttrafiks forpligtigelse gennem det tidl. VAT:

VAT var fuldt medlem af Rejsekortet og var forpligtiget til at indbetale aktie- og |aneka-
pital efter indkaldelse fra Rejsekortet A/S. Dette geelder formodentlig ogsad Midttrafik,
uanset om Midttrafik samlet tilslutter sig rejsekortet fuldt ud eller ej.

Den samlede forpligtigelse i perioden 2008-10 opgives til ca. 10 mio.kr. og er indregnet i
"business casen".

Rejsekortets gkonomiske konsekvenser for region Midtjylland

Ved tilslutning til rejsekortet afholdes udgifter til projektet i 2009, men der er fgrst ud-
giftsvirkning fra 2011, da projektet delvist |anefinansieres. For Midttrafik samlet er der
udgifter til anskaffelse af udstyr og aktiver samt ydelse af ansvarlig |anekapital pa ca.
190 mio.kr., hvad der giver en arlig ydelse pa ca. 13 mio.kr. &rligt i perioden 2013-26.
Samtidig vil der vaere nettodriftsudgifter pa 10-11 mio.kr. arligt.

Fra 2014 vil der efter "business casen" vaere en arlig merdriftsudgift pd ca. 12 mio.kr. for
Regionen efter den finansierede pris i "business casens" bilag C. Hertil kommer anslaet
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1,2 mio.kr. til et kontantbilletsystem som ikke er indregnet i "business casen" - i alt ca.
13 mio.kr.

Statslig medfinansiering
Regionen henvendte sig pr. 4. april 2008 til Danske Regioner for at fa taget emnet op i
gkonomiforhandlingerne for 2008.

Midttrafik henvendte sig pr. 6. februar 2008 sig for at f& Danske Regioner og Kommu-
nernes Landsforening til at bringe emnet op i gkonomiforhandlingerne.

Organisationerne gnskede ikke at bringe emnet saerskilt op ved gkonomiforhandlingerne
i 2008, og rejser tvivl om Midttrafik i tilstreekkelig grad indregner rejsekortets positive
effekter.

Kommunerne i Midtjylland har i brev fra KKR pr. 25. marts 2008 til Trafikministeren ta-
get statslig medfinansiering op.

P& nuvaerende tidspunkt er det vurderingen, at det ikke vil vaere muligt at hente et bi-
drag fra trafikforligets puljer.

Kommunernes holdning

En raekke stgrre bestillere har administrativt i lighed med regionen gjort Midttrafik op-
maerksom pa, at hgringsmaterialet ikke rummer vaesentligt nyt, og at der derfor ikke er
noget, der berettiger en fornyet politisk behandling.

Arhus kommune, Midttrafiks naeststgrste bestiller, indtager samme position som regio-
nen.

Bilag

e Hgring om Midttrafiks tilslutning til rejsekortprojektet
e Resumé af business case for rejsekortprojektet
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1-30-230-06-V
Letbaneprojektet
Resumé

Panelet orienteres om status for letbaneprojektet i Arhusomr8det.

Regional Udvikling indstiller,

at orienteringen tages til efterretning.

Beslutning

Panelet tog orienteringen til efterretning.

Sagsfremstilling

I Arhusomradet har der gennem langere tid veaeret fokus pa at opprioritere den kollekti-
ve trafik. Det skyldes bl.a. en stigende belastning af hele trafiksystemet og store byud-
viklingsprojekter som byudviklingen i Nordhavnen, en ny by ved Lisbjerg og udbygnin-
gen af Universitetshospitalet i Skejby.

Arhus Kommune besluttede i 2000, at en del af Igsningen pa de trafikale problemer ville
veere at etablere busbaner pa de store indfaldsveje og at indfgre skinneb&ren kollektiv
trafik i Arhus. Arhus Kommune har besluttet, at der skal anlaegges busbaner pd Ran-
dersvej i Igbet af 2008/2009.

P& et politisk m@de i november 2006 mellem Arhus og de omkringliggende kommuner
samt Region Midtjylland under dannelse blev det besluttet at igangsaette et samarbejde
med henblik pd etablering af letbane i Arhusomradet. Parterne i samarbejdet er Arhus,
Norddjurs, Syddjurs, Randers, Favrskov, Silkeborg, Odder og Skanderborg Kommuner
og Region Midtjylland samt Midttrafik. Arbejdet forankres i et letbanesekretariat i Midt-
trafik, som varetager projektledelse med bistand fra COWI.

Fgrste etape af letbanen skal forbinde Odderbanen og Grenaabanen samtidig med, at
der skal etableres letbane ad Randersvej forbi universitetet igennem Skejbyomradet til
et nyt byudviklingsomrade ved Lisbjerg og med tilslutning til Grenaabanen ved Lystrup.

Status er, at der i efterdret 2008 er igangsat VVM-redeggrelse for fgrste etape. VVM-
redeggrelsen er udbudt i 3 dele, 1) Anlaegsteknisk skitseprojekt for bane, vej og broer,
som udarbejdes af Grontmij/Carl Bro, 2) Miljg— og arealforhold, som udarbejdes af NI-
RAS og 3) Landskabsaestetisk r@dgivning og visualisering, som udarbejdes af C.F. Mgller.
VVM-arbejdet forventes afsluttet med udgangen af 2009.
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Sidelgbende med VVM-redeggrelsen er der igangsat arbejde med at etablere beslut-
ningsgrundlag for prioritering af de videre udbygningsetaper, vurdering af letbanens an-
laegs- og driftsgkonomi, samt den fremtidige organisering af letbanen.

I Trafikaftalen "En grgn transportpolitik" indgaet i januar 2009 mellem regeringen (Ven-

stre og De Konservative), Socialdemokraterne, Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti,

Det Radikale Venstre og Liberal Alliance er der ud af en pulje pd 2 mia. kr. til fremme af
kollektive trafiklgsninger i Arhus og Ring 3-korridoren i hovedstadsomraddet forlods afsat
500 mio. kr. til forste etape af letbanen i Arhusomrédet med mulighed for senere udbyg-
ning.

I fglge tidsplanen forventes letbanens 1. etape i drift fra 2015.
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1-30-75-6-09
Trafikplan for Arhus
Resumé

Panelet orienteres om baggrund og status for det igangvaerende arbejde med udarbej-
delse af en trafikplan for Arhus.

Regional Udvikling indstiller,

at orienteringen tages til efterretning.

Beslutning

Panelet tog orienteringen til efterretning.

Sagsfremstilling

Arhus Kommune har besluttet, at der skal udarbejdes en trafikplan for Arhus Kommune.
En vaesentlig del af opgaven omfatter integration af regionalrutekgrslen i en moderne
busbetjening i Arhus. Derfor deltager Region Midtjylland i projektet.

Strukturen i det nuvaerende bybusnet i Arhus er baseret pa et vidtforgrenet teet net af
ruter, der giver byen en taet daekning med korte gangafstande til naermeste stoppested i
hele byen. Ulempen er sngrklede ruteforlgb og lange rejsetider, der ikke vurderes at vee-
re attraktive for mange rejsende. En anden vaesentlig ulempe er, at der er begraensede
muligheder for at rejse pa tvaers af byen.

De regionale ruter, der fortrinsvis betjener de overordnede indfaldsveje, udggr en ikke
ubetydelig del af trafikbetjeningen mellem oplandsbyer, forstaeder og Arhus Centrum.

I udgangspunktet forventes, at gget koordinering og integration mellem regionalruter og
bybusruter, kombineret med et net af hurtige og mere direkte bybuslinier vil kunne ggre
bybusnettet mere effektivt og attraktivt. I de forelgbige skitser leegges der op til et hgj-
frekvent net af stambuslinier langs indfaldsvejene — hvori flere af regionalruterne sgges
integreret, suppleret med et taettere og mere lavfrekvent net af busruter, der betjener
"svgmmehuden” mellem indfaldsvejene. I udformningen af nettet er der taget hgjde

for erfaringer med Metrobusser i Aalborg, A-buslinier i Kgbenhavn og Stombusser i flere
byer i Sverige.

Projektledelse varetages af Midttrafik med inddragelse af en proceskonsulent, og de
konkrete analyser og oplaeg er udliciteret til COWI. Der er nedsat en styregruppe for pro-
jektet med deltagelse af Arhus Kommune, Midttrafik og Region Midtjylland, samt en pro-
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jektgruppe for mere faglige input til processen. Forslag til trafikplan forventes at forelig-
ge til 1. maj 2009.

I Midttrafiks forelgbige trafikplan indgar udarbejdelse af omradeplaner for de stgrre byer

som et vigtigt indsatsomrade. Udover Arhus er der igangsat arbejde med trafikplaner for
Randers og Herning og senere fglger Viborg.
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1-30-76-9-09
Trafikaftale indgdet mellem Folketingets forligspartier den 29. januar 2009
Resumé

Regeringen indgik aftale med forligspartierne den 29. januar 2009 om "En grgn trans-
portpolitik" for perioden 2009-2020. Aftalen indeholder investeringer i infrastrukturen i
den midtjyske region, bl.a. 500 mio. kr. til letbanen, faerdigggrelse af Silkeborgmotorve-
jen og en raekke andre "gamle" projekter. Der en desuden nye forundersggelser og VVM-
undersggelser af forskellige projekter. En fast Kattegatforbindelse indg8r ikke direkte, og
en opgradering af hovedbanenettet til den s8kaldte 1-times model mellem landets stor-
ste byer bliver ikke realiseret i Region Midtjylland i aftaleperioden.

Regional Udvikling indstiller,

at panel for kollektiv trafik drgfter den indgaede trafikaftale "En grgn transportpolitik".

Beslutning

Rettelse til sagsfremstillingen: Det er ikke VVM-undersggelsen for omfartsvej ved Bran-
de, der koster 500 mio. kr. Det er derimod de forventede anlaegsinvesteringer, som Fol-
ketinget vil traeffe beslutning om i efteraret 2009.

Der er ogsa afsat 2 mio. kr. til forbedring af til- og frakgrselsbaner i forbindelse med
krydsombygning i Vium.

Panelet noterede sig, at godstransport pad jernbane igen opprioriteres. Administrationen
sgrger for, at panelet far regeringens redeggrelse om godstransport, som forventes feer-
dig i slutningen af marts 2009.

Sagsfremstilling

Den 29. januar 2009 indgik regeringen (Venstre og De Konservative) en trafikaftale med
fglgende partier i Folketinget: Socialdemokraterne, Dansk Folkeparti, Socialistisk Folke-
parti, Det Radikale Venstre og Liberal Alliance. Aftalen har overskriften "En grgn trans-
portpolitik".

Planen er pa i alt 94 mia. kr., som finansieres via en infrastrukturfond pa 93 mia. kr.,
hvoraf 9 mia. kr. kommer fra Storebaeltsforbindelsen, hvis tilbagebetalingstid herved
forleenges, og 6 mia. kr. kommer fra salg af Scandlines. Hertil kommer en pulje til bedre
adgang til den kollektive trafik pa 1 mia. kr., som finansieres af DSB.

Anvendelse af Infrastrukturfonden og DSB-finansiering:
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1. | Igangvaerende vejprojekter 9,0 mia. kr.
2. | Reinvesteringer i vejnettet 3,1 mia. kr.
3. | Igangvaerende baneprojekter 1,3 mia. kr.
4. | Reinvesteringer i banenettet 2009-2020 15,1 mia. kr.
5. | Principbesluttede og nye baneprojekter 34,9 mia. kr.
6. | Besluttede og nye vejprojekter 7,5 mia. kr.
7. | Bedre adgang til havnene 1,0 mia. kr.
8. | @vrige initiativer 2,4 mia. kr.
9. | Ekstrabevilling til igangveerende vejprojekter 3,6 mia. kr.
10. | Nye puljer 8,1 mia. kr.
11. | Pulje til bedre adgang til den kollektive transport (DSB-finansieret) 1,0 mia. kr.
Ialt 87,0 mia. kr.

Det betyder, at der "kun" er 7 mia. kr., som ikke er forhandsdisponeret. Regeringen har
lanceret planen som en massiv investering i den kollektive trafik, hvor 2/3 gar til kollek-
tiv trafik og 1/3 til vejinfrastrukturen. Aftalen indeholder bl.a. 24 mia. kr. til udskiftning
af signalanlaeg pa jernbanen.

Set med Region Midtjyllands gjne kan status ggres op sadan:

Der er forlods afsat 500 mio. kr. til forste etape af letbanen ud af en pulje pa 2. mia. kr.
til fremme af kollektive trafiklgsninger i Arhus og Ring 3-korridoren i hovedstadsomra-
det.

Aftalen indeholder en timemodel for fjerntogstrafikken. Timemodellen er delt op i tre
etaper, hvor 1. etape er straekningen Kgbenhavn-Odense, 2. etape er straekningen Ar-
hus-Aalborg og 3. etape er straekningen Odense-Arhus. Inden for aftaleperioden ligger
opgraderingen af etape 1 og etape 2 mellem Hobro og Aalborg. Til streekningen mellem
Arhus og Hobro er der afsat 10 mio. kr. til en forundersggelse, mens etape 3 fgrst kan
realiseres efter 2020, altsd efter aftalens udlgb. Mulighederne for udformning af etape 3
skal indga i en strategisk analyse af det langsigtede kapacitetsbehov mellem @st- og
Vestdanmark.

Til Silkeborgmotorvejen er der afsat 6,3 mia. kr.

Bevilling til igangvaerende vejprojekter (de enkelte projekter er ikke prissat, men til-
sammen er der afsat 9 mia. kr. til igangvaerende projekter i hele landet):
Ny motorvej, Vejle-Herning, etapen Riis-@lholm-Vejle

Anlaeg af Herning N-Brande mellem Herning @ og Snejbjerg

Ny motorvej, Arhus-Herning, etapen Bording-Funder

Ny motorvej, Sgften-Skejby ved Arhus

Ny motorvej, Vejle-Herning, Brande-Give N, 2. del

Ny omfartsvej ved Sunds nord for Herning

Anlzaeg af niveaufri skaering ved Grenaavej i Arhus

Anlaeg af Brande-Riis, 1. etape

Ny motorvej, Skejby-Skgdstup ved Arhus

Forhgjet bevilling til fordyrede anlaagsprojekter:
¢ Omfartsvej ved Sunds (Rute 34), 100 mio. kr.
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Motorvej Riis-@lholm-Vejle (Rute 18), 500 mio. kr.
Motorvej Brande-Give N (Rute 18), 100 mio. kr.
Motorvej Bording-Funder (Rute 15), 100 mio. kr.
Motorvej Sgften-Skejby, 100 mio. kr.

Niveaufri skaering p& Grenaavej i Arhus, 100 mio. kr.

I puljen til bedre kapacitet og afhjeelpning af flaskehalse er der afsat 25 mio. kr. til at
forkorte rejsetiden pa jernbanen mellem Struer og Langa.

Aftalen naevner desuden det tidligere tilsagn om et statsligt tilskud pa 250 mio. kr. til
anlaeg af tunnel under Marselis Boulevard i Arhus.

Tidligere besluttet VVM-undersggelse:
e Afsat 500 mio. kr. til VVM undersggelse for udbygning af omfartsvej ved Brande.

Nye VVM-undersggelser:
e Opdatering af Arhus Amts projekt for “Det nordlige haengsel” Sdr. Borup-
Assentoft, 5 mio. kr.
e @konomiundersggelse med henblik pa VVM-undersggelse af udbygning af Rute
26 mellem Arhus og Viborg, 2 mio. kr. Endvidere reserveret 25 mio. kr. til den ef-
terfglgende VVM-undersggelse

Nye forundersggelser:

e Forundersggelse af opgradering af jernbanen til 200 km/t mellem Arhus og Ho-
bro, 10 mio. kr. (ogsa naevnt ovenfor)

e Forundersggelse af en forlaeengelse af motorvejen Vejle-Herning til Holstebro for
at vurdere behovet for en egentlig VVM-undersggelse, 4 mio. kr.

e Forundersggelser af ny omfartsvej ved Grenaa mellem Rute 16 og Grenaa Havn,
5 mio. kr.

e Forundersggelse vedr. yderligere opgraderinger af Rute 34 mellem Herning og
Skive og Rute 26 mellem Skive og Hanstholm, 10 mio. kr.

Strategisk analyse af udbygningsmulighederne i @stjylland. Der skal gennemfgres en
strategisk analyse af den langsigtede indretning af bane- og vejkapaciteten i @stjylland.
Der er afsat 25 mio. kr. til analysen, som skal indeholde:
e En baneplan for @stjylland, herunder Igsningsmuligheder med henblik pa at reali-
sere Timemodellen mellem Odense og Arhus
e Det langsigtede kapacitetsbehov for trafikken mellem @st- og Vestdanmark
e Det langsigtede kapacitetsbehov for den nord/syd-gdende vejtrafik i Jylland

Puljer til gavn for den kollektive bustrafik. Udover det belgb, der er afsat til letbanepro-
jektet, er der aftalt fglgende puljer:
e  Pulje til bedre fremkommelighed for busser, 200 mio. kr. om &ret i 5 &r, i alt 1
mia. kr.
e Pulje til fremme af ordninger og projekter, der gger antallet af buspassagerer,
100 mio. kr. om aret i 3 ar, i alt 300 mio. kr.

Bilag

e En grgn transportpolitik
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1-30-76-56-07
Arbejdet for en fast Kattegatforbindelse
Resumé

Kattegatkomitéen har netop igangsat udarbejdelsen af en samfundsgkonomisk analyse
for en fast Kattegatforbindelse. Opgaven udfgres af Damvad i samarbejde med Gront-
mij/Carl Bro og forventes afsluttet medio maj 2009. Kattegatkomitéen afholder sit naeste
mgde den 15. maj 2009 i Kebenhavn. Komitéen har féet flere sjaellandske medlemmer.
Det overvejes at eendre komitéens vision til "Metropol Danmark".

Regional Udvikling indstiller,

at panel for kollektiv trafik drgfter arbejdet med en fast Kattegatforbindelse.

Beslutning

Panelet drgftede arbejdet med en fast Kattegatforbindelse. Panelet opfordrede til, at der
i den samfundsgkonomiske analyse indgar en beregning af, hvad det betyder samfunds-
gkonomisk, hvis Storebaeltsforbindelsen bliver afbrudt i en laengere periode.

Sagsfremstilling

Samfundsgkonomisk analyse for en fast Kattegatforbindelse

Regional Udvikling har netop (ultimo februar 2009) sat en samfundsgkonomisk analyse i
gang for en fast Kattegatforbindelse. Damvad og Grontmij/Carl Bro star for udarbejdel-
sen af analysen.

Formalet med analysen er at give et velkvalificeret grundlag for Folketinget til at kunne
treeffe beslutning om, hvorvidt der bgr igangsesettes en mere tilbundsgdende undersggel-
se af en fast Kattegatforbindelse.

Den samfundsgkonomiske analyse skal inddrage den betydning en fast Kattegatforbin-
delse vil fa for udviklingen af Danmark som ét sammenhaengende omrade, hvor trans-
porttiden mellem landets stgrste byer kan bringes teet pa én time. Arbejdskraft- og mar-
kedsoplandet bliver stgrre, universiteter og andre uddannelsessteder bliver tidsmaessigt
bragt meget teettere pa hinanden. Sammenbindingen af @resundsregionen og den @stjy-
ske byregion vil kunne bidrage til at udvikle Hovedstaden til en international metropol
med en befolkning p& 3-4 mio. mennesker inden for en times transporttid.

Analysen skal béde indeholde traditionelle samfundsgkonomiske analyser, men skal ogsa
indeholde beregninger pa effekter, som ikke normalt er med i en samfundsgkonomisk
analyse.
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Saledes har vi bedt om, at der medtages brede gkonomiske effekter, bl.a. for erhvervs-
udviklingen lokalt, regionalt og nationalt, herunder skal analysen

= Opstille billeder af fremtidens Danmark

= Beskrive de dynamiske effekter den faste forbindelse vil medfgre

= Redeggre for forbindelsens betydning for sdvel @st- som Vestdanmark, herunder
omrader som ikke ligger taet pa forbindelsen

I selve den samfundsgkonomiske analyse gnskes bl.a. inddraget

= Besparelse i transporttid
= Miljgpavirkning
» Besparelser pa andre infrastrukturinvesteringer og pa andre transportformer, fx

fly
* Genereret ny trafik med bil og pa bane

Den samfundsgkonomiske analyse skal tage udgangspunkt i Transportministeriets ma-
nual for samfundsgkonomisk analyse.

Endelig har vi bedt om, at skabelsen af den nye danske metropol bliver sat ind i en eu-
ropaeisk sammenhang i form af relevante sammenligninger med tilsvarende bydannel-
ser, herunder stgrrelse, erhvervsstruktur, uddannelsesstruktur, befolkningssammensaet-
ning og lign.

Kattegatkomitéen

Det naeste mgde i Kattegatkomitéen er fastlagt til den 15. maj 2009 i Kgbenhavn. Siden
sidst er komitéen blevet udvidet med et par nye medlemmer fra Sjeelland, og senest har
Jens Kampmann (formand for Sund & Beelt) givet tilsagn om at indtreede i komitéen. Til
madet i Kgbenhavn vil foruden Kattegatkomitéens medlemmer ogsa blive inviteret po-
tentielle medlemmer fra Sjzelland. Malet er, at komitéen bliver afbalanceret mellem @st-
og Vestdanmark.

Den ovennaevnte samfundsgkonomiske analyse for en fast Kattegatforbindelsen forven-
tes at veere naesten faerdig og vil blive preesenteret pa dette mgde i Kattegatkomitéen.

Kattegatkomitéen har hidtil haft "Et sammenhangende Danmark" som sin vision. Det
overvejes nu at a&ndre den overordnede vision til "Metropol Danmark" for i hgjere grad
at saette fokus pa, at sammen star vi langt staerkere, og at hvis Danmark skal have en
metropol, der skal ggre sig internationalt gaeldende, er det ngdvendigt at kaede landets
to stgrste byomrader sammen.

Der er endvidere ved at blive udarbejdet et logo og en hjemmeside for komitéen.
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1-30-75-1-09
Forslag til en konference om kollektiv trafik
Resumé

Forslag fra sidste panelmgde om at holde en politisk konference om kollektiv trafik er
blevet videreudviklet, og der fremsaettes her forslag til indhold i en konference, der ser
pd idérigdommen i fremtidens kollektive trafik og p§ mulighederne frem for begraensnin-
gerne. Konferencen taenkes afholdt i efterret 2009.

Regional Udvikling indstiller,

at administrationen pa grundlag af drgftelserne i panelet arbejder videre med et oplaeg
til konference med henblik pa fremlaeggelse af et endeligt program pa naeste mgde i pa-
nelet.

Beslutning

Der var forslag om, at konferencen afholdes i slutningen af september 2009 efter Re-
gionsradets vedtagelse af budget 2010 pd mgde den 23. september 2009.

Det blev alternativt foresldet, at konferencen holdes i begyndelsen af 2010 af hensyn til
nyvalgte politikere.

Administrationen undersgger det bedste tidspunkt, evt. med kontakt til kommunerne, og
vender tilbage med et konkret forslag.

Sagsfremstilling

Pa sidste panelmgde blev forslag fra Henrik Qvist om at holde en konference om kollek-
tiv trafik i 2009 kort drgftet. Det blev besluttet, at administrationen udarbejder et oplaeg
om en sadan konference til panelmgdet den 11. marts 2009.

Dette oplaeg skulle gerne danne grundlag for en drgftelse i panel for kollektiv trafik om
formal med og indhold i konferencen. Pa grundlag heraf vil administrationen udarbejde
detaljeret forslag til program, som kan praesenteres pa det naeste panelmgde den 27.
maj 2009.

Idé og formal:

At holde en idé- og inspirationskonference om mulighederne for at forbedre den kollekti-
ve trafik.

At f3 idérigdommen i fremtidens kollektive trafik frem.
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At se pd mulighederne frem for begraensningerne.

Tidspunkt:
Efterdret 2009, f.eks. i september.

Hvem inviterer:
Region Midtjylland i et samarbejde med kommunerne og Midttrafik.

Malgruppe/deltagere:

Medlemmer af Regionsradet, kommunalbestyrelser, Midttrafiks bestyrelse og repraesen-
tantskab.

Forslag til emner, som kan indga i programmet:

Afhaengig af konferencens form kan indholdet i programmet vaelges blandt fglgende for-
slag til emner:

Puljer til fremme af den kollektive trafik i trafikaftale fra den 29. januar 2009: "En grgn
transportpolitik”, v/ Transportministeriet. Hvem kan s@gge puljerne, og hvordan kan de
bruges?

Bedre miljg i den kollektive trafik. Hvordan kan den kollektive trafik bedst mgde klima-
udfordringen? Biodiesel, el-drevne busser, brintbusser.

Hvordan kan kvaliteten i bustrafikken forbedres? Chauffgrens service, internet i busser-
ne, direkte, hurtig og komfortabel kgrsel. Bedre koordinering mellem lokale ruter, regio-
nale ruter og tog. Lettere omstigning, nye kundefaciliteter og busterminaler.

Hvad kan vi ggre for at fa flere til at benytte den kollektive trafik? Andre kontraktformer,
som i hgjere grad tilskyder entreprengrer og chauffgrer til at fa flere til at bruge bussen,
markedsfgring og bedre information til passagererne.

Hvad kan vi lzere af andre? F.eks. Sverige og Tyskland (relevant at inddrage erfaringerne
fra studieturen til Sverige).

Kollektiv trafik i tyndt befolkede omrader. Hvilken opgave skal den kollektive trafik Igse i
disse omrader? Forskellige stgrrelser busser, samordning af forskellige kgrselsbehov
(skole, pendling, handicapkgrsel og patientbefordring).

Rammer og strategi for planlaegning af kollektiv trafik. F.eks. prasentation af Midttrafiks
trafikplan. Hvilke krav kan der stilles til en trafikplan, for at den kan vaere dynamisk og
fremadrettet?
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Letbane i Arhusomradet - hvilke perspektiver er der i at indfgre mere skinnebaren trafik?
Er det en Igsning andre steder i regionen?

Initiativer i kommunerne, innovativ planlaegning, indteenke kollektiv trafik i kommune-
planerne. Eksempler pa trafikplaner for ﬂrhus, Randers og Herning.

Er der alternative visionaere former for kollektiv trafik, som vi kan forestille os i fremti-
den?
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Eventuelt

Aleksander Aagaard orienterede om en henvendelse fra TV MidtVest, hvor han medvir-
kede i et indslag om utilfredshed blandt taxivognmand med deres andel af den koordi-
nerede kgrsel.
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